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Editorial

ditamos este nimero 37 de VIA18 como el ul-

timo de 2018, aunque lo recibiréis como primero

de 2019. Llevamos ya ocho meses desde que

tomo posesion la Junta Rectora, y ya hemos te-
nido tiempo de conocer la realidad del Colegio y de la profe-
sion, tras estos largos afios de crisis.

El Colegio, igual que muchos colegiados, ha atravesado
estos arfios con gran sufrimiento. El modelo existente ha de-
jado de tener vigencia y se ha hecho necesario un proceso
de reinvencion, para adecuar el Colegio a las nuevas expec-
tativas de los ingenieros de caminos y de la sociedad.

La respuesta esta en transformarnos en un suministrador
de servicios especializados para los colegiados, potenciando
los actuales e implementando ofros nuevos. Los colegiados
desarrollan su labor-profesional y el Colegio debe tratar de
cubrir sus necesidades: formacion, asesoramiento técnico y
Juridico, certificacion profesional, representaCIon profesional
nacional e internacional, aseguramiento de Ia responsabili-
dad civil, mutualidad, banco; etc.

Como ejemplo de nuevos servicios; en estos. momentos,
el Colegio trabaja en un reglamento de-acreditacion y certi-
ficacion profesional, que permitira a los colegiados acreditar
su carrera profesional y obtener el grado de professional.en-
gineer, con reconocimiento en todo ‘el mundo.

También se esta trabajando en un-eonvenio_con Banco
Caminos, antigua Caja Caminos, cooperatlva en fa_que nos
apuntabamos todos-al acabar la carrera-e ir a co/eg/arnos
Hoy un banco importante, no solo de los ingenieros de cami-
nos, sino-también de los farmacéuticos, a través de la adqui-
sicién de Bancfarma. Con-este convenio, los ingenieros de
caminos colegiados y los alumnos de la/ Escuela precolegia-
dos, podran acceder a preductos espeCIaI/zados en condi-
ciones ventajosas.

En relacién-eon la formacion, por las aulas y la plataforma
moodle de la demarcacion, este afio han pasado de 390
alumnos, que han asistido a sus jornadas o desarrollado sus
cursos. El Colegio esta trabajando para convertirse en un re-
ferente en formacion para la ingenieria, a nivel nacional y la
Demarcacion de Galicia sera uno de los lideres en este pro-
yecto.

También desde Galicia, y en colaboracion estrecha con la
Direccion Juridica del Colegio, se mantiene una posicion.ac-
tiva y beligerante en la defensa de las competencias de los
ingenieros de caminos y de sus intereses profesionales. Para
ello se cuenta con una asesoria juridica propia, que también
sirve para contestar sobre temas de otras indoles a los cole-
giados, y desde la que se preparan y presentan las alegacio-
nes y recurso contra las decisiones que nos afectan.

En su labor de representacion de la profesion y colabo-
racién con las Administraciones, la Junta Rectora ha patrtici-
pado aportando miembros a jurados de concursos de ideas,

entre los que destacaremos el internacional para elegir la pa-
sarela peatonal sobre el rio Mifio, entre Tomifio y Vilanova
da Cervera, convocado por la Diputaciéon de Pontevedra, o
el convocado por el Ayuntamiento de A Corufia, para el redi-
sefio del borde litoral de A Corunia.

Siguiendo con esta faceta de representacion del colec-
tivo, la Demarcacion de Galicia es patrona del Museo del Fe-
rrocarril de Monforte, del Instituto Tecnolégico de Galicia y de
la Fundacién de la Ingenieria Civil de Galicia, institucion esta
ultima, fundamental para el desarrollo a la Escuela de A Co-
rufia. También es fundadora del Consejo Gallego de Inge-
nierias, que agrupa a todos los colegios de ingenieria supe-
rior con sede en Ga/:c:a ostentando el Decano, la vicepresi-
dencia.

El Colegio, busecando trasladar a la sociedad el trabajo de
los ingenieros de caminos;.ha.organizado expesiciones, con-
ferencias, y mesasredondas. Destacaremos'aqui las que re-
cogian los premios Albert Serratosa o Acueducto de Sego-
via, otorgados por el Colegio a nivel nacional. Y la exposi-
cion conmemorativa de los cien anos del Puente Nuevo de
Ourense, que realizamos en las calles de'dicha ciudad. Y se
edita-en papel y en digital esta revista VIA18, que va por su
379 ejemplar, y. se mantiene-activa la.comunicacion a través
de redes sociales,-como twitter, Facehook y LinkedIn, You-
tube y\proximamente Instagram, asi.como se redacta un bo-
letin semanal con informacion de'interes para los colegiados.

Y-como cada afio, hemos vuelto. a reunirmos en el acto
mas importante-que. celebra nuestro Colegio. La recepcion
a los nuevos colegiados, imposicion de la insignia a nues-
fros-compareros con 25 afios de colegiacion, y entrega de
las Medallas al Mérito Colegial de Galicia, en esta ocasion a
nuestros companeros Santiago Hernandez Ibafiez, Ricardo
Babio Arcay, y Miguel Fernandez Solis.

Siguiendo este hilo, aprovecho para anunciar que esta-
mos trabajando en la celebracion de los 40 afios de la pri-
mera reunion de la Junta Rectora de la Demarcacion de Ga-
licia, llevada a cabo en mayo de 1979, una vez transformada
la delegacion del Colegio en Demarcacion. Espero que poda-
mos presentar el programa en breve;-y.contar como siempre,
con la colaboracion de _las-empresas para llevarlo a cabo,
como contamos-en-2018 para la realizacion de los IV Encon-

.tros de Enxeneria de Camifios. Vaya aqui mi agradecimiento

publico a todos por su apoyo.

No quiero terminar este texto sin tener un recuerdo para
nuestros-comparieros, Luis Picos Ameneiro y Eliana Pérez
Rodriguez, recientemente fallecidos, a muy temprana edad.
Hemos querido dedicarles un recuerdo a través de las pala-
bras que nos han escrito sus amigos.

Enrique Urcola Fernandez-Miranda.
Decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia
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ACTUALIDAD

Homenaje a los colegiados jubilados

El decano destaca que los homenajeados “son todo un ejemplo para la profesion”

-
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El Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia ha celebrado
una comida homenaje a cinco
ilustres colegiados jubilados
de la Demarcacion: Joaquin
J. Lopez-Allegue Menéndez,
Leandro Bujan Montero, Emi-
lio J. Garcia Rodriguez, Luis
Angel Antelo Cortizas y José
Luis Nieto Martinez. El de-
cano del Colegio, Enrique Ur-
cola, les ha entregado una
bandeja conmemorativa en
reconocimiento a toda la tra-
yectoria profesional.

Urcola destaco que “este
€s un acto muy importante
en el que rendimos un res-
petuoso homenaje a las an-
teriores generaciones de in-

genieros de caminos y en el
gue también aprovechamos
para recordar el significativo
trabajo que han desarrollado

4 Colexio de Enxefieiros de Camifios, Canais e Portos de Galicia

La comida homenaje tuvo lugar en el Hotel Finisterre de A Coruria

alolargo de sus carreras pro-
fesionales”. Ademas, destacd
la importancia de este tipo de
encuentros “entre jovenes
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gue empiezan sus carreras
y grandes profesionales que
son todo un ejemplo para la
profesion”.



ACTUALIDAD

Joaquin J. Lopez Allegue Menéndez

Ingeniero de caminos y jefe del
servicio de vias y obras de la Di-
putacién de A Corufia, fue elegido
concejal como cabeza de lista por
la UCD vy fue alcalde de A Corufia
tras la mocion de censura presen-
tada en 1981. Su mandato se ca-
racterizd por la reivindicacion para
A Coruia de la capitalidad de Gali-

cia, llegando incluso a declarar tres
dias de luto oficial en abril de 1982
y convocar una manifestacion en
junio para conseguirla. En las elec-
ciones municipales de 1983 se pre-
sentd por el partido de ambito lo-
cal La Corufia Unida consiguiendo
mantenerse en el consistorio como
concejal.

Leandro Bujan Montero

ICCP por la Politécnica de Ma-
drid, su trayectoria estuvo ligada
siempre al mundo de la construc-
cion, donde comenz6 como jefe
de obras en Huarte (1970-1975)
y LAING (1975-1985). Delegado
en Galicia de esta empresa entre
1985-2000, su fusién con el Grupo
OHL traslada a Bujan Montero a

Malvar, como director de construc-
cion hasta 2002. Desde ese afio y
hasta su jubilacion fue delegado de
Construccion de OHL en Galicia.
Ha participado en obras singulares
de Galicia como el puerto exterior
de A Corufia, la nueva terminal del
Aeropuerto de Peinador en Vigo o
tramos de la A8.

{Prm— Luis A. Antelo Cortizas

Ingeniero de Caminos Cana-
les y Puertos por la Politécnica de
Madrid. Trabaj6 en EPTISA (1973-
1985), donde se encarg6 del Plan
de Accesos a Galicia (Ourense) y
trabajo en la AP-9 (tramos Ponteve-
dra-Rande, Santiago-Ordes y Or-
des-Abegondo). Entre 1985 y 1989
trabajoé en la empresa José Cas-

tro Matelo S.A. y en 1989 se incor-
por6 a la Xunta de Galicia, donde
comenzo en el Servicio de Planifi-
cacion y Programacion de Estradas
de Galicia (hasta 1997) y se hizo
cargo de la gestion de construccion
de infraestructuras de la Sociedade
Publica de Investimentos de Galicia
(1997-2012).

José Luis Nieto Martinez

ICCP con 48 afios de actividad
profesional en Espafia y en el ex-
tranjero. De 1972 a 1981 trabaja
como jefe de obra y delegado de
zona en proyectos de edificacion
(estacion de tren de Salamanca),
obras de saneamiento y abaste-
cimiento (Figueras, Girona, Cam-
brils y Salou) u obras portuarias en

el sur de Irdn. De 1981 a 1984 es
gerente del area inmobiliaria en Ca-
racas (Venezuela), participando en
proyectos de viviendas. Una activi-
dad que prosigue en Espafia, hasta
gue en 2000 se traslada a Galicia,
donde es consultor de urbanismo y
desarrollos residenciales, industria-
les y en areas portuarias.

Emilio J. Garcia Rodriguez

Emilio no pudo acudir al home-
naje, por lo que el Colegio le en-
trego la distincion a posteriori. De-
dicé su vida profesional a la Admi-
nistracion Local, primero en Ponte-
vedra y después en Vigo, donde se
jubilé en 2005 como director técnico
de la Gerencia de Urbanismo. Alli

se encargé de la apertura y urbani-
zacion de la prolongacion de Mar-
qués de Valladares (hoy Rosalia de
Castro) y la codireccién de los pri-
meros aparcamientos subterraneos
(plaza de Portugal y Puerta de Sol).
También se encargé de la direccion
municipal del tinel de A Madroa.

vial8
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Acto de despedida de las promociones
de la ETS de ICCP de A Coruna

La conselleira de Infraestruturas e Mobilidade, Ethel Vazquez, aconsejo a los futuros

ingenieros “ser practicos, esfuerzo e ingenio”

El salén de actos de la
ETS de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos
de A Corufia acogi6 el acto
de despedida de las nue-
vas promociones formadas
en el centro: la vigésimo ter-
cera de Ingenieria de Cami-
nos, Canales y Puertos; la
decimotercera de Ingenieria
Técnica de Obras Publicas;
la quinta del Grado de Inge-
nieria de Obras Publicas y
de Grado en Tecnologia de
la Ingenieria Civil; la duodé-
cima de Master en Ingenie-
ria del Agua vy la tercera del
Master en Ingenieria de Ca-
minos, Canales y Puertos.

El acto estuvo presidido
por la conselleira de Infraes-
truturas e Mobilidade, Ethel
Vazquez, quien estuvo
acompafada por la subde-
lagada del Gobierno en A
Corufia, Pilar Lépez Rioobod;
por el director de la Escuela,
Ignasi Colominas; y por el
decano del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia, En-
rique Urcola, entre otras per-
sonalidades. Ethel Vazquez
recomendo a los futuros in-
genieros e ingenieras: “ser
practicos, esfuerzo e inge-
nio”; mientras que el direc-
tor de la Escuela les record6
que “es dificil construir y fa-
cil destruir. Es dificil pensar
a largo plazo y facil tener un
pensamiento cortoplacista”.
Rocio Barro habl6 en repre-
sentacién del alumnado.

Durante el acto se entre-
garon los premios FICGA a
los mejores estudiantes del
Master de Ingenieria de Ca-
minos, A. Soriano; y de los
grados de Tecnologias de la
Ingenieria Civil, E. Laifio; e
Ingenieria de Obras Publi-

El profesor Alberto
Valderruten entregé un
premio FICGA a A. Soriano

Loureda entrega el Premio
Profesor Rodrigo del Hoyo a
Rocio Barro y Estela Rouco

cas, B. Sobral. Rocio Barro
y Estela Rouco recibieron
ex aequo el Premio Profesor
Rodrigo del Hoyo de manos
del presidente de la Funda-
cion de la Ingenieria Civil

6 Colexio de Enxefieiros de Camifios, Canais e Portos de Galicia

E. Laifio recibié su distincién
de manos de la subdelegada
del Gobierno, Pllar Lépez

El Premio Ovisa fue para
David Palmeiro, entregado
por Carlos Ortiz

de Galicia, Juan Loureda.
El Premio Grupo Puentes,
entregado por la consejera
del Grupo Féatima Otero, re-
cay6 en José Antonio Rodri-
guez Losada; mientras que

Ethel Vazquez entregé a
B. Sobral el premio FICGA en
Ingenieria de Obras Publicas

José A. Rodriguez recibe el
Premio Grupo Puentes de
manos de Fatima Otero

el premio Ovisa Pavimentos
y Obras fue para David Pal-
meiro, que lo recogi6 de ma-
nos de Carlos Ortiz, presi-
dente y consejero delegado
de Eurovia.
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El Colegio participa en el concurso de
ideas sobre el borde litoral corunés

Carlota Pita y Lorena Solana formaron parte del jurado que analizo las 17 propuestas

Dos ingenieras de Cami-
nos, Canales y Puertos de
la Demarcacion de Galicia
han formado parte del jurado
del Concurso de Ideas del
Borde Litoral de A Corufia.
Dicho tribunal fue constituido
el pasado 22 de noviembre
en el Palacio de Maria Pita
y esté formado por 24 profe-
sionales que representan a
diferentes instituciones. En-
tre ellas se encuentra el Co-
legio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de
Galicia, el Ayuntamiento co-
rufiés, la Xunta, el Gobierno
central, la ETS de Caminos,
el Colegio de Arquitectos de
Galicia, la ETS de Arquitec-
tura o la Escuela Galega de
Paisaje Juana de Vega, ade-
mas de reconocidos profe-
sionales de la ingenieria y
arquitectura.

En el caso concreto del
Colegio de Caminos de Ga-
licia, las representantes son
las vocales de la Junta Rec-
tora, Carlota Pita y Lorena
Solana, también represen-
tante provincial de A Co-
rufia. Junto al resto de los

Reunion celebrada con la conselleira Ethe Vazquez

Reunién del jurado del Concurso de Ideas del Borte Litorial de A Coruna

profesionales analizaron
las 17 propuestas presenta-
das a concurso durante los
ultimos meses y eligieron
como ganadores los proyec-
tos Porsuporto (con 67 pun-
tos), Nosfios (50 puntos),
Growing Together (42 pun-
tos), Porto Metropolitano (27
puntos) y Ciudad Puerto (20
puntos).

Estas cinco propues-
tas ganadoras, que recibi-
ran un premio de 25.000 eu-
ros cada una, seran ahora
presentadas de forma pu-
blica para poder iniciar una
fase de valoracion ciuda-
dana, que comenzara en fe-
brero de 2019. Asimismo,
las cinco propuestas pasa-
ran a conformar un banco

de ideas del Ayuntamiento

de A Corufia y se tendran
en cuenta en la elaboracién
de los documentos técnicos
que se preparen en el fu-
turo. El concejal de Regene-
racion Urbana, Xiao Varela,
destaco que “el resultado ha
sido un banco de ideas hete-
rogéneo con propuestas di-

versas”.

La Junta Rectora se entrevista
con la conselleira de
Infraestruturas e Mobilidade

La Junta Rectora del
Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia, encabezara
por el decano Enrique Ur-
cola, mantuvo una reunion
con la conselleira de In-
fraestruturas e Mobilidade
de la Xunta, Ethel Vaz-
guez. Un encuentro en el
gue trataron temas de gran
interés para el sector como
son la difusién de las obras

de ingenieria civil y la im-
plantacién de la metodolo-
gia BIM en Galicia.

Urcola estuvo acompa-
flado por los vocales de la
Junta Rectora Carlota Pita
Pita, Mar Garcia Alvarez,
Fernando Corbal Debén y
Miguel Angel Nifiez Casa-
mayor, asi como por el se-
cretario de la Demarcacion,
Francisco Rosado.

vial8

7



ACTUALIDAD

El decano se entrevista con el
presidente de la Confederacion
de Empresarios de A Coruia

El decano y el secretario del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, Enrique Urcola
Fernandez-Miranda y Francisco Rosado Corral, visita-
ron recientemente las instalaciones de la Confederacién
de Empresarios de A Corufia, donde mantuvieron una
reunion con su presidente, Antonio Fontenla Ramil. Un
encuentro en el que estuvieron acompafiados por An-
tonio Fontenla Piedrahita, vocal de la Junta Rectora del
Colegio.

Reunion con el alcalde de A
Coruia sobre el concurso para
reordenar el litoral herculino

Dentro de los encuentros institucionales que el Co-
legio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia mantiene con autoridades relacionadas con su
sector, el decano Enrique Urcola y el secretario Fran-
cisco Rosado mantuvieron una reunion con el alcalde
de A Corufia, Xulio Ferreiro, y con el concejal de Rege-
neracion Urbana y Derecho a la Vivienda, Xiao Varela.
Un encuentro que sirvié para ponerse al dia sobre el de-
sarrollo del concurso de ideas para reordenar el borde li-
toral de A Corufia, convocado por el Ayuntamiento y de
cuyo jurado forma parte el Colegio.

Una representacion colegial
se reline con el delegado de la
Zona Franca de Vigo

El delegado de la Zona Franca de Vigo, David Rega-
des, mantuvo una reunién con el decano y el secretario
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia, Enrique Urcola y Francisco Rosado, a la
que también asistié el representante provincial de Pon-
tevedra, Francisco Alonso. Un encuentro en el que se
trataron temas referentes a la actividad profesional de
los ingenieros y relacionados con actividades propias de
la Zona Franca. Este primer encuentro tuvo lugar en las
instalaciones viguesas el pasado 3 de diciembre.

8
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Encuentro con la nueva
directora de Augas de Galicia

Representantes del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Pueros de Galicia se han reunido el pasado 4 de
diciembre con la nueva directora de Augas de Galicia, y co-
legiada de esta Demarcacion, Teresa Gutiérrez Lopez. El
decano Enrique Urcola y el secretario Francisco Rosado es-
tuvieron acompafiados por los vocales de la Junta Rectora
Fernando Corbal Debén y Juan José Vazquez Cerreda. La
reunion, celebrada en la sede de Augas de Galicia en San-
tiago, fue una primera toma de contacto con la nueva di-
rectora, a quien presentaron oficialmente la Demarcacion y
abrieron diferentes vias de colaboracion futuras.
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La Transformacion de la Fachada Maritima
de A Coruna, finalista del Albert Serratosa

El premio recayo este afio en la recuperacion de la Bahia de Santander

El proyecto de Transfor-
macion de la Fachada Ma-
ritima de A Corufa ha sido
uno de los finalistas del Pre-
mio Ciudad y Territorio Albert
Serratosa, promovido por
el Colegio de Ingenieros de
Cmainos, Canales y Puer-
tos junto con la Fundacion
Caminos. Un galardén cuya
entrega tuvo lugar el pasado
22 de noviembre en el audi-
torio Agustin de Betancourt
de Madrid.

En esta segunda edi-
cion, el premio recay6 en
la recuperacion de la Bahia
de Santander. El jurado del
premio estuvo integrado por
miembros del Colegio y de la
Fundacion, asi como repre-
sentantes del Ministerio de
Fomento, del Consejo Supe-
rior de Arquitectos (CSCAE)
y de la Federacion Espafiola
de Municipios y Provincias
(FEMP).

Como finalistas fueron
elegidas las siguientes ac-
tuaciones: Transformacion
de la Fachada Maritima (A
Corufa), Parque Urbano en
el Barranco de Foietes (Be-
nidorm), Regeneraciéon ur-
bana en entorno del Nervién

Ueition

en Bolueta (Bilbao), Inte-
gracion Puerto Ciudad (Ma-
laga), Santander Smartbay
Master Plan (Santander) y
la Reforma Urbanistica de la
Avenida Gasteiz (Vitoria).

Tras la entrega del galar-
dén se inaugurd una exposi-
cion con las candidaturas fi-
nalistas para difundir las ca-
racteristicas y aportaciones
que cada una de ellas han
hecho a sus entornos, asi
como servir de inspiracion
para futuras actuaciones
que las diferentes ciudades
espafolas deberan empren-

| BN s
Canaas y pu-acam"""“"

Hog

Entrega del Il Premio Albert Serratosa en el auditorio Agustin de Betancourt de Madrid

der en la busqueda de la ciu-
dad mas sostenible en base
a los Objetivos de Desarrollo
Sostenible ODS de las Na-
ciones Unidas.

El Premio Ciudad y Terri-
torio Albert Serratosa busca
dar a conocer y difundir ac-
tuaciones relevantes en el
ambito de la ciudad y el te-
rritorio que contribuyan a un
desarrollo sostenible de los
entornos en los que se inte-
gran a medio y largo plazo.
Ala vez, pretende premiar a
las administraciones, empre-
sas y profesionales que, con

sus decisiones, inversiones
y actividades, hayan logrado
llevar adelante dichas actua-
ciones, asi como dar rele-
vancia al papel de los profe-
sionales en el disefio, la pla-
nificacién y la realizacion de
actuaciones  relacionadas
con la ciudad y el territorio.

En la primera edicion, la
ganadora fue la Gran Via
Plaza Europa, del Ayunta-
miento de Hospitalet, mien-
tras que el proyecto Inge-
nieria Urbana-Ingenieria Hu-
mana del Ayuntamiento de
Pontevedra fue finalista.

El curso fue gratuito para colegiados y precolegiados

Sika utiliza el aula del Colegio
para un curso de reparacion y
proteccion de hormigon armado

El aula de formacién del
Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia fue solicitada
por la empresa Sika para po-
der impartir una actividad for-
mativa.

La jornada técnica, que
se celebrd el pasado 3 de di-

ciembre en la sede de la De-
marcacién de Galicia bajo el
titulo de “La reparacion y pro-
teccion de homigon armado
con Sika de acuerdo con las
normas UNE-EN 15047, fue
gratuita para colegiados y
precolegiados. La jornada
tuvo un enfoque tedrico y
préctico.
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ACTUALIDAD

El premio del Campeonato

Transcantabrico de Golf
viene a Galicia

El Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia se pro-
clam6 vencedor de la oc-
tava edicion del Campeo-
nato Transcantabrico de
Golf. Nuestro compafiero
Fausto Nufiez Casamayor
se hizo con el galardon, tras
un exigente circuito de golf
que le enfrentd contra com-
pafieros de los Colegios de
Ingenieros de Caminos, Ca-

nales y Puertos de Asturias,
Cantabria y Pais Vasco, ce-
lebrado en diferentes cam-
pos de golf situados en cada
una de las sedes de las enti-
dades colegiales participan-
tes.

El dltimo torneo tuvo lu-
gar en Asturias, tras el cual
el premio viajo a Galicia en
manos de Fausto Nufiez
Casamayor.

Fausto Nufez (primero por la derecha) y Javier Lopez Pita
(centro) recogieron el premio en Asturias

El v:cedecano de la Demarcacion de Galicia, Antonio Lépez
Blanco (izda) entrega el premio a Gaspar Garcia-Toriello

Un ingeniero de Caminos
se proclama ganador del II
Torneo de Golf del CGES

La segunda edicion del
Torneo de Golf del Conse-
llo Galego das Enxefierias
Superiores (CGES) ha re-
unido a un total de 22 gol-
fistas gallegos vinculados
a los Colegios de ingenie-
ros superiores gallegos. El
vencedor de la edicion de

2018 fue el ingeniero de
caminos, canales y puer-
tos Gaspar Garcia-Toriello
Romero. Esta segunda edi-
cion ha servido para con-
solidar este campeonato,
gue tuvo lugar el pasado
noviembre en el campo de
golf de Meis.
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Sentido homenaje a Alvaro Garcia

ACTUALIDAD

Meseguer: ingeniero, humanista y linguista

Conmemorando su conferencia en A Coruia sobre sexismo en el lenguaje

El nombre de Alvaro Gar-
cia Meseguer volvié a reso-
nar en A Corufia 41 afios
después de su aplaudida
conferencia sobre sexismo
en el lenguaje. Y es que las
ideas ofrecidas por este in-
geniero de caminos aquel 7
de marzo de 1978 en la Li-
breria Lumen, que lo con-
virtieron en un pionero en la
defensa del feminismo y un
referente en su concepcion
de la ingenieria humanista,
siguen estando vigentes hoy
en dia.

Por eso, el Colegio de In-
genieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia or-
ganizé una mesa redonda
en homenaje a Alvaro Gar-
cia Meseguer, que tuvo lu-
gar el jueves 7 de marzo de
2019 en la sede de Afunda-
cion en la ciudad herculina.
Un acto en el que participa-
ron su viuda, Pilar de Yza-
guirre, fundadora de una
asociacion de lucha por la
igualdad, cofundadora del
primer centro de planifica-
cién familiar de Espafia en el
Pozo del Tio Raimundo de
Vallecas y activa promotora
de la cultura y la educacién.
También participaron tres de
sus cinco hijos: Monica, Al-
berto y Alvaro.

El decano del Colegio,
Enrigue Urcola, fue el en-
cargado de presentar el acto
con un “buenas tardes a to-
dos, 0 a todes, como podria
decir Alvaro”, de quien des-
tac6 su papel como ‘“inge-
niero de caminos, huma-
nista y linglista. Y no nece-
sariamente en este orden”.
Durante su intervencion, En-
rigue Urcola relatd el poco
conocido papel jugado por
Garcia Meseguer en el naci-
miento de la Federacion In-
ternacional del Hormigon,

Rafael Astor, Carlota Pita, Marta Villar, Pilar Yzaguirre y Javier Lopez, en la mesa redonda

fruto de la fusiéon del Comité
Europeo del Hormigén vy la
Federacion Internacional del
Pretensado. Referente in-
ternacional en el campo de
las estructuras del hormigon
armado e investigador del
Consejo Superior de Inves-
tigaciones Cientificas, Gar-
cia Meseguer actué “como
un verdadero prestidigitador”
cuando “en otofio de 1997,
aprobada la fusion, se re-
queria del Ultimo impulso y
Alvaro asumio ese rol. Orga-
niz6 una reunion de los mas
altos representantes de am-
bas asociaciones en San-
tiago y cuid6é hasta el mas
minimo detalle”.

El homenaje incluy6 una
conferencia a cargo del pro-
fesor de investigacién emé-
rito del CSIC y doctor en Fi-
lologia Griega, el corufiés
Javier Lopez Facal, llena de
anécdotas de la vida de Gar-
cia Meseguer que después
se encargaron de comple-
tar las personas que patrtici-
paron en la mesa de debate,
moderada por la periodista
Marta Villar. Ademéas de la
mencionada Pilar Yzaguirre,
quien dijo que “Alvaro era la
persona con la que mas de-

Enrique Urcola fue el encargado de presentar el homenaje

liciosamente se convivia.
Porque qué dificil es la con-
vivencia... pues con él era
un placer”; también partici-
paron Javier Lépez; Carlota
Pita, vocal del CICCP de Ga-
licia; y Rafael Astor, profesor
de Estructuras en la Escuela

Superior de Arquitectura de
A Corufia, ingeniero muni-
cipal de Oleiros de 1989 a
2012, organizador de la pri-
mera conferencia de Messe-
guer en A Corufia y gran im-
pulsor del homenaje de este
afio.
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Juan José Duran Hermida (Vilanova de Arousa,
1960) preside dende xullo de 2011 Portos de Gali-
cia, ente dependente da Conselleria do Mar. Licen-
ciado en Dereito, este empresario do sector vitivi-
nicola ocupou ao longo da sua traxectoria distintos
cargos politicos tanto a nivel local (tenente de al-

- Cales son as preocupacions
mais acuciantes en materia de por-
tos en Galicia?

- Portos de Galicia xestiona 122
portos de titularidade autonémica den-
tro dos mais de 1.700 quildmetros de
costa cos que conta Gallicia. Neste sen-
tido, as prioridades a hora de planificar
0s investimentos tefien en conta dife-
rentes aspectos como a seguridade,
a operatividade e competitividade dos
peiraos e a sustentabilidade e integra-
cién na slUa contorna, propofiéndose
como un motor de xeracion de riqgueza
e emprego.

A dia de hoxe e en base a eses cri-
terios, Portos de Galicia focaliza as
sUas prioridades orzamentarias na acti-
vidade produtiva dos peiraos e en con-
creto na creacion de mais metros de
abrigo e dotacién de novas prazas de
amarre para maior seguridade da flota;
e a dragaxe do fondo marifio para ga-
flar maior calado e ampliar a operativi-
dade dos portos.

pot “'F ua rlagpa 8 (

- Que obras tefien previstas para
o ano 2019 e con que presuposto
contaran?

- Portos de Galicia ten desefiado
para a bianualidade 2018-2020 un pro-
grama de investimentos orientado a
modernizacion dos Portos de Galicia e

“Hai unha década
recalaban en Galicia
4.000 embarcacions
en transito. Hoxe
superamos as 9.000”

0 aumento das actividades portuarias
para adecualas as novas actividades e
a especializacién dos mesmos.

O investimento en infraestrutura
portuaria previsto para o ano 2019 su-
pera os 13 milléns de euros, mantén-
dose no nivel inversor do actual exerci-

12 Colexio de Enxefieiros de Camifios, Canais e Portos de Galicia

ano 2019
ra:05 13 millons deleu ros”

ENTREVISTA

calde en Vilanova de Arousa) como provincial (vice-
presidente da Deputacion de Pontevedra). Na ac-
tualidade exerce tamén como membro do Conse-
llo de Administracion da Autoridade Portuaria de Vi-
lagarcia e Ria de Arousa e como vicepresidente da
Fundacién Valle-Inclan.

cio, que supuxo un incremento do 90%
respecto as cifras do ano 2017. Este
programa de investimentos destinase
practicamente de xeito integro a dar
continuidade aos proxectos bianuais
cuxa tramitacién ou execucion deu co-
mezo xa ao longo do exercicio 2018.

Neste ambito do investimento en in-
fraestruturas resulta especialmente re-
sefiable a aposta do ente puablico po-
los desefios mais eficaces e sustenta-
bles econémica e ambientalmente asi
como a mellora da accesibilidade as
instalacion portuarias. Neste sentido,
resulta fundamental a colaboracion cos
colexios de Enxefieria e entidades es-
pecializadas nos novos desefios cons-
trutivos.

- Tamén realizaron obras de me-
llora nos portos comerciais de titula-
ridade autonomica do Cantabrico e
tamén en Cariio, Cee, Ribeira e Po-
bra. Queda por acometer algunha in-
tervencion mais?



- A Conselleria do Mar, a través de
Portos de Galicia, leva destinados arre-
dor de 2 milléns de euros &s obras de
melloras focalizadas nos peiraos co-
merciais de titularidade autonémica
nesta lexislatura. Os oito portos comer-
ciais dependentes da Xunta de Galicia
—Ribadeo, Burela, Celeiro-Viveiro, Ca-
rifio, Laxe, Brens-Cee, Ribeira e Pobra
do Caramifial- postien unha relevan-
cia fundamental no sistema portuario
autonémico dado o volume de trafico
de mercadorias que neles se manexa.
Asi mesmo, polo seu caracter comer-
cial, estan suxeitos a unha normativa
de seguridade especifica de caracter
internacional, o codigo PBIP. Por am-
bos motivos, dende Portos de Galicia
mantense unha lifia de investimento
especifico para estas darsenas, co do-
bre obxectivo de captar novos traficos

Duran destaca a aposta de Portos de Galicia por “desenos eficaces e sustentables.
Neste sentido é fundamental a colaboracion cos colexios de Enxeneria”

e consolidar os actuais e manter per-
manentemente actualizadas as medi-
das marcadas pola normativa interna-
cional neste sentido.

- En xullo constituiuse un grupo
de traballo coa FEGAMP para ana-

“Levamos destinados
2 millons de euros a
obras de mellora nos
peiraos comerciais
nesta lexislatura”

lizar aspectos relacionados cos es-
pazos portuarios.;Hai algun resul-
tado?

DENDE A ADMINISTRACION

- Portos de Galicia decidiu impul-
sar este grupo de traballo para cana-
lizar todas aquelas peticions proceden-
tes das administraciéns municipais re-
lativas a chans de titularidade portua-
ria nos que se desenvolven, ademais,
outro tipo de actividades e que poden
mesmo ter outros usos prioritarios.
Deste xeito, o 6rgano de representa-
cion dos concellos ten caracter decisivo
no establecemento e aplicacién dos cri-
terios técnicos comuns para todas es-
tas situacions.

Nas primeiras reunions xa celebra-
das analizaronse as peticions de des-
afectacion de terreos que presentaron
os concellos. En total foron 13 os mu-
nicipios que tramitaron dita solicitude. A
saber: Viveiro, Mugardos , Mafion, Ca-
rifio, Corcubion, Fisterra, Laxe, Ponte-
cesures , A llla, Poio, Moafia, Bueu e
A Guarda.

- Por ultimo, a nautica de recreo
estd moi de moda, de feito desde
Portos de Galicia ampliouse o nu-
mero de amarres e se esta traba-
llando intensamente na promocion
deste apartado. Cales son os plans
para 2019?

- Portos de Galicia ten en vigor o
Plan Estratéxico da Nautica de Re-
creo 2012-2020 e esta xa en redaccion
da sua ampliacion ao horizonte 2020-
2028. Este documento funciona como
a folla de ruta do sector para optimi-
zar as sUas potencialidades polas que
temos apostado firmemente dende o
ente pablico. De cara a esta ampliacién
0S novos obxectivos que se suman Xxi-
rardn en torno a aspectos como a con-
formacién de portos intelixentes na
prestacion de servizos e infraestrutu-
ras, apoiandose na I+D+i e o relevo xe-
neracional no que respecta a xestién e
o perfil dos navegantes que buscamos
achegar as nosas costas.

E estamos a ver os seus froitos. Se
hai case unha década recalaban anual-
mente en Galicia en torno a 4.000 em-
barcacions en transito, a dia de hoxe
superamos as 9.000 e estamos a ve-
rificar tamén unha fidelizacién desta
clientela. Nesta lifia pretendemos se-
guir traballando a través dunha estra-
texia promocional que nos esta a per-
mitir consolidar mercados europeos
como o francés, britanico, irlandés, ale-
man ou portugués e ata abrir novas ru-
tas de cara ao sur de Europa e 0 Me-
diterraneo dado o enclave estratéxico
da nosa comunidade nas rutas de na-
vegacion.
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La Gala Colexial
reline a mas de

doscientas personas

Mas de 200 personas
participaron en la Gala Co-
legial organizada por la De-
marcacion de Galicia, ce-
lebrada en el auditorio de
Afundacion en A Corufia. Un
acto en el que el decano, En-
rique Urcola, estuvo acom-
pafiado por la conselleira de
Infraestruturas e Mobilidade,
Ethel Vazquez; el teniente
de alcalde de A Corufia, Xiao
Varela; el rector de la Uni-
versidad de A Corufia, Xu-
lio Abalde; y el director de la
ETS de Ingenieros de Cami-
nos de A Corufia, Ignasi Co-
lominas, entre otras autori-
dades.

Urcola destac6 el he-
cho de que “mi primer gran
acto oficial sea esta Gala en
la que recibimos a los nue-
vos colegiados, distinguimos
a nuestros comparieros que
llegan a los 25 afios de co-
legiacion y entregamos las

Medallas al Mérito Colegial
de Galicia a nuestros com-
pafieros Santiago Hernan-
dez Ibafez, Ricardo Babio
Arcay y Miguel Fernandez
Solis”. Unas medallas que
se conceden a aquellos co-
legiados que han desarro-
llado alguna actuacién de in-
cuestionable mérito que da
prestigio a la profesion de
forma publica y notoria.

Por su parte, Ethel Vaz-
quez reconoci6 la trayecto-
ria de los tres medallados en
una profesion “que trabaja
por las personas, para mejo-
rar sus oportunidades y por
el progreso econémico”. Asi,
puso en valor la profesion de
ingeniero de caminos pues
“trabajan en el medio am-
biente, en la ordenacion del
territorio, en la aeronduticas,
en el mar, en el campo de la
salud e incluso en el [+D+i
para construir bienestar”




Francisco Alonso Fernan-
dezy Carlota Pita Pita, miem-
bros de la Junta Rectora, y
Juan M# Loureda Mantifian,
presidente de la Fundacion
de la Ingenieria Civil de Ga-
licia, entregaron las insig-
nias conmemorativas a los/
as comparieros/as que cum-
plian los 25 afios de colegia-
cion. En esta ocasion, fueron
distinguidos Juan Miguel Lo-

Un cuarto de siglo de colegiacion

Herreros, Ana Isabel Calza-
dilla Bouzén, Susana Roel
Cabal, José Antonio Seran-
tes Barbeito y Constantino
Pato Alfonso.

En nombre de los seis
homenajeados de este afio
hablé Susana Roel Cabal,
quien ha felicitado al Cole-
gio “por mantener estos ac-
tos que nos ayudan a recor-

zano Saiz, Alberto Bosquet

dar que pertenecemos a un

Miguel Fernandez Solis

“Esta es una profesion de
servicio en la que siempre
dejas algo mejor que permite
seguir adelante a la sociedad”

Miguel Fernandez Solfs recibio la Medalla al Mérito Co-
legial de manos de la/conselleira de Infraestruturas e Mabi-
lidade, Ethel Vazquez. Durante su discurso agradecio la co-
laboracién prestada para el desarrollo de numerosos cursos
y congresos en la Demarcacion de Galicia, pues “la educa-
cién y la formacion son Valores fundamentales del empode-
ramiento de las personas, por.eso muchos de los que esta-
mos aqui somo los primeiros titulados. de nuestras familias,
lo que nos ha permitido dar un gran salto en nuestras vidas”.

“Esta es una profesion de servicio, tanto en la Administra-
cidn como en las empresas, gue tiene laventaja de que siem-
pre dejas algo mejor que te permite seguiradelante”, aseguro
Fernandez Solis, quien tuvo un recuerdo para “nuestros com-
pafieors de la Delegacion de Malaga; que hicieron una obra

rescate del joven Julen en Totalan.

colectivo del que nos senti-
mos muy orgullosos”. Ade-
mas, compartié un recuerdo
con los nuevos colegiados:
‘en ese momento no te-
nia claro qué nos iba a de-
parar el futuro. Y aqui esta-
mos, 25 afios después, ejer-
ciendo una profesion para la
gue nos hemos preparado y
a la que la vida nos ha lle-
vado por distintos caminos,
puertos o carreteras”.

o ol ' - 3;
Susana Roel Cabal

Miguel Fernandez Solis es'ICCP por la Universidad de
Cantabria y, tras iniciarse enel ejercicio libre de la profesion,
continué su trayectoria profesional en AQUAGEST, dentro de
la Direccion Regional de, Galicia. Posteriormente, desarro-
ll6 su:trabajo en la Empresa Municipal de Vivienda y Suelo
de Santiago, ejerciendo en la actualidad como ingeniero de
caminos municipal en el Servicio de Proyectos y Obras de

., ‘Compostela. Es colaborador habitual de la Demarcacion de
de ingenieria humanitaria que nos representa a todos” en el .

Gallicia, participando activamente en sus comisiones y en las
actividades de formacion, como ponente y coordinador.
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Bienvenida a quince nuevos coleglados

El vicedecano Antonio
Lopez Blanco, los vocales
de la Junta Rectora Antonio
Fontenla Piedrahita, Lorena
Solana Barjacoba y Juan
Antonio Rodriguez Pardo
y el consejero delegado de
Banco Caminos, Enrique Se-
rra Gonzélez, fueron los en-
cargados de dar la bienve-
nida oficial a 15 nuevos co-
legiados/as: Borja Rodriguez
Cedrin, Marcos Rivas Fer-
nandez, Carlos Rivas Alva-
rez, Marta Peladez Campos,
Angel Mateos Alonso, Héc-
tor Losas lIglesias, Eva Lo-

Manuel Casteleiro Costa

Ricardo Babio Arcay

“Tenemos una profesion
preciosa porque detras del
progreso esta siempre la
Ingenieria de Caminos”

Ricardo Babio recibio la Medalla al Mérito, Calegial de
manos de Enrique Urcola, su sucesor como decano de la
Demarcacion de Galicia. En un divertido 'y largo discurso,
pues reconoce que ‘la interseccion del conjunto brevedad
y Ricardo Babio siempre da un conjunto.vacio”, manifesto

u “tristeza porque haya menos vocaciones’ cuando, “tene-
MOS una carrera preciosa. Estamos en campos relacionados
con la mejora de la calidad de vida. Comunicaciones, trenes,
puertos, mobilidad, depuracion, potabilidad... detras del pro-
greso esta siempre la Ingenieria de Camines”. Babio defen-
dié que “el Colegio es Util y mas necesario que nunca en es-
tos tiempos dificiles para la profesion”, sobre todo “cuando
ves esas sentencias de libertad con idoneidad, donde uno
esta preparado para hacer una obra en funcion de la interpre-
tacion en muchos casos de un juez, cuando antes habia un
decreto que decia quién debia firmar cada cosa”.

sada Garaboa, Sergio Lépez
Muifia, José Manuel Lamas
Pérez-Cepeda, Juan Anto-
nio Gémez Pallares, David
Gacio Villar, Santiago Botana
Lema, Cristina Dominguez
Vigo, Manuel Casteleiro
Costa y Borja Aratjo Calo.

Todos recibieron un sello
de master ingeniero de cami-
nos, canales y puertos con
su nombre y nimero cole-
gial. En su nombre habl6é Ma-
nuel Casteleiro Costa, quien
destaco que entre los recién
titulados “existe un descono-

cimiento del labor del Colegio
y las ventajas de estar cole-
giado”. En este sentido, ase-
guro que la colegiacion “es la
integracion en un organismo
que funciona como lobby
corporativo,  transparente,
gue les da voz a sus colegia-
dos ante la Administracion
Publica, para promover deci-
siones en interés de los co-
legiados, y ante las empre-
sas, defendiendo derechos
y niveles profesionales”, por
lo que destaco “la capacidad
del Colegio de actuar como
viculo entre nosotros”.

Ricardo Babio Arcay, ICCP por la Politécnica de Madrid,
tras Unos afios en la empresa privada ingresé en el cuerpo de
ingenieros de caminos, canales y puertos del Estado, desem-
pefiando diversos puestos de responsabilidad en la Adminis-
tracion Central y Autonomica. En la actualidad es ingeniero
jefe del Servicio de Proyectos y Obras de la Demarcacion de
Costas'de Galicia y profesor en la ETS de Ingenieros de Ca-

. minos, Canales y Puertos de A Corufia. De 2014 a 2018 fue

decano de la Demarcacion de Galicia y participo en la crea-
cion del CGES, del que fue su primer presidente.
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Alumnado de los Salesianos
de A Coruiia opto al premio
“Ingeniero del futuro”

Alumnos/as del CPR Plu-
rilingle Salesianos San Juan
Bosco de A Corufia que op-
taron al premio nacional al
ingeniero de caminos, cana-
les y puertos del futuro (con-
vocado por el Colegio para
alumnado de 4° de ESO y
1° y 2° de Bachillerato) pre-
sentaron sus dos trabajos en
la Gala Colexial: “Ingenieros
sin fronteras”, elaborado por
Laura Varela Sanchez y Lu-
cia Naya Cambon; y “El mo-

tor de la maquina del tiempo
en Galicia: la Ingenieria Ci-
vil”, de Diego Asin, Guillermo
Cobelo y Alberto Carballeira.

Mari Luz Rivas Diaz y
Francisco Rosado Corral,
miembros de la Junta Rec-
tora de la Demarcacién de
Gallicia, e Ignasi Colominas,
director de la Escuela Téc-
nica Superior de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y
Puertos de A Coruiia, les hi-

cieron entrega de un sello
del Colegio con el lema “In-
geniero del futuro”; asi como
un recuerdo de la gala para

su profesora, Oliva Marqués
Artalejo, y para la jefa de es-
tudios, Montse Nolasco Ro-
driguez.

Santiago Hernandez Ibanez

“Hemos planteado a la
sociedad gallega ideas
sobre infraestructuras que
vertebren el territorio”

Santiago Hernandez Ibafiez recibié la Medalla al Mérito
Colegial de manos del rector de'la UdC, Xulio Abalde; recor-
dando que “llegué hace 26-afios al proyecto de una escuela
de ingenieros de caminos, canales y puertos gue llevaban,
como hadas madrinas, la Universidad de A Coruiia, el Co-
legio y la profesion en general, que. pronto se encarné en la
Fundacion de la Ingenieria Civil de Galicia. Era un proyectoy
ahora es unarealidad que, cuando salen los rankings interna-
cionales, es el centro que sale mejor.clasificado”.

Hernandez se mostrd ‘muy satisfecho de ser abande-
rado de nuestro Colegio” y de “una gran profesion que . lleva
mas de 200 afios prestando un brillando'servicio a la socie-
dad espafiola y lo va a seguir haciendo en €l futuro”. En este
sentido, recordd que “hemos planteado a la sociedad gallega
ideas sobre infraestructuras de comunicacion que vertebren
el territorio, como el Era2000 para conectar mediante puen-

tes A Corufia y Ferrol, 0 un segundo puente sobre la ria de A
Corufia, que espero que algiin dia vean la luz”. Santiago Her-
nandez Ibafiez es ICCP por la Politécnica de Madrid y doctor
ingeniero de caminos por la Universidad de Cantabria. Autor
de mas de 300 publicaciones y articulos, es Catedratico en el
Area de Conocimiento de Mecanica de Medios Continuos y
Teoria'de Estructuras y Director del Master en Ingenieria de

* ‘Estructuras y. Materiales Aeroespaciais. Posee multiples dis-

tinciones cientificas, incluida la medalla al Mérito Profesional
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.
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A ETS de Enxenaria de Camiinos, Canais e

Portos logra o EUR-ACE para os seus graos

Este certificado € o primeiro que obtén un centro de enxefaria de Galicia e certifica a
calidade da formacién tendo en conta o bo desenvolvemento profesional

A Escola Técnica Supe-
rior de Enxefiaria de Cami-
fios, Canais e Portos acaba
de obter o Selo Internacio-
nal de Calidade EUR-ACE
de Enxefiaria que concede
a European Network for the
Acreditation of Engineering
Education, para 0s seus
dous titulos de grao: Grao
en Tecnoloxia da Enxefia-
ria Civil e Grao en Enxefia-
ria de Obras Publicas.

Este certificado, emitido
pola ANECA en colabora-
cién co Instituto de Enxe-
flaria de Espafia, € o pri-
meiro que obtén un centro
de enxefaria en Galicia. O
selo EUR-ACE certifica a
calidade da formacién uni-
versitaria na area de enxe-
flaria coa peculiaridade de
gue ten en conta a pers-
pectiva do bo desenvolve-
mento profesional. O sis-
tema valora as competen-
cias especificas daquelas

profesions que afectan di-
rectamente a vida das per-
soas como son as enxefia-
rias. E por isto que ademais
de valorar os planos de es-
tudo e a formacion recibida,
os titulados tefien que de-
mostrar o cumprimento sa-
tisfactorio das stias compe-
tencias.

Estandares

internacionais

Os avaliadores seguen
criterios definidos de acordo
cos principios de calidade,
relevancia, transparencia,
recofiecemento e mobili-
dade contemplados no Es-
pazo Europeo de Educa-
cién Superior. Este selo ga-
rantiza que as duas titula-
ciéns de grao da Escola da
Universidade da Corufia
cumpren as especificacions
establecidas e acordadas
por axencias internacionais
de calidade en Educacion
Superior, segundo estan-
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dares internacionais esta-
blecidos por empregadores
de toda Europa. Con este
selo, os empregadores te-
fien a seguridade de que 0s
cofiecementos e as compe-
tencias practicas adquiridas
polos graduados deste cen-
tro acadan unha serie de
estandares internacionais
de calidade da educacion.

Este selo de excelencia
internacional acredita que
estas titulacions cumpren
amplamente coas esixen-
cias profesionais da enxe-
flaria e supofien un reco-
flecemento a unha traxec-
toria de moitos anos, tanto
na docencia como na inves-
tigacion.

Dado que os selos EUR-
ACE concedéronse aos
graos da Escola sen pres-
cripciéns nin restriccions de
ningn tipo, incorporarase
este selo de calidade aos ti-

tulos de grao emitidos du-
rante seis anos.

A ETS de Enxefaria de
Camifios, Canais e Por-
tos imparte os grados en
Enxefaria de obras Publi-
cas e Tecnoloxia da Enxe-
faria Civil, e os Mestrados
en Enxefaria de Camifos,
Canais e Portos, e Enxe-
flaria da Auga (internacio-
nal: impartido pola UDC e
a Hochschule Magdeburg-
Stendal, Alemafia). Os titu-
los que imparte tefien uns
datos de empregabilidade
moi altos, como corrobora
0 92% de ocupacioén dos ti-
tulados no Mestrado Uni-
versitario en Enxefiaria de
Camifios, Canais e Por-
tos. O Master en Enxefieria
de Camifios, Canais e Por-
tos xunto co Grao en Tec-
noloxia da Enxefieria Civil
remplazan a anterior titula-
cion de Enxefieria de Cami-
flos, Canais e Portos.
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ENTREVISTA

ANTONIO ARANZADI DEL CERRO y MARIO BARCENILLA MORENO,
nuevo equipo directivo de Arias Infraestructuras

“El know how, el equipo humano, la
maquinaria e infraestructuras propias
de Arias Infraestructuras fue lo que
nos motivo a apostar por la compaiia”

La constructora Arias Infraestructuras es, sin
duda, una de las constructoras de Galicia de ma-
yor relevancia por su extensa trayectoria y la singu-
laridad y envergadura de las obras realizadas. En
la actualidad en la direccién de la constructora ga-
llega estan Antonio Aranzadi y Mario Barcenilla, dos
ingenieros y empresarios con mas de 25 arios de

experiencia en el sector de la construcciéon en Ga-
licia que han aunado su know how para dirigir esta
nueva etapa de Arias Infraestructuras, dando un
nuevo giro a la compariia en el que apuestan por la
diversificacion de las actividades y por un capital hu-
mano a la vanguardia de la ingenieria y la construc-
cion en Galicia.

- ¢Qué atractivos vieron en Arias
Infraestructuras para decidirse por su
compra?

- Antonio Aranzadi (AA): Sin duda, la
excelencia en la trayectoria de esta com-
pafila desde sus mas de 6 décadas.
Arias siempre ha sido sindnimo de alta
calidad en Galicia; tiene un equipo hu-
mano con mucha experiencia y sabe ha-
cer las cosas realmente bien. Ademas, la
constructora tiene integrada toda la ca-
dena productiva, desde la cantera donde
se producen los &ridos y la fabricacion de
mezclas bituminosas en sus propias plan-
tas, hasta el dltimo detalle de la ejecucion
del trabajo final. Todos los activos que in-
tervienen en la cadena de valor son de
Arias. Ese know how, equipo humano,
maquinaria e infraestructuras propias de
Avrias fue lo que nos motivé a apostar por
la compafiia. Conociendo como conoce-
mos ambos el sector en Galicia todo esto
es una garantia de éxito y para nosotros
supone un nuevo proyecto motivador y
un ambicioso reto profesional.

- Mario Barcenilla (MB): Después de
haber trabajado tantos afios por y para
Galicia- Antonio y yo nos conocimos tra-
bajando en Galicia en el afio 93-, con la
posibilidad de compra de Arias se nos
presentd una oportunidad inigualable.
¢ Quién de este sector no reconoce a esta
gran empresa? Fue una suerte que el an-
terior accionista acometiera una revision
de la estrategia empresarial de su grupo
de empresas y nos propusiera la com-
pra de la compafiia. Esa oportunidad no
la pudimos rechazar. Poder llevar la ca-
miseta de Arias era como un gran suefio
para nosotros.

oy
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Aranzadi y Barcenilla apuestan por diversificar la actividad en Arias Infraestructuras y
por un capital humano a la vanguardia de la ingenieria y la construccién en Galicia

- ¢Sobre qué lineas estratégicas
asentaran las bases de su gestion en
la compaiia?

- MB: Nuestro plan estratégico se cen-
tra en el mantenimiento de la calidad en
las actividades tradicionales de la compa-
fifa, que son las obras civiles y la edifica-
cién singular, modernizando la maquina-
ria a la vanguardia tecnolégica y preser-
vando la alta satisfaccion del cliente. Por
otro lado, este plan estratégico apuesta
también por la diversificacion de las ac-
tividades de la empresa, esto es, servi-
cios y mantenimientos urbanos, asi como
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la conservacién de carreteras o manteni-
miento de infraestructuras. Siempre in-
sisto en que compafiias como esta pres-
tan a sus clientes un servicio excepcional
debido a su cercania.

- AA: Es muy importante el control de
la gestion y de los recursos propios. Con-
trolar los nimeros de lo que pasa en la
compafiia en cada momento para optimi-
zar la rentabilidad de cada una de las ac-
tividades. Por ello estamos desarrollando
un exhaustivo sistema de control de ges-
tion para implementar en todas las activi-
dades de la compaiiia.



- ¢Cuales son los principales re-
tos que se les presentan hoy en dia al
frente de la compaiiia?

- MB: Uno de los principales desafios
son la mejora y ampliacién de la estruc-
tura de la compafiia, la modernizacion de
los equipos y tecnologias, y que el obje-
tivo de la diversificacion de actividades de
Avrias Infraestructuras se consolide como
una realidad firme en los proximos afios.

- AA: Otro reto para nuestra compafiia
es mantenerla en el actual volumen de
facturacion anual de aproximadamente
30 M de euros, y por supuesto, incremen-
tar la rentabilidad general y de las activi-
dades especificas.

- A nivel de proyectos en I+D+i,
équé pueden destacar?

- AA: Gracias a nuestra maquinaria
e ingenieria, estamos desarrollando pro-
yectos innovadores en los ambitos de
actuacion en los que estuvo tradicional-
mente la compafiia, proyectos de cons-
truccion de carreteras o conservacion de
infraestructuras, donde debemos incor-
porar un enfogque sostenible y respetuoso
con el medio ambiente. Estamos incorpo-
rando algunas mejoras de este tipo en la
cantera de Trambasaguas (Arteixo, A Co-
rufia), enfocados al reciclado de los restos
de aglomerado asféltico, utilizacion del
hueco minero para gestion de residuos, y
la optimizacion y gestion medioambiental
en la produccion de aridos.

- MB: En esta nueva etapa queremos
apostar firmemente por una linea de ne-
gocio sostenible vinculada a las nuevas
actividades que la compafiia va a acome-
ter y es en estas actividades que comen-

[ =

tamos antes, servicios urbanos y conser-
vaciones de infraestructuras, donde tene-
mos como objetivo desarrollar algun pro-
yecto de [+D+i, en concreto la utilizacion
de energias limpias en los medios nece-
sarios para su ejecucion. Estaremos pre-
parados con la tecnologia de vanguardia
para lo que depare el futuro.

- Entre los proyectos reciente-
mente ejecutados en Galicia destacan
las cubiertas del estadio de Riazor, fi-
nalizadas el pasado diciembre. ;Qué
pueden destacar de estas obras?

- MB: Sin duda, estas obras en Ria-
zor han supuesto dar respuesta a las ne-
cesidades estructurales de un equipa-
miento iconico de A Corufia, como es el
Estadio de Riazor. Para dicha actuacion
contamos con un presupuesto de 7,2 mi-
llones de euros, y ejecutamos la reforma
y conservacion de la cubierta y de las es-
tructuras metalicas del estadio que, cada
quince dias, acoge a miles de aficiona-
dos del Real Club Deportivo de La Co-
rufia. El proyecto de rehabilitacién con-
templo la sustitucion de la cubricion com-
pleta de todos los graderios, asi como el
de las estructuras de las gradas de Tri-
buna y Preferencia. La intervencion in-
cluyé también la cubricién de parte de la
grada de Preferencia inferior, el refuerzo
y reparacion del conjunto de las estructu-
ras de las gradas de Pabellon y Maraton,
y la unificacién formal de todas las cubier-
tas del estadio. Es destacable que no se
ha afectado al campo de juego en ningun
momento, porgue las obras han sido rea-
lizadas en todas las fases de manera ex-
terna al mismo.
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- AA: Para la ejecucion de estas
obras, empleamos un equipo multidisci-
plinar de arquitectos, ingenieros y técni-
cos diversos, y con puntas de méas de 200
operarios. Este proyecto constituye para
nosotros un culmen de esta nueva etapa
gue hemos emprendido en la compafiia
y es indicativo también de que contamos
con una cultura empresarial muy cohe-
sionada y con un grandisimo equipo. Un
valioso capital humano que nos permitira
seguir a la vanguardia del sector.

- ¢Cuales son los nuevos proyec-
tos de Arias Infraestructuras?

- MB: En el ambito de la actividad tra-
dicional de la compaiiia, estamos ejecu-
tando o proximos a comenzar, obras para
la Xunta de Galicia, como es la nueva in-
fraestructura de saneamiento en Ponte-
deume para Aguas de Galicia o de ca-
rreteras en Santa Comba y Santiago de
Compostela. Por supuesto, innumerables
obras municipales, y citar por singular las
obras de ampliacion de la planta de La
Grela de Hijos de Rivera. Entre los pro-
yectos que estamos acometiendo, des-
taca también, aunque es interna, la me-
jora del proyecto explotacion de nuestra
cantera de Arteixo, la incorporacion de
sistemas de reciclado de firmes de aglo-
merado asfaltico o la gestion de residuos
para el relleno del hueco minero.

- AA: Cabe destacar también la intro-
duccion de Arias Infraestructuras en
actividades de servicios urbanos, que in-
tegran desde recogida de basuras a la
limpieza diaria de las ciudades, donde no
descartamos introducirnos en el manteni-
miento de parques y jardines también.

Las obras de las cubiertas del estadio de Riazor suponen un culmen de la nueva etapa emprendida en Arias Infraestructuras
y son indicativas de que cuentan con una cultura empresarial muy cohesionada y con un grandisimo equipo de trabajo
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- ¢Doénde estan trabajando y qué
tipo de obras de ingenieria estan de-
sarrollando desde Grupo Puentes?

- En estos momentos, ademas de en
Espafia, estamos trabajando en Ecua-
dor, Panama, Costa Rica, Angola, Na-
mibia y Qatar. Estamos desarrollando di-
versos proyectos, desde un Hospital en
Quito, trabajos de urbanizacion en Africa
y Qatar, a varias infraestructuras en Pa-
nama, en este Ultimo pais, tanto para
el Canal de Panama como para el Mi-
nisterio de Obras Publicas. Ademas de
las obras en curso, estamos estudiando
proyectos nuevos en Colombia, Sene-
gal, Reino Unido, EEUU (donde ya he-
mos hecho varias obras), Paraguay, Pa-
nama4, Ecuador, Dinamarca...

- ¢ Qué peso tiene en la empresa el
ambito internacional?

- El peso de la obra internacional es
bastante importante, este afio se sitla
en torno al 65%, pero durante la cons-
truccién de los Hospitales de Quito Sur
y Los Ceibos en Guayaquil, este porcen-
taje subié hasta el 80%. En Espafa ya
casi todo esté construido, es el momento
de que aqui empecemos a dar mayor
importancia a la conservacion y la reha-
bilitacién. La crisis de los Ultimos afios ha
obligado a las constructoras a internacio-

nalizarse, lo que nos ha favorecido, pues
nuestro nivel de especializacion es ido-
neo para ciertos proyectos que se estan
llevando a cabo por otros paises.

- ¢Por qué son apreciados fuera
los ingenieros espaiioles?

- La percepcion que he visto de los in-
genieros espafioles es tremendamente
buena, es mas, creo que se cumple el
dicho de “Nadie es profeta en su tierra”.
Los ingenieros de caminos, 0 ingenieros
civiles, espafioles tenemos un nivel im-

“Las mujeres estamos
bien valoradas en la
ingenieria. Somos
mas organizadas

y tenemos otra

forma de afrontar
negociaciones”

presionante de preparacion, no ya solo
a nivel técnico meramente, sino que la
forma en gue se han enfocado nuestros
estudios, nos permite acceder a otras
muchas éreas. Hace poco escuché que
alguien se preguntaba para qué sirve
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FATIMA OTERO VIEITEZ, directora
de Divisidon de Grandes Proyectos del
Grupo Puentes

“La ampliacion
de Rande ha
supuesto un reto
técnicamente”

Fatima Otero, ICCP por la Universidad Alfonso X
El Sabio, comenzd6 su vida laboral como calculista
de estructuras en Pondio Ingenieros SL, de donde
paso al Grupo Puentes, donde ha sido jefa de Pro-
yectos Il de Prethor SL y directora técnico-mecanica
de Estructuras y Montaje de Prefabricados SA. Tras
ser directora de Obra Privada del Grupo Puentes, en
diciembre de 2018 asume la Direccién de la Divisién
de Grandes Proyectos de la empresa. Bajo su man-
dato se han realizado importantes proyectos, como
la ampliacion del tablero del puente de Rande, del
que Otero asegura que “personalmente me hubiese
gustado oftro tipo de solucion”.

un ingeniero, la pregunta debe ser al re-
Vés, para qué no valemos. La construc-
cion de las infraestructuras ha fomen-
tado el desarrollo, el intercambio cultu-
ral, el comercio... A partir de elementos
basicos como son el agua, la ceniza, la
arena y rocas hemos conseguido a tra-
vés del hormigén hacer cosas magnifi-
cas que estan ahi para las generaciones
venideras.

La palabra ingeniero significa per-
sona que discurre con ingenio las trazas
y modos de conseguir 0 ejecutar algo,
eso es lo que somos realmente. Por
eso ahora podemos encontrar ingenie-
ros en el Banco Mundial, Fondos de In-
version, empresas de consultoria de pri-
mer nivel... Este tipo de polivalencia nos
ha ayudado mucho en el desembarco in-
ternacional, los ingenieros esparfioles es-
tamos muy bien considerados en gene-
ral pues tenemos una gran capacidad de
respuesta, y estamos acostumbrados a
buscar alternativas diferentes cuando
aparecen dificultades, no nos acomoda-
mos, SiN0 que Si pensamos que existe
una solucién mejor, vamos a por ella.

En América Latina por ejemplo, esta-
ban acostumbrados desgraciadamente
a gque una obra singular se alargase mu-
cho, y que nosotros en 13 meses ha-
yamos conseguido construir y dotar de



equipamiento el mayor hospital de Ecua-
dor, en Guayaquil, de manera que al dia
siguiente de su inauguracion, empeza-
sen a tratarse pacientes, es algo que nos
ha dado una reputacién, por otro lado,
merecida, por el esfuerzo que supuso.

- Usted pertenece a una familia
con tradicion de ingenieros. ;Como
ha cambiado la profesion?

- La profesion ha cambiado mucho,
piensa que hace 40 afios practicamente
no habia ordenadores y se hacian po-
Cos planos para un proyecto, a veces in-
cluso a mano, las comunicaciones eran
muy dificiles o imposibles, por lo que mu-
chas cosas se resolvian directamente en
obra, y ahora los detalles van en 3D, y
si hay una duda, se puede conectar por
video con casi cualquier rincén del pla-
neta. El radio de accion de las empresas
era mucho més corto, hace unos afios
pensar en que se tuviese de socio en
una UTE a una empresa de otro pais,
era una entelequia, y ahora estamos co-
laborando con empresas costarricenses,
chinas, ecuatorianas, panamefias, nor-
teamericanas...

Las distancias se han acortado, hace
veinte afos era impensable coger un
avion un lunes para ir a una obra en Pa-
nama por ejemplo, y estar de vuelta en
la oficina el miércoles. A dia de hoy se
tarda poco méas de 3 horas en llegar a
Oviedo, yo recuerdo con pavor ir de nifia
a ver unas obras en la zona de Luarca,
por la carretera que habia entonces y el
tiempo que tardabamos.

También es verdad que a dia de
hoy parece que se valora mas ser por
ejemplo “influencer” que ingeniero, por-
que parece la capacidad de sacrificio es
menor y la recompensa a corto plazo es
mayor.
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Fatima Otero sefala que “el puente de Rande es el germen de la creacion de
nuestra empresa, por lo que modificarlo ha sido algo que nos ha dado pena”

No creo que pueda hablar de si el ba-
lance es positivo 0 negativo, creo que de
una generacion a otra hay cosas como
la tecnologia que han mejorado, y otras
gue no son tan positivas, y que debemos
mejorar, pero ya como sociedad.

- ¢Qué ha supuesto su participa-
ciéon en la ampliacion del Puente de
Rande?

- La ampliacion de Rande ha su-
puesto para nosotros un reto técnica-
mente, un serio desafio, pues los condi-
cionantes de esta obra eran singulares,
Rande es uno de los simbolos de Vigo y
Gallicia, no podiamos cortar el trafico, de-
biamos trabajar de noche, era la primera
vez que se ampliaba un puente atiran-
tado en el mundo... Ademas, particular-
mente, teniamos el factor digamos sen-
timental, el puente de Rande es el ger-
men de la creacién de nuestra empresa,
por lo que madificarlo ha sido algo que
podriamos decir que nos ha dado pena.

El Grupo Puentes construy6 y doté de equipamiento el mayor hospital de Ecuador,
Los Ceibos, en solo 13 meses, lo que les ha dado gran prestigio en América Latina

Personalmente me hubiese gustado otro
tipo de solucién pero, como digo, es mi
opinion personal. Pero esto no quita que
dé todo el mérito del mundo al personal
que ha estado dedicado al 100% meses
a este proyecto con grandes sacrificios,
estoy muy orgullosa del trabajo que se
ha realizado y creo que hemos apren-
dido muchisimo para afrontar nuevos re-
tos de esta indole con el mismo grado
de éxito.

- ¢ Como ve el papel de la mujer en
la ingenieria?

- A pesar de lo que se pueda pensar
por ahi, en mi experiencia, las mujeres
estamos bien valoradas en la ingenie-
ria, normalmente somos mas organiza-
das y tenemos mayor capacidad de ser
multitarea, solemos ser capaces de ver
el conjunto, en lugar de centrarnos en un
solo aspecto. En general, tenemos otra
forma de afrontar negociaciones, a lo
mejor menos directa, lo que en otras cul-
turas se aprecia, los espafioles a veces,
podemos pecar de directos, y en otros
paises, eso choca.

No me he sentido discriminada en
ningln momento, y lo que he visto es
gue el respeto uno se lo gana con su tra-
bajo, independientemente de su género.
Si que es verdad que existe el problema
de la conciliacién familiar, pero es un
problema que tenemos hombres y mu-
jeres de la profesién, pues hoy en dia, en
donde las familias reparten mejor las ta-
reas y cuidado de los nifios, las exigen-
cias de nuestra profesién no nos lo po-
nen facil. Cuando uno de los dos en una
pareja tiene que viajar al extranjero va-
rios dias, el otro debe asumir todas las
tareas, en detrimento de su propio tra-
bajo.
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Probablemente ya hayas oido hablar de BIM, Gltimamente existe mucho ruido alrededor de esta
metodologia, pero lo cierto es que a menudo se transmite el concepto de forma incorrecta o, al
menos, incompleta. En este articulo se pretende ofrecer una vision general sobre la metodologia
BIM y explicar lo que puede suponer para la mayor parte de los profesionales del sector.

La palabra BIM es un acro-
nimo proveniente de “Building
Information Modelling”. Esta
terminologia tiene sus orige-
nes en entornos académicos
vinculados con la arquitectura
desde los afios 70 y estaba ini-
cialmente basada en el disefio
paramétrico de edificios.

La metodologia BIM ha su-
frido una evolucién muy signi-
ficativa en paises anglosajo-
nes (paralelamente al desarro-
llo de la disciplina de Gestion
de Activos o Asset Manage-
ment) hasta abarcar, no sélo
edificios, sino cualquier tipo de
infraestructura y, sobre todo,
hasta englobar todo el ciclo de
vida de los activos de infraes-
tructura, mas alla de las fa-
ses de disefio y construccion.
En cualquier caso, la pala-
bra clave es INFORMACION,
cuya gestion es el centro de
todas las actividades relacio-
nadas con esta metodologia.

¢Qué NO es BIM?

Quizéas sea poco ortodoxo
comenzar a describir un con-
cepto por lo que NO es, pero
esto puede ayudar a clarificar
el concepto, y méas aln, si ya
se tienen ciertas preconcep-
ciones (posiblemente err6-
neas) sobre BIM:
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e No es un simple modelo
CAD 3D, sino que se sirve de
esta tecnologia para presen-
tar la informacion de una forma
més accesible, es decir, el 3D
es Unicamente una parte de la
informacion del modelo BIM.

e No es un Software, aun-
que se sirve de diversas aplica-
ciones informaticas para esta-
blecer el entorno de trabajo co-
laborativo y producir la informa-
cién contenida en el modelo.

e No es soélo una forma
de ahorrar costes, se trata
principalmente de gestionar
mejor las infraestructuras.

e No es una moda, la in-
dustria demanda una mejor y
mas eficiente manera de tra-
bajar, y BIM es la clave para
conseguirlo.

Entonces, ¢ qué es

realmente BIM?

BIM es la gestion de la in-
formacion a lo largo del ciclo
de vida completo de un ac-
tivo. La generacion de valor

Iras, mden

Francisco Carmona Martinez

ICCP y Consulfor Senior
en Expanda Management

vendra dada por la consolida-
cion de la creacion, organiza-
cion e intercambio de mode-
los de datos estructurados
(modelos BIM). Esto ayu-
dard a maximizar el nivel de
uso de la informacién en cada
fase del ciclo de vida y a evitar
la pérdida de datos durante la
transicion entre estas fases o
cuando se transfieran respon-
sabilidades sobre los activos.

Si nos fijamos en la forma
tradicional en que se produce
la informacién durante cada
una de las fases de un pro-
yecto y posterior explotacion
de una infraestructura, cada
equipo trabaja de forma ais-
lada, con sus propios méto-
dos y criterios de calidad, para
después pasar un documento
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(generalmente hermético) al
siguiente equipo en la cadena,
muy a menudo obviando in-
formaciéon producida durante
el proceso anterior que podria
ser Util en fases posteriores.
Esto genera retrabajo, rea-
prendizaje, confusion y, obvia-
mente, cuesta tiempo y dinero.

Por el contrario, el enfoque
de BIM esta pensado para es-
tablecer una metodologia de
trabajo colaborativa entre to-
dos los agentes intervinien-
tes que asegure un flujo de in-
formacion agil y creciente du-
rante el ciclo de vida del activo.

Por lo tanto, el concepto
BIM abarca todas las activida-
des que tienen la finalidad de
hacer que la informacion sea
lo més accesible posible (en el
lugar y momento adecuados);
que ésta sea veraz, completa,
confiable y, en definitiva, usa-
ble. Estas actividades se sir-
ven de tecnologias, mas o me-
nos complejas, para conseguir
los objetivos y resultados per-
seguidos.



Las principales
ventajas de la
implantacion
de BIM

El uso extendido de
BIM traer4 una serie de
ventajas que, directa o in-
directamente, repercutiran
de forma beneficiosa en
los agentes implicados en
la gestion de infraestruc-
tura y en toda la sociedad
en general. Los beneficios
mas evidentes seran:

e Fomento de la co-
laboracion entre las par-
tes implicadas, fruto de
la implantacion de un en-
torno de trabajo &gil y efi-
ciente, asi como de la atri-
bucion de requisitos y ob-
jetivos individuales  ali-
neados en funcion de los
objetivos comunes a con-
sequir.

e Facilitar las fases
de explotacién y man-
tenimiento, ayudando a
alinear los requisitos ini-
ciales del cliente con el
producto obtenido final-
mente, permitiendo la in-
corporacién del activo al
funcionamiento de la or-
ganizacién contratante de
una forma eficiente y sin
sobresaltos, minimizando
las fases de adaptacion.

o |dentificacion de
problemas e interferen-
cias, anticipandose a la
fase constructiva o de ser-
vicio real, pudiendo anali-
zar diferentes alternativas
para escoger la éptima.

e Acceso y gene-
racion rapida de docu-
mentos relacionados con
la construccion o la ges-
tion (presupuestos, me-
diciones, manuales de
mantenimiento, inventa-
rios, certificaciones, etc.),
minimizando las pérdidas
debidas a informacion in-
completa, erronea o desa-
parecida.

e Gestion y control
eficiente de la Calidad y
Sostenibilidad del activo.

REPORTAJE
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Las llamadas dimensiones de BIM no
son mas que una forma de clasificar los
usos potenciales que pueden llegar a tener
los modelos BIM. Cada dimension es, esen-
cialmente, una capa més de informacion es-
tructurada que se le afiade al modelo.

Lo importante es entender que un mo-
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delo BIM se puede usar como base para la
ejecucion de multiples actividades relaciona-
das con la gestién del ciclo de vida de las in-
fraestructuras, y que la informacion que con-
tiene debe estar estructurada de una forma
concreta y estandarizada a fin de maximizar
su accesibilidad y usabilidad.

¢Como te puede afectar la implantacion de BIM?

Realmente, el uso de BIM tiene unos objeti-
vos distintos para cada uno (que conllevara una
serie de requisitos y acciones), dependiendo de
en qué parte del ciclo nos encontremos, a modo
de resumen, podemos entender que BIM tendra
las siguientes implicaciones:

e Administraciones Publicas: Aumento
de la eficiencia en la construccion y explotacion
de infraestructuras, reduciendo errores y consi-
guiendo un aprovechamiento 6ptimo de los re-
CUrsos.

e Proyectistas: Una nueva forma de tra-
bajar, colaborando con otros agentes para pro-
ducir modelos (BIM) de informacion completos,
accesibles y usables.

e Constructoras: Participar en fases de
produccién de proyectos, aportando su expe-
riencia a fin de reducir los errores en la fase real,
completando la construccién con la calidad, pre-
cio y plazo estimados.

e Explotadores (propietarios o no) de In-
fraestructuras: Definir los requisitos de los mo-
delos BIM a fin de que los activos a construir
contribuyan a los objetivos de la organizacion
en la fase de servicio, ademas de asegurar que
esos modelos de informacién sean operables y
utiles para la planificacion y gestién de la explo-
tacion y mantenimiento.

En cuanto al plazo de actuacién, la Di-
rectiva Europea de Contratacion Publica

2014/24/UE insta a los paises miembros a que
fomenten, estandaricen y requieran el uso de
BIM en los proyectos de financiacion publica y
determina que los organismos publicos deben
ser el principal impulsor de la metodologia.

En Espafia se ha traducido en la imposi-
cion de que los proyectos publicos se realicen
en BIM:

e Desde el 17 de diciembre de 2018 para
Licitaciones Publicas de Edificacion

e Desde el 26 de julio de 2019 para Licita-
ciones Publicas de Infraestructuras.

Con respecto a laimplantacién de BIM en Es-
pafia, existen varios grupos de trabajo dentro de
la comision es.BIM (www.esbim.es), que se en-
cargan de promocionar el uso de la disciplina y
de producir documentacién de apoyo. Ademas,
comparten un informe de implantacion de forma
periddica aportando datos relativos al estado de
implantacion de la metodologia en el sector.

Para terminar, me gustaria animarte a cono-
cer mas acerca de esta disciplina ya que, nos
guste o no, ha llegado para quedarse y lo mas
probable es que te afecte de alguna u otra ma-
nera. La metodologia BIM tiene como principal
finalidad el potenciar las habilidades de los pro-
fesionales del sector de la construccion, por lo
tanto, no hay que tenerle miedo.
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YAOJUN GE, professor of Tongji University and Icaro Award 2018

“Chinese market in civil engineering is
quite open for international companies
including Spanish colleagues”

PhD in Civil Engineering and Professor in Univer-
sity of Tongji (first in Shanghai Ranking in Civil En-
gineering field), Yaojun Ge recently visited the Uni-
versity of Coruna to receive the ICARO Award due to
his career as a bridge aerodynamics expert. Among
other projects, Ge is responsible for different cons-
tructive plans such as the Shibanpo Mixed Girder

- You came to Coruia to receive
the ICARO Award, created by the
Group of Structural Mechanics of

- May you tell us about your
main areas of activity at Tongji uni-

Bridge; the Xihoumen suspension bridge or the sea
bridge connecting Hong Kong with Macao, which
was recently inaugurated and which is considered to
be the biggest bridge over the sea in the world. This
renowned Civil Engineer invites Spanish consulting
companies to approach Chinese markets, especially
when dealing with big span bridge projects. **

professor in Tongji University since
1997. | served as the Chairman of De-
partment of Bridge Engineering with

the School of Civil Engineering of
the University of Coruna. Have you
been in Coruna before?

- | very much appreciate the Group
of Structural Mechanics of the School
of Civil Engineering of the University
of Coruna to select me as the awar-
dee of the ICARO Award 2018. | at-
tended the ICARO Award ceremony
on Nov. 8, 2018, which is my first time

‘I collaborate with
UdC: graduate
student exchange,
wind engineering and
participating in ICWE
15 in Beijing”

65 faculty members in College of Ci-
vil Engineering of Tongji University for
10 years, from 2006 to 2016. My tea-
ching and research areas of activity
are involving Bridge Design Theory,
Long-span Bridge Aerodynamics and
Wind Engineering.

- Have you been previously in
contact or collaborated with other

in Coruna though | have visited Spain
for three times, including 2005, 2014
and 2018 (this time).
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versity?
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- | have been working as a full

Spanish civil engineers or Spanish
construction companies?
- | have been in contact with some



Puente Lupu (550 metros)

Spanish civil engineers or Spanish
bridge companies through IABSE
since 2001. Most of them are coming
from the universities and consulting
companies in Barcelona and Madrid.

- You are the Director of a Key
State Lab. May you tell us so-
mething about the meaning of
these class of institutions?

- | have been serving as the Di-
rector of State Key Laboratory of Di-
saster Reduction in Civil Engineering
since 2008, which is the first natio-
nal laboratory in Civil Engineering in
China. There are three classes of la-
boratories in China, including State
Key laboratories (national level), Mi-
nistry or Provincial Key laboratories
(professional or regional level) and
university or institutional laboratories
(local level).

- China has built in the last de-
cades outstanding infrastructures
as dams, airports, high speed rai-
lways or long span bridges. Will
this trend continue in a near fu-
ture?

- With the ever-growing increase
of Chinese economy, civil engineering
has entered into a golden period since
1980s with building large amount of
infrastructures such as dams (Three-

Gorges Dam), airports (Beijing and
Shanghai), high speed railways (Bei-
jing to Shanghai and Wuhan to Guang-
zhou), long span bridges (Xihoumen
Bridge, Sutong Bridge, Lupu Bridge
and Shibanpo Bridge). This trend may
continue to three or five years at least.

- May you tell me some of the
main project you were involved in
and which tasks did you carry out?

- As project supervisor, | have
been involved in over 30 long-span
bridge wind resistance projects, in-

“‘With the ever-
growing increase of
Chinese economy,
civil engineering
has entered into a
golden period”

cluding Zhoushan Xihoumen Bridge
(world’s longest box girder suspen-
sion bridge), Maanshan Bridge across
Yangtze River (world’s longest dou-
ble-main-span suspension bridge),
Wuhan Ergi Bridge across Yangtze
River (world’s longest double-main-
span cable-stayed bridge), Shanghai
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Lupu Bridge (world's longest arch
bridge), Donghai Bridge (world’s lon-
gest sea-crossing bridge with two ca-
ble-stayed bridges), and so on.

- What is the chance for Spanish
companies to participate in future
projects in China?

- Chinese market in civil engi-
neering is quite open for internatio-
nal companies including Spanish co-
lleagues. As | know, most long-span
bridge projects have a design stage
which is called design scheme com-
petition with international and domes-
tic consulting companies, which is a
great chance for Spanish companies.
For construction contractors, most fo-
reign companies may not undertake
low price in China, but they can find
appropriate local partners to bid cons-
truction contracts.

- We hope you enjoyed your vi-
sit to Coruna, do you plan to colla-
borate in the future with the Univer-
sity of Coruna.

- | very much enjoyed in my visit in
Coruna. | have a plan to collaborate
with the University of Coruna for three
things, including graduate student ex-
change, wind engineering coopera-
tion and participating in ICWE 15 in
Beijing, China next year.

** Puedes acceder a esta entrevista traducida al espanol en nuestra pagina web: www.caminosgalicia.gal

Puente Sutong (1.088 metros)

Puente Xihoumen (1.650 metros)
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OBITUARIO

En recuerdo a nuestro amigo y
companero Luis Picos

Mario Barcenilla, colegiado

Estimados.

Este mes fue un mes triste. Personalmente antes no apre-
ciaba la posible ausencia de las personas que te aprecian y
te quieren, pues parece que siempre estaran ahi. Pues no.
Error. De un tiempo a esta parte te das cuenta “que la vida iba
en serio y uno lo empieza a comprender mas tarde”. Luis Pi-
cos se nos fue hace poco. Tan poco, que alin me parece verlo
aqui. Se fue la noche del 7 de noviembre pasado. Sin avisar.
Hablé con él esa noche y nos dijimos lo que tantas veces nos
repetimos: “mafiana nos vemos”. Pues no. No hubo mafiana
para él.

El Colegio, nuestro Colegio, me ha dado la oportunidad de
escribir unas palabras para recordar a Luis. Pero, ¢qué voy a
decir yo si trabajamos juntos durante 15 afios?. ¢Qué voy a
decir yo de la persona que nunca tuvo una mala palabra o ac-
cién ni conmigo ni con nadie, atn con los que se portaron mal
con él de manera injusta?. ¢ Qué voy a decir yo de un amigo
que en tiempos dificiles siempre estaba a tu lado?. ¢ Qué voy
a decir yo si te dice “si no estais aqui, yo tampoco™? ¢Qué
voy a decir yo si cualquier cosa que nos proponiamos decia:
“malo sera que no salga adelante”, “joder Luis no seas tan op-
timista™?. Cuando te planteas estas preguntas y lo que pien-

sas es “que putada que nos hayas dejado”, sobra cualquier
comentario.

Aln recuerdo el dia que nos conocimos. A inicios del afio
2004 cuando me incorporé a Corsan-Corviam como delegado
en Galicia. Siempre colaborador y a lo que hiciese falta. A par-
tir de ahi, un no parar, hasta ahora, que se habia incorporado
a Arias Infraestructuras y de nuevo, con la ilusion de siempre,
a darlo todo. Juntos y con muchos de vosotros construimos
algo en esta tierra. A algunos como yo, que no nacimos aqui,
nos hizo ser de aqui. Carreteras, ferrocarriles, obras hidrauli-
cas, aeropuertos, puertos. jjjLuis dejo su marca en tantos si-
tios!!l. Lo que construimos nos hizo ser mejores como perso-
nas y conocer mejor a las personas. Conocer mejor la tierra y
hacerla mejor. Era ingeniero y asi lo demostro.

Quiero agradecer a todos vosotros las muestras de carifio.
Innumerables. Esto no es porque si. Es porque Luis era un
tipo estupendo. Siempre que alguien nos deja, decimos qué
“bueno era”. Amigas y amigos, en este caso era verdad como
la vida misma.

Sirvan estas palabras para recordarte. Luis, alld donde es-
tés, jjjVivaaaaaa!!! y hasta siempre...

Hasta siempre Eli y gracias por fodo
lo que has aportado a nuestras vidas

Emma Viqueira Cruz, colegiada

El 8 de enero de 2.019 nos dej6, demasiado pronto,
nuestra compariera Eliana Pérez Rodriguez.

Profesionalmente fue fiel siempre a la misma empresa,
Ferrovial, demostrando compromiso, rigor y profesionali-
dad. Incluso en los momentos delicados, compaginé tra-
bajo y recuperacion, siempre al pie del cafion.Durante sus
afios de ejercicio, que por desgracia han sido demasiado
pocos, desarrollo su labor en diferentes puntos de la geo-
grafia espafiola, asi como en el extranjero. Cada uno de
esos destinos los afrontd con entusiasmo, como una opor-
tunidad de crecer y aprender, siempre dispuesta y positiva.

Eliana representa en esencia a todos esos ingenieros,
que con su buen hacer dia a dia, tratan de que el mundo
funcione mejor, sin publicidad, sin bombos ni platillos, con
profesionalidad y buen hacer. Trasladd a su modo de tra-
bajar su propia personalidad. Fue un ejemplo de optimismo
y alegria, si no habia algo positivo que decir, preferia que-

darse callada. Gran conversadora y defensora vehemente
de sus ideas, era capaz de conseguir que una velada en la
que divergian las opiniones se convirtiera en un momento
estupendo, con dialécticas y risas a partes iguales y una
vez finalizado, deseabas se repitiese pronto.

Incluso en el momento de irse fue fiel a si misma, dis-
creta y sin querer llamar la atencién. Siempre mas cuida-
dosa con los demas que con ella misma. No cabe duda de
que este nuevo camino que ha emprendido lo afrontara con
valentia y curiosidad por saber lo que va a descubrir, mi-
rando al frente. Asi ha sido siempre. Y cuando llegue, deta-
llista como era, ird buscando el sitio ideal con las mejores
vistas, para volver a disfrutar de mas momentos inolvida-
bles de debates y risas.

Gran profesional, amada hija y hermana, excelente
amiga. Hasta siempre Eli, y gracias por todo lo que has
aportado a nuestras vidas. Te echaremos de menos.
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La “Guia de Espazos Publicos e Mobilidade Ama-
ble”, editada por la Deputaciéon de Pontevedra y ela-
borada por el ingeniero de caminos, canales y puer-
tos Fernando Nebot, ha sido presentada en el XXIV
Simposio de Vias y Obras de las Administraciones
Locales y en el Congreso Iberoamericano de Se-
guridad Vial. Un documento que persigue la mejora
de la sequridad viaria y para cuya elaboracion Ne-

EBOT BELTRAN, ingeniero de
_ Caminos, Canales)y/Puertos experto en movilidad
-l ol B

s
LIEhQs
| *'“_“‘,*
s rALE g
N S

bot contd con la colaboraciéon de ICCP del Servizo
de Mobilidade de la Deputacion como Daniel Romay
Diaz, Francisco Alonso Fernandez, Oscar Baltar San
Martin, Jaime Ruibal de Sola y Noemi Romero Nieto,
asi como con Jesus Goémez Vifias, ingeniero jefe de
OTMAIES (Concello de Pontevedra). Con mas de 40
arfios de experiencia avalando sus analisis, Nebot
apuesta por devolver la ciudad a las personas.

- ¢, Como surge la idea de elaborar
esta “Guia basica de espazos publi-
cos e mobilidade amable”?

- Surge de la Deputacién de Ponte-
vedra que ya venia aplicando una poli-
tica de movilidad amable. Plantean ela-
borar una Guia que analice aspectos
relacionados con la movilidad amable
y su incardinacion con el uso del espa-
cio publico por el conjunto de los ciu-
dadanos. Querian incorporar también
las experiencias de la Deputacion y de
otros territorios asi como recomenda-
ciones técnicas.

- ¢Cuales son las principales re-
comendaciones recogidas en este
documento?

- La movilidad amable es base,
junto con otras actuaciones, en la re-
cuperacion del espacio publico para el
conjunto de los ciudadanos. Se funda-
menta en la incorporacion en el uso del
mismo de un nuevo esquema de prio-
ridades por la que los viandantes pa-
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san a ocupar el primer lugar, en con-
tra de lo acaecido en las Ultimas déca-
das en que el vehiculo motorizado era
el eje rector de la politica de transporte.
Y para implantar este nuevo esquema
de prioridades es fundamental reducir
el volumen del transito motorizado -me-

“Para controlar

la velocidad del
automovil hay que
implantar medidas de
disefio en el viario”

diante, entre otras cosas, la supresion
de los itinerarios de paso, en el caso
de las ciudades- y la velocidad méxima
de circulacién del vehiculo motorizado,
ya que el nimero y gravedad de los ac-
cidentes esté directamente relacionado
con lamisma. La elevada velocidad de-
manda mas espacio de calzada, trans-

Colexio de Enxefieiros de Camifios, Canais e Portos de Galicia

forma en mas peligrosos a los vehicu-
los, hace correr mas riesgos a los vian-
dantes, es causante de ruidos, etc., y
no se traduce, como bien recogen los
textos técnicos, ni en incremento de
la capacidad del viario ni, necesaria-
mente, en una mayor velocidad media
del conjunto de los vehiculos.

Para controlar la velocidad de cir-
culacion del automévil hay que implan-
tar medidas de disefio en el viario. No
bastan medidas basadas en la sefiali-
zacion ni medidas punitivas. De ahi los
dos grandes grupos en los que se es-
tructura la guia y que abarcan tanto el
medio urbano como las carreteras y
travesias:

- Pautas de actuacion sobre el di-
sefio y principales caracteristicas de
aceras, itinerarios peatonales, cruces,
iluminacion, etc.; elementos esencia-
les para la seguridad de los viandantes

- Recomendaciones sobre los Pa-
sos de peatones sobreelevados y los
reductores fisicos de velocidad, en



donde ha sido de gran ayuda la expe-
riencia de la Deputacion y el Concello
de Pontevedra

- ¢ Qué puede decirnos de su tra-
bajo con la Diputacion de Ponteve-
dra? ¢ Coémo valora la implicacion de
esta en la mejora de la movilidad en
los municipios de la provincia?

- La experiencia ha sido muy satis-
factoria, habiendo detectado desde el
principio un gran conocimiento de la te-
matica desde el ente provincial y una
implicacion ilusionada del personal téc-
nico, gran conocer de muchos aspec-
tos en mayor medida que yo.

El trabajo de la Deputacion en la
mejora de la movilidad en los conce-
llos no me corresponde a mi detallarla,
pero es conocido que en la red provin-
cial de Pontevedra se asiste en los Ul-
timos afios a una mejora de la seguri-
dad y a la materializacién de actuacio-
nes de disefio que incorporan los plan-
teamientos de la movilidad amable. Por
ello recibe el reconocimiento técnico a
la labor bien hecha: recientemente la
Asociacion de la Carretera en Valencia
y el Congreso Iberoamericano de Se-
guridad Vial en Lima.

- En un territorio con tanta dis-
persion poblacional como Galicia,
Jteme que medidas como la reduc-
cion de la velocidad en las travesias
pueda suponer un problema logis-
tico que afecte a la competitividad
de las empresas?

- En modo alguno. La limitacion
que se establece es la de la velocidad
maxima que produce inseguridad y
gue en muchas vias se presenta Unica-
mente en horas de baijo trafico, precisa-
mente, cuando la actividad empresarial
es minima. La velocidad media de cir-
culacion de los vehiculos, la que real-
mente podria tener algin interés para
las empresas, apenas se ve afectada
por la limitacién de la velocidad en las
travesias, lo que por otra parte parece
obligado para garantizar una vida de
los residentes agradable y segura.

- La restriccion de circulaciéon y
aparcamiento de vehiculos en las
principales calles de las ciudades,
éno teme que se pueda convertir en
un elemento de exclusiéon social y
expulsion de las clases menos pu-
dientes de los nucleos urbanos? Un
compaiiero de mesa llegé a decir en
la presentaciéon que en Japoén no se
puede comprar un vehiculo si no se

dispone de plaza de aparcamiento.

- Ni tengo esa impresioén, ni com-
parto el planteamiento. Lo que se plan-
tea en la guia es que nadie debe ser
expulsado del espacio publico y que la
especializacion del territorio y de gran-
des areas del medio urbano es lo que
genera la aparicion de la marginalidad
y la exclusion de determinadas capas
sociales. Los ejemplos son numero-
sos y voy a elegirlos de fuera de Ga-
licia. La calle Preciados en Madrid una
de las primeras peatonalizadas y que
ha llegado a ser Unicamente una calle
comercial. Ha expulsado por la subida

“La repercusion

directa de la alta
velocidad en el
territorio sera menor
de lo que se proclama”

Fernando Nebot apuesta por reducir
el volumen de transito motorizado y la
velocidad maxima de los vehiculos

ENTREVISTA

de los precios del alquiler y quedar de-
sierta a partir de las 22 horas a los an-
tiguos vecinos y, también, al comercio
que alli existia. La creacion de ciuda-
des sanitarias, deportivas, la concen-
tracion de centros comerciales, etc.,
zonas monouso en definitiva, expulsa a
los restantes usos del espacio publicoy
obliga a usar el automovil para satisfa-
cer las necesidades cotidianas.

El control del aparcamiento en las
ciudades es imprescindible: las expec-
tativas de aparcar atraen viajes en co-
ches.

- Usted fue miembro de la comi-
sion técnico-cientifica que aseso-
raba al Ministerio de Fomento en
materia ferroviaria y ha colaborado
con las autoridades nacionales y de
la UE en la redacciéon de la Ley del
Sector Ferroviario. { Cémo valora el
sector ferroviario espafol en com-
paracion con otros paises de nues-
tro entorno? ;Qué propuestas de
mejora han realizado? ;Se estan
cumpliendo?

- El sector ferroviario en Espafia
presenta aspectos duales muy con-
trastados. Las cercanias que es lo real-
mente esencial y en donde estamos
asistiendo a una disminucién de las in-
versiones. La alta velocidad y su eleva-
disimo coste, en muchas ocasiones in-
necesario, derivado del hecho de cons-
truir todas las lineas con las mismas
caracteristicas y prestaciones sin tener
en cuenta la demanda a la que sirven;
el medio recorrido y los servicios regio-
nales dejados de la mano por las admi-
nistraciones; las mercancias en la cola
de la U.E. y con unas perspectivas muy
negativas respecto a la carretera.

No puede afirmarse que se estén
llevando a la préactica las recomenda-
ciones del Informe de la Comision.

- En estos dias en los que el de-
bate sobre la llegada de la alta velo-
cidad a Galicia vuelven a llenar los
titulares de prensa, ;como ve la si-
tuacion desde un punto de vista téc-
nico? ¢Cual piensa que sera el im-
pacto de la alta velocidad en Gali-
cia?

- El impacto ser& en las ciudades y
el eje atlantico, y para viajes con Ma-
drid compitiendo con el avién. Salvo
que se incorporen ampliamente los via-
jes regionales y de &mbito autonémico
en las nuevas lineas, la repercusion di-
recta en el territorio serd menor de lo
que se proclama.
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Un juez obliga al Concello de A Coruina a
justificar la exclusion de ICCP en 2 plazas

Tras el recurso de reposicion, el Ayuntamiento herculino acepto varias pretensiones del
Colegio en cuanto a la relacion de puestos de trabajo

El juzgado del conten-
cioso-administrativo de A
Corufia ha obligado al Ayun-
tamiento herculino a justifi-
car por qué se excluye a los
ingenieros de caminos, ca-
nales y puertos de los pues-
tos de “Jefe de seccion de
proyectos y gestion de la
energia” y “Jefe de seccion
ambiental”. Una obligacién
que surge tras un recurso
presentado por la Demarca-
cion de Galicia del Colegio
de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, que tam-
bién ha recurrido este fallo
antre el Tribunal Superior de
Gallicia al considerar que de-
ben poder concurrir a estos
puestos de trabajo.

De este modo, el consis-
torio herculino ha de justifi-
car qué hace a unas titula-
ciones “especialmente ade-
cuadas” para un puesto de
trabajo concreto y qué hace
que otras titulaciones no lo
sean. Una obligacion acep-
tada por la Asesoria Juridica
del Ayuntamiento, en tanto
no se imponen costas a las

El Ayuntamiento de A Coruria acepto algunas de las
alegaciones presentadas por el Colegio a su RPT

partes y sélo obliga a la Ad-
ministracién Local a motivar
las razones que le han lle-
vado a excluir la titulacion de
ingeniero de caminos, cana-
les y puertos para la provi-
sion de cada uno de los dos
puestos citados.

El Colegio habia presen-
tado este contencioso al no

ser atendidas sus alegacio-
nes sobre la nueva relacion
de puestos de trabajo (RPT)
del Concello de A Corufia.
Un recurso que se estimo
en parte, ya que el Ayun-
tamiento acepté indicar la
especialidad en las plazas
abiertas a ingenieros técni-
cos de obras publicas, elimi-
nar la titulacion de ingenieria

técnica topografica de aque-
llos puestos de trabajo entre
cuyas funciones esté la de
dirigir proyectos y abrir a los
ingenieros de caminos, ca-
nales y puertos la plaza de
Jefe de Departamento de
Gestién Ambiental Urbana.

Esta victoria judicial se
une a la conseguida hace
unos meses cuando, tras
presentar la Demarcacion
de Galicia un recurso de re-
posicién, el Ayuntamiento
de A Corufia se vio obligado
a abrir la plaza de técnico
superior de gestion para la
estrategia DUSI (Desarro-
llo Urbano Sostenible e Inte-
grado) a profesionales con
la titulacion de ingenieria,
cuando inicialmente las ba-
ses de la convocatoria es-
tablecian que podrian optar
a esa plaza candidatos con
la licenciatura o grado uni-
versitario en Derecho, Eco-
nomia, Sociologia, Geogra-
fia Humana, Ciencias Poli-
ticas y de la Administracion
Publica, Arquitectura o titula-
cién equivalente.

Presentado recurso a Recurrida la RPT dela Recurso contra el
una obra reservada a Diputacion Provincial concurso de ideas de
arquitectos de A Coruna Nauta Sanxenxo

La Demarcacion de Galicia ha El Colegio ha presentado La asesoria juridica del Cole-

recurrido el concurso para la di-
reccion de obra y coordinacion
de seguridad y salud correspon-
diente a la obra de recuperacion
del espacio publico de Pontece-
sures hacia la ria. El recurso se
basaba en que el concurso con-
vocado por el Ayuntamiento de
Pontecesures estaba abierto Uni-
camente a la participacion de los

arquitectos.

les y puertos.

un recurso contra la relacion de
puestos de trabajo (RPT) de la Di-
putacién de A Corufia ya que el
puesto “Jefe de vias y obras” esta
abierto a cualquier tipo de titula-
cion. Desde el Colegio, y una vez
comprobadas las funciones pro-
pias del puesto, se entiende que
deberia ser ocupado Unicamente
por ingenieros de caminos, cana-

gio presenté recurso contra Nauta
Sanxenxo porque en la convoca-
toria del concurso de ideas para
elaborar una propuesta de di-
sefio arquitectonico en la Plaza
del Mar y el resto del &mbito con-
cesional del Puerto Deportivo de
Sanxenxo, no distinguia entre la
titulacién de Ingenieria de Cami-
nos, Canales y Puertos y la de

grado de Ingenieria Civil.



La sentencia 143/2017 de 14 de diciembre del Tribunal
Constitucional ha supuesto la declaracion de inconstitucionali-
dad de los articulos 4,5,6, disposicion transitoria 12 y disposicion
final 182 de La Ley 8/2013, que regulaban el Informe de Evalua-
cion de los Edificios, la coordinacion administrativa y la capaci-
tacion para este Informe, el calendario para su realizacion y las
cualificaciones requeridas para suscribirlos. Esta declaracion de
inconstitucionalidad se extendi6 a los preceptos del Texto Re-
fundido de Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana (TRLSRU),
aprobado por el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 octu-
bre, en cuanto reproducian el contenido de los de la ley 8/2013.

Esta sentencia ha supuesto, por lo tanto y entre otros as-
pectos, la derogacion de la normativa estatal que hacia referen-
cia al Informe de Evaluacion de Edificios, pero ello no supone
la total desaparicion de dichos informes en el ambito de cada
una de las Comunidades Autbnomas, ya que la propia senten-
cia declara que salvo la certificacion de eficiencia energética
del edificio, el resto de contenidos del informe es susceptible de
ser reemplazado por el informe de inspeccion técnica, que, con-
forme a la doctrina de la STC 5/2016, corresponde regular a las
CCAA”

La resolucion judicial no indica ni modifica qué técnicos os-
tentan competencias para la emision de estos informes, que un
primer momento se atribuyd, por diversas Administraciones, Uni-
camente a Arquitectos y Arquitectos Técnicos.

Sin embargo, tras la denuncia de diversos Colegios Profe-
sionales, la Comision de los Mercados y la Competencia, en
fecha 8 de diciembre de 2104 emiti6 un informe , relativo a la
reserva de actividad en relacion con el Informe de Evaluacion
de Edificios (IEE), en el que se analizaba la situacion existente
desde el punto de vista de la competencia efectiva en los merca-
dos y la regulacion econdémica eficiente, concluyendo, en dicho
informe, que debia realizarse una interpretacién de las normas
que favoreciesen la competencia efectiva de los profesionales
con la capacidad técnica suficiente para realizar la actividad.

Esta postura de la CNMC ha fructificado en la reciente sen-
tencia de la Audiencia Nacional de fecha 10 de septiembre de

@ IEE

informe de evaluacion
del edificio

2018 dictada en un recurso contra cinco resoluciones del Insti-
tuto Galego da Vivenda en las que se denegaba la solicitud de
subvencion para rehabilitacion presentada por varias comuni-
dades de propietarios de A Corufia porque nos IEE no habian
sido firmados por Arquitectos o Arquitectos Técnicos. Las reso-
luciones denegatorias se fundamentaban en que el IEE que se
ha de acompafiar a la solicitud, no estaba firmado por técnico
competente, que segun la Administracion autonémica podria
ser Unicamente un Arquitecto o un Arquitecto Técnico.

En este recurso la CNMC mantenia que deberia evitarse
vincular las reservas de actividad a titulaciones concretas en lu-
gar de a la capacitacion técnica de los profesionales actuantes,
ya que en caso contrario, las autoridades competentes estarian
imponiendo un limite a las garantias de las libertades econémi-
cas innecesario e injustificado.

La Audiencia Nacional le da la razén a la Comision sefia-
lando que el Instituto Galego no ha acreditado que concurrieran
razones de orden publico, de seguridad publica, de salud pu-
blica o de proteccion del medio ambiente, que justificasen una
reserva de actividad a una titulaciéon o titulaciones concretas,
con exclusién de las demas, en lugar de optar por la vinculacion
a la capacitacion técnica del profesional en cuestion Se insiste
en la idea de que la autoridad autonémica se ha apoyado exclu-
sivamente en la legislacion estatal del suelo, pero no en razones
de interés general para poder limitar solo a los arquitectos o ar-
quitectos técnicos la posibilidad de emitir el informe de evalua-
cion técnica de edificaciones. Legislacion estatal que, ademas,
ha sido anulada por la sentencia del TC antes citada.

La Sentencia de la Audiencia Nacional no es firme, pero pa-

rece, a la vista de lo razonado en otras sentencias del Tribunal
Supremo, que esta es linea que seguiran los Tribunales.
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Queremos apoyarle

En FAM queremos apoyarte a ti y a los tuyos, y hacerlo con el trato y servicio personalizada
que te mereces, con la:seguridad que solo las compafiias lideres pueden ofrecerte; porque
lo mas importante para nosotros eres tu. Y para cualguier otro seguro que tuvieras que con-
tratar, o del que puedas necesitar ayuda o asesoramiento, tanto para las personas como
para las empresas, consultanos.

Te estamos esperando.

o 5t e Copeznaad banoe egyas wincutgte’ ngeriason gl IVWRTE e0 gl regstra i (@ PGS con ==gy o ca Resnonpaimilos Ll yosm B caparing hepei anumm

e [ preretatiy an | | Nigelleier wigeine VinFindo A Sal conthiian desopinroe e Gonesill sunk Ao, MG Enrooe y M5 Tommdd de sbbitdicis Nharia del Ldhefis da
gy che DadUnds, Tatalis lrl‘m'ﬂ":

a ® O

Haznos tuconsuita Haznos tu consulta Visitanos
por leléfono por ermall C/Almagro, 8 32 planta;
+34 91 308 64 28 fam.seguros@famcaminos.es 28010 Madrid



