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esde la publicación del anterior número 
de la revista Vía18, la Demarcación de 
Galicia ha mantenido un ritmo intenso 
de encuentros, visitas y colaboraciones: 

reuniones con Administraciones, participación en 
foros técnicos, homenajes, actividades lúdicas, 
etc.  Un mosaico de iniciativas que confi rman el 
papel del Colegio como punto de encuentro, diá-
logo y representación de la profesión.

Entre los actos más emotivos de este periodo 
destacamos el dedicado el homenaje a Rafael 
Astor Casalderrey, primer secretario de la Demar-
cación y fi gura ejemplar en la historia del Colegio 
y de la profesión. El parque de Oleiros que ahora 
lleva su nombre, simboliza el reconocimiento a 
una forma de entender la ingeniería de caminos 
basada en el servicio público y el respeto por el 
territorio. Su legado nos recuerda que las infraes-
tructuras son también espacios de convivencia y 
que la técnica, cuando se ejerce con honestidad, 
contribuye directamente al bienestar social.

También merece una mención especial el viaje 
técnico de la Comisión de Jubilados, que convir-

tió a Galicia en destino del recorrido por algunas 
de las obras más relevantes de la comunidad: las 
nuevas estación de tren y estación intermodal en 
A Coruña, la ampliación de la EDAR de A Silvouta 
en Santiago de Compostela o el acceso ferrovia-
rio al puerto exterior de Ferrol. Estas visitas, que 
realizaron los compañeros jubilados, acompaña-
dos por la Demarcación, refl ejan a la vez el espí-
ritu colegial y el valor de la experiencia.

Desde el punto de vista institucional, el Cole-
gio mantiene su compromiso con la defensa del 
papel de la ingeniería en la planifi cación y gestión 
del territorio. Reivindicamos la necesidad de que 
el criterio técnico esté presente en los procesos 
de decisión pública, especialmente en materias 
que afectan a la movilidad, las infraestructuras, el 
agua y el urbanismo. Nuestro objetivo es seguir 
aportando conocimiento, rigor y diálogo construc-
tivo, en colaboración con las Administraciones, 
las universidades y la sociedad civil.

No queremos terminar sin tener un cariñoso 
recuerdo para nuestro compañero Ángel Delgado 
Cid, recientemente fallecido.

Editorial
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El decano de la Demar-
cación, Enrique Urcola, 
acompañado por represen-
tantes de la Demarcación de 
Galicia, se reunió con el al-
calde de Ourense, Gonzalo 
Pérez Jácome y con Fran-
cisco Lorenzo, ingeniero de 
caminos y concejal respon-
sable de Obras públicas, 
Servicios urbanos, Medio 
ambiente y Urbanismo. 

Un encuentro en el que 
el decano estuvo acompa-
ñado por Juan José Váz-
quez, vocal representante 
por Ourense de la Junta 
Rectora; Francisco Rosado, 
secretario de la Demarca-
ción; y el colegiado Eduardo 
Toba.

De este modo, la De-
marcación ha reforzado su 
compromiso con el desarro-

llo sostenible y la transfor-
mación urbana de Ourense, 
sentando las bases para im-

pulsar proyectos conjuntos 
en movilidad, urbanismo, in-
fraestructuras y formación, 

poniendo el conocimiento 
técnico al servicio de la ciu-
dadanía. 

La Demarcación de Galicia mantiene una 
reunión con el alcalde de Ourense

Recepción en el salón de plenos municipal. De izquierda a derecha: Eduardo Toba, Enrique 
Urcola, Gonzalo Pérez Jácome, Francisco Lorenzo, Juan José Vázquez y Francisco Rosado

Continúan los encuentros con representantes de los municipios de Galicia

El decano y el secretario 
de la Demarcación de Gali-
cia, Enrique Urcola y Fran-
cisco Rosado, participaron 
en un foro para poner en va-
lor la la construcción indus-
trializada, organizado por la 
Xunta y Galicia Constrúe, 
Clúster de la Construcción 
de Galicia. El acto contó con 
el arquitecto austríaco Her-
mann Kaufmann y reunió a 
más de 200 personas. En-
tre los participantes estaban 
la conselleira de Vivenda e 
Planificación de Infraestrutu-
ras, María Martínez Allegue; 
Diego Vázquez Reino, presi-
dente del Clúster de la Cons-
trucción de Galicia; el secre-

tario xeral técnico de la Con-
sellería, Yago Borrajo; la di-
rectora xeral de Urbanismo, 
Encarnación Rivas; el direc-
tor de la Axencia Galega de 
Infraestruturas, Francisco 
Menéndez; y el director xeral 
de la Axencia Galega de In-
dustria Forestal, Alfredo Fer-
nández Ríos.  

Martínez Allegue destacó 
que Galicia está ante “una 
oportunidad histórica para 
escalar en esta industriali-
zación del sector de la edifi-
cación, superar obstáculos 
como la escasez de mano de 
obra y consolidar un nuevo 
modelo constructivo”. 

Asistimos a la presentación del plan para 
impulsar la construcción industrializada
Un acto organizado por la Xunta y el Clúster de la Construcción de Galicia

Enrique Urcola, Diego Vázquez Reino, María Martínez Allegue y 
Encarnación Rivas Díaz en el foro celebrado en Santiago
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El secretario de la De-
marcación, Francisco Ro-
sado, se reunió con repre-
sentantes del alumnado de 
la ETSICCP de A Coruña. 
Durante este encuentro, 
se habló de las posibilida-
des de colaboración en-
tre Colegio y Escuela, del 

apoyo para la realización 
de visitas y jornadas técni-
cas y en la puesta en mar-
cha de LinkCaminos. Esta 
plataforma permite que los 
alumnos de Grado tengan 
acceso a determinados 
servicios y actividades del 
Colegio.

La Demarcación se reúne con 
representantes del alumnado 
de la Escuela

La vicedecana de la De-
marcación de Galicia, Lo-
rena Solana Barjacoba, par-
ticipó en representación del 
Colegio de Ingenieros de 
Caminos, Canales y Puer-
tos en la recepción de los 
nuevos alumnos y alumnas 
que inician sus estudios en 
la Escuela Técnica Supe-
rior de Ingeniería de Cami-
nos, Canales y Puertos de 
A Coruña. En el acto tam-
bién participaron el recien-
temente elegido director de 
la Escuela, Luis Ramírez, 
acompañado del subdirec-
tor, Jordi Delgado; el secre-
tario académico, Arturo Fon-
tán; el jefe de estudios, Iván 
Couceiro y el responsable 
de Movilidad y Divulgación, 
Diego Carro. 

Además de Lorena So-
lana, por el Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales 
y Puertos, también intervino 
Verónica García, por el CI-
TOP en Galicia. Durante el 
acto también se presenta-
ron todas las asociaciones 
estudiantiles, así como las 
actividades previstas para 
realizar en el próximo curso 
2025-2026.

Solana participa en el acto de bienvenida 
a los alumnos de la ETSICCP de A Coruña

intervención de Lorena Solana en el acto de bienvenida a los nuevos alumnos y alumnas

La vicedecana de la Demarcación aprovechó para hablarles sobre el ejercicio profesional 
de la Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos
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La sede de la Demar-
cación acogió la presenta-
ción del libro “Los contratos 
para la construcción y explo-
tación de obras y la presta-
ción de servicios” por parte 
de su autor, Fernando Cañi-
zal, doctor ingeniero de ca-
minos, canales y puertos, 
catedrático en el Área de 
Proyectos de Ingeniería de 
la Universidad de Cantabria. 

Tras la introducción a 
la jornada por parte del de-
cano, Enrique Urcola, tuvo 
lugar durante la presenta-
ción, en la que también in-
tervinieron Juan Bautista 
Suárez, licenciado en Dere-
cho e interventor adjunto de 

la Diputación de A Coruña y 
Eduardo Toba, ingeniero de 
caminos, canales y puertos 

y abogado, doctorado en 
Derecho Público y Comuni-
tario. La grabación de la jor-

nada está disponible en el 
canal de Youtube de la De-
marcación (caminosgalicia).

El Consejo Asesor del Clúster Galicia Constrúe, 
donde están representados los principales sectores y 
agentes de la cadena de valor de la construcción en Gali-
cia, mantuvo una reunión para abordar los retos actuales 
del sector y los planes de acción estratégicos en marcha.

Por un lado, se presentaron los avances del ‘Plan de 
Impulso da Construción Industrializada’, que busca de-
sarrollar guías para facilitar la adopción de tecnologías 
y métodos constructivos avanzados por parte de empre-
sas y administraciones. Por otro, se trabajó en el ‘Plan Di-
rector da Industria da Construción 2026–2028’.

Reunión del Consejo Asesor 
del Clúster Galicia Constrúe

Presentado un libro de contratación 
administrativa en la Demarcación
El texto es obra de Fernando Cañizal, catedrático en el Área de Proyectos de Ingeniería 
de la Universidad de Cantabria

De izquierda a derecha: Enrique Urcola, Eduardo Blanco, Fernando Cañizal y Juan Bautista Suárez

El decano de la Demarcación de Galicia, Enrique Ur-
cola, participó en un desayuno con Lois Blanco, presi-
dente de la Fundación Santiago Rey Fernández Latorre, 
de la Corporación Voz de Galicia y de La Voz de Galicia. 
Una jornada organizada en A Coruña por Nordés Club 
Empresarial.

Durante el encuentro, Lois Blanco pudo compartir ex-
periencias y conocimientos sobre uno de los grupos de 
comunicación de referencia de Galicia y del conjunto del 
Estado, con más de 140 años de historia, y donde lleva 
trabajando desde 1990.

Desayuno con Lois Blanco, 
presidente de La Voz de Galicia
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El Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y 
Puertos ha celebrado su tra-
dicional acto de entrega de 
las Distinciones Colegia-
les 2025, al que han asis-
tido más de 300 personas. 
Las Medallas de Honor y las 
Medallas al Mérito Profesio-
nal se otorgan anualmente 
a los ingenieros de cami-
nos, canales y puertos que 
han desarrollado una rele-
vante trayectoria profesio-
nal, realizando actuaciones 
de incuestionable mérito, y 
por haber prestado servicios 
destacados al colectivo.

En este 2025 se ha re-
conocido la labor profesio-
nal de un total de 24 cole-
giados, otorgando 6 Meda-
llas de Honor y 18 Medallas 
al Mérito Profesional, entre 
las que figura Eloy Fernán-
dez-Valdés Martínez-Esté-
llez, a propuesta de la Junta 
Rectora de la Demarcación 
de Galicia, que en 2010 ya 
le había distinguido con la 
Medalla al Mérito Colegial 
de Galicia. La vicedecana 
de la Demarcación y vocal 
de la Junta Rectora del Co-

legio, Lorena Solana Barja-
coba, fue la encargada de 
entregarle la medalla.

Eloy Fernández-Valdés 
destacó que “lo que más 
me gusta de mi profesión 
es que he hecho lo que me 
gusta toda mi vida. He he-
cho un montón de cosas, to-
das distintas, y la mayor sa-
tisfacción es que he hecho 
obra menor y la he acercado 

a los ciudadanos. Les lle-
vaba auga, accesos, carre-
teras, alcantarillado... direc-
tamente a los pueblos que 
no lo tenían”. 

Representante electo 
por la provincia de Ponte-
vedra de 1988 a 2006 y vo-
cal de la Junta Rectora de 
2006 a 2012, declara que “el 
Colegio ha sido para mí un 
apoyo sustancial porque en 

la profesión libre estamos 
muy vendidos a las denun-
cias. El Colegio nos ha man-
tenido informados de todas 
las publicaciones técnicas, 
nos ha generado cursos 
de formación y nos ha pro-
tegido con los seguros de 
responsabilidad civil y con 
la asistencia jurídica y le-
gal. Para mí, el Colegio era 
siempre una seguridad que 
tenía detrás”.

Eloy Fernández-Valdés recibe la 
Medalla al Mérito Profesional 2025

Lorena Solana entrega la Medalla al Mérito Profesional 2025 a Eloy Fernández-Valdés

A propuesta de la Junta Rectora de la Demarcación de Galicia, que en 2010 ya le 
había concedido la Medalla al Mérito Colegial de Galicia
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El decano de la Demar-
cación, Enrique Urcola, par-
ticipó en el II Foro Técnico 
de la Alianza Gallega por el 
Clima, celebrado en A Co-
ruña. Un encuentro que reu-
nió a representantes de ins-
tituciones, empresas y uni-
versidades comprometidas 
con la acción climática. La 
Demarcación de Galicia está 
adheridasa esta alianza, que 
promueve la colaboración 
entre los distintos agentes 
sociales para avanzar hacia 
la neutralidad climática.

La conselleira de Me-
dio Ambiente y Cambio Cli-
mático, Ángeles Vázquez, 
anunció que la Xunta licitará 
la plataforma digital del mer-
cado voluntario de créditos 
de carbono, pieza clave del 
proyecto SICLE CO2. Esta 
iniciativa permitirá reconocer 

y gestionar proyectos galle-
gos de absorción de carbono 
y facilitará la conexión entre 
promotores y entidades inte-
resadas en compensar sus 
emisiones, con el objetivo de 
que esté operativa en el pri-
mer trimestre de 2026.

El foro, que ya cuenta con 
más de 230 entidades adhe-
ridas, puso en valor la coope-
ración público-privada como 
motor de la transición eco-
lógica. El decano destacó 
el papel de las instituciones 
académicas y profesionales 
en la formación, la investiga-
ción y la aplicación del cono-
cimiento técnico para afron-
tar los retos del cambio cli-
mático. Su presencia en el 
acto reafirma el compromiso 
del Colegio con la sostenibili-
dad y con las políticas de mi-
tigación.

La Iglesia de Santiago (A Coruña) acogió un año 
más la tradicional misa por los compañeros falleci-
dos organizada por la Demarcación de Galicia y que 
este año recordó de forma especial a los fallecidos este 
año: Edelmiro Sixto Pardo, colegiado 12216, fallecido el 
31/10/2025; Andrés Corral González, colegiado 3115, fa-
llecido el 26/03/2025; José Antonio Bermúdez Barbeito, 
colegiado 13043, fallecido el 14/05/2025 y Ángel Del-
gado Cid, colegiado 4657, fallecido el 07/09/2025. El 
Coro Carabé acompañó musicalmente la jornada.

Misa en A Coruña por los 
compañeros fallecidos

El decano asiste al II Foro Técnico de 
la Alianza Gallega por el Clima

La conselleira ÁngelesVázquez junto al decano Enrique Urcola

El decano de la Demarcación de Galicia, Enrique Ur-
cola, participó en la tercera edición de la “Noche de Emba-
jadores”, organizada por A Coruña Convention Boureau 
para reconocer a cuaro figuras claves que han llevado 
nombe e A Coruña a lo más alto del panorama nacional e 
internacional como el exalcalde herculino Francisco Váz-
quez; los jefe de las Unidade de Lesionados Medulares y 
Ciobiología del Complejo Hospital Universitario de A Co-
ruña, Antonio Rodríguez y Jacinto Sánchez; y la directora 
del Fórum Gastronómico, Ana Trevisani.

La Demarcación, presente en la 
“Noche de Embajadores”
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Un total de 240 golfistas 
participaron en la sexta edi-
ción del Torneo CGES dis-
putado en el club de Golf de 
Xaz en Oleiros (A Coruña). 
Un torneo solidario organi-
zado por el Consejo Gallego 
de Ingenierías Superiores 
de Galicia, en colaboración 
con Mutuactivos, Calvo Jo-
yeros, Tag Heuer, Brigan-
tia Real State y Grand Azul 
Marino. Además, el torneo 
contó con el apoyo de Golf 
Xaz, Fuze Tea, Balneario 
de Mondáriz, Ripley Publi-
cidad, Centro Porsche Co-
ruña, el periódico Quince-
mil, Ancla Abogados, Alda 
Hoteles, Demadi, Artbys, Al 
hoyo otra vez, Air Hostess, 
B.S.P Impresión y Rotula-
ción, Kaddam, Terraselecta, 
Panadería Santa Cruz y Dis-
carlux.

Álvaro Mosquera Quin-
tás fue el ganador en la mo-
dalidad Scratch, seguido por 
Clemente Lastres de Paz y 
Uxía da Pena Gutiérrez. En 
la 1ª Categoría Hándicap 
se impuso Jorge Trillo Ríos, 
con Paul Tran y Álvaro Mos-
quera completando el pó-
dium. Adrián Núñez Gar-
cía ganó la 2ª Categoría 
Hándicap, seguido por Car-
melo Mesonero Rodríguez y 
José Luís Morillo Salas. En 
la competición femenina, la 
ganadora fue Yolanda Mu-
ñoz Jiménez, por delante de 
María Mercedes Pedreira 
Fandiño y Elena Piñeiro Ga-
llegos. Y en la prueba Se-
nior Mutuactivos, el pódium 
quedó compuesto por Jorge 
Trillo Rïos, Antoine Augusti 
Tran Ahn Tuan y Carmelo 
Mesonero Rodríguez.

El torneo ha permitido 
recaudar 4.100 euros para 
ayudar a mujeres con dis-
pacidad víctimas de mal-
trato. “Una causa muy poco 
visibilizada”, apuntó Marta 

González, responsable de 
la Fundación Flora, entidad 
promotora de este proyecto, 
que se llevará a cabo a tra-
vés de la asociación Ami-
cos. 

El VI Torneo CGES de Golf reúne a 240 
participantes en el club Xaz de Oleiros

Pablo Alfeirán, responsable de Mutuactivos en Galicia, entrega 
el premio al ganador de Scratch, Álvaro Mosquera Quintas

El torneo logra recaudar 4.100 euros para ayudar a mujeres con discapacidad maltratadas
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El parque de Nirvana, en 
Oleiros, ha recibido el nom-
bre de Rafael Astor Casal-
derrey, ingeniero municipal e 
hijo adoptivo de ese ayunta-
miento coruñés. Más de un 
centenar de personas  asis-
tieron al acto de homenaje 
a Rafael Astor, fallecido en 
2022, en el que se descu-
brió una placa conmemora-
tiva en reconocimiento a su 
destacada trayectoria profe-
sional y humana al servicio 
del Ayuntamiento de Oleiros.

Un acto que abrió En-
rique Urcola, decano de la 
Demarcación, recordando 
la figura de Rafael Astor 
como un profesional de pro-
funda honestidad y respeto 
por las personas y el territo-
rio, además de recordar su 
humildad y sentido del hu-
mor, citando su frase “yo no 
trabajé en Oleiros, hice que 
trabajaba”. Unos merecidos 

elogios a los que se suma-
ron Francisco Cobas, arqui-
tecto técnico; Carlos Nár-
diz, director de la Revista de 
Obras Públicas; y el alcalde 
de Oleiros, Ángel García, 
que clausuró el acto desta-
cando que el legado de As-
tor está presente en cada 
rincón de un municipio lleno 
de parques, sendas, paseos 
y espacios naturales pensa-
dos para os vecinos y cuida-
dosamente integrados en su 
entorno.  

A las personas asisten-
tes se les entregó un ejem-
plar del libro “La vuelta a Ga-
licia en 40 puentes y medio” 
y del cómic “Una de puen-
tes”, publicaciones editadas 
por el CICCP y creadas por 
Rafael Astor y Carlos Nár-
diz. Además, la Demarca-
ción de Galicia elaboró un 
folleto en recuerdo de Ra-
fael Astor Casalderrey.

Homenaje a Rafael Astor, primer 
secretario de la Demarcación

Asistentes al homenaje a Rafael Astor Casalderrey, que ahora da 
nombre al antiguo parque de Nirvana, en Oleiros (A Coruña)

Un parque en Oleiros (A Coruña), donde 
fue ingeniero municipal, llevará su nombre
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Señoras y señores. Autoridades, 
compañeros y compañeras, vecinos 
y vecinas:

Nos reunimos hoy con el Ayunta-
miento de Oleiros, representando por 
su alcalde, para rendir homenaje a un 
hombre que no solo transformó un te-
rritorio, sino que lo hizo con sensibili-
dad, inteligencia y una profunda ho-
nestidad. Un hombre que entendía 
su profesión como un acto de servicio 
y que convirtió cada metro de acera, 
cada parque, cada red de canaliza-
ción, en una obra de respeto por las 
personas y por el paisaje. Hoy honra-
mos la figura de Rafael Astor Casal-
derrey.

Rafael Astor fue ingeniero de cami-
nos, canales y puertos, profesor uni-
versitario, urbanista, lector incansable 
y conversador apasionado. Pero so-
bre todo fue un servidor público con 
un compromiso ejemplar con Oleiros, 
el municipio al que dedicó gran parte 
de su vida profesional y que lo nombró 
Hijo Adoptivo en 2020.

Fue además un referente para la 
profesión. Primer secretario de la De-
marcación de Galicia del Colegio de 
Ingenieros de Caminos, en un mo-
mento fundacional, cuando todo es-
taba por construir. La primera sede de 
aquella demarcación -como muestra 

clara de su implicación- estuvo en su 
propio piso de la calle Fernando Ma-
cías, en A Coruña. 

Por esa entrega, por ese liderazgo 
natural y silencioso, recibió en 2003 
la Medalla al Mérito Colegial de Gali-
cia, un reconocimiento a su labor pio-
nera y a su contribución al prestigio y 
la ética de nuestra profesión.

En Oleiros, donde ejerció como in-
geniero municipal desde 1989 hasta 
2012, dejó una huella imborrable. Di-
señó infraestructuras modernas y efi-
cientes, pero también soñó espacios 
amables, paseos respetuosos, par-
ques pensados para disfrutar sin da-
ñar. “Sempre tiven medo a ferir o te-
rritorio”, decía. Y por eso lo trató con 
cuidado, con inteligencia, y con amor.

Astor impulsó una manera de ha-
cer urbanismo profundamente hu-
mana. Participó en la creación del par-
que José Martí, en la recuperación de 
la chimenea de la antigua fábrica de 
ladrillos, en los paseos costeros de 
Mera y de A Pasaxe, en la zona verde 
de Santa Cruz, en el parque de la La-
goa de Mera. 

Nos enseñó que el desarrollo no 
está reñido con la belleza ni con la 
memoria. Que se puede crecer respe-
tando lo que fuimos y soñando lo que 

podemos llegar a ser. También defen-
dió una estética pública coherente, so-
ñando incluso con un “Oleiros Centro 
de Diseño”, donde cada detalle -una 
parada de autobús, una papelera, una 
tapa de sumidero- tuviera identidad y 
coherencia. Sabía que las ciudades 
se construyen tanto con grandes pro-
yectos como con pequeños gestos 
que transmiten respeto por quienes 
las habitan.

Astor era un profesional riguroso, 
sí, pero también un hombre de pensa-
miento. Leía a Saramago, admiraba a 
los arquitectos portugueses, conver-
saba sobre Maquiavelo y regalaba li-
bros a quienes estimaba.  “Eu non tra-
ballei en Oleiros, fixen que traballaba”, 
decía con ironía. Pero sabemos que 
trabajó incansablemente, que diseñó 
con pasión, que construyó con criterio 
y que dejó este lugar mejor de como 
lo encontró.

Querido Rafa: tus ideas, tus prin-
cipios, tu legado físico y moral, siguen 
con nosotros. Están en las sendas 
que unen los barrios, en los árboles 
que protegen nuestras calles, en los 
bancos que invitan a sentarse y con-
versar. Están en esta Oleiros que ca-
mina a otro ritmo gracias a ti.

Gracias por tu vida, por tu obra, y 
por tu ejemplo.

Discurso de Enrique Urcola
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Este año, la Comisión de 
Jubilados del Colegio de In-
genieros de Caminos, Cana-
les y Puertos eligió Galicia 
como destino para su tradi-
cional viaje anual. El 19 y 20 
de junio, un grupo de 48 co-
legiados y sus acompañan-
tes pudieron disfrutar de un 
montón de actividades, es-
tuvieron acompañados en 
todo momento por José An-
tonio Orejón, jefe del Servi-
cio al Jubilado de la Demar-
cación de Galicia y por Fran-
cisco Rosado, secretario de 
la Demarcación. 

El viaje comenzó el 18 
de junio, cuando los partici-
pantes llegaron a A Coruña, 
donde se alojaron durante 
los dos días. Al día siguiente, 
partieron hacia Ferrol, donde 
realizaron una visita guiada 
al Arsenal y al Museo Na-
val. Después, tomaron un 
descanso para un café, cor-
tesía de la UTE COPASA-
OGMIOS-GEOTÚNEL, res-
ponsables de las obras del 
acceso ferroviario al Puerto 
Exterior de Ferrol. Posterior-
mente, conocieron de cerca 
cómo avanzan estas obras 
de la mano de Jesús Bustos, 
jefe de Infraestructuras de la 
Autoridad Portuaria Ferrol-
San Cibrao, y Darío Roura, 
gerente de la UTE. El de-
cano, Enrique Urcola, se in-
corporó a esta visita y con-
tinuó acompañándolos el 
resto de la jornada.

Tras una comida ofrecida 
por la Autoridad Portuaria 
(que está presidida por Fran-
cisco Barea), a la que se in-
corporaron Lorena Solana, 
vicedecana de la Demarca-
ción de Galicia y presidenta 
de la Comisión de Jubilados, 

Antonio Fontenla y Fernando 
Corbal, vocales de la Junta 
Rectora, la tarde se dedicó a 
conocer A Coruña. Una guía 
local les enseñó la Torre de 
Hércules y los rincones más 
emblemáticos de la Ciudad 
Vieja, para luego continuar 
paseando por la ciudad y 
disfrutar de la cena en A Pul-
peira de Melide, acompaña-
dos por Lorena Solana y An-
tonio Fontenla. 

Visita Técnica
El segundo día comenzó 

con una visita técnica a las 
obras de la Estación de Fe-
rrocarril de San Cristóbal, en 
A Coruña, un proyecto impul-
sado por Adif, Adif Alta Ve-
locidad y la Dirección Xeral 
de Mobilidade de la Xunta 
de Galicia, junto con compa-
ñeros de FERROVIAL (res-
ponsable de los trabajos pro-
movidos por ADIF) y la UTE 
COMSA-TABOADA RAMOS 
(responsable de los trabajos 
promovidos por la Xunta de 
Galicia). Posteriormente, vi-
sitaron la sede del CICCP en 
Galicia.

En la estación, entre 
otros técnicos que explica-
ron los trabajos que están 
desarrollándose, se encon-
traban Iago Rodríguez-Lo-
rasque, jefe de construcción 
en ADIF Alta Velocidad,;Juan 
Fernández, jefe de unidad 
de ADIF; Luis de la Rubia, de 
COMSA, una de las empre-
sas que, junto con Taboada 
y Ramos, forman parte de la 
UTE que están ejecutando 
las obras; Tamara Subiela, 
de la Dirección Xeral de Mo-
bilidade (Ricardo López, de 
esta Dirección Xeral, es el di-
rector de las obras que rea-
liza ésta). Después de este 

Galicia acoge el viaje anual de la 
Comisión de Jubilados del Colegio

Paseo guiado por la Torre de Hércules (A Coruña)

Un grupo de 48 colegiados y sus acompañantes disfrutaron de una estancia de tres días 
visitando algunas de las obras y monumentos más significativos de A Coruña y Santiago

Visita guiada al Arsenal de Ferrol

Recorrido por las instalaciones del Museo Naval de Ferrol
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recorrido, los asistentes tu-
vieron la oportunidad de co-
nocer la Demarcación de 
Galicia del CICCP, donde 
pudieron tomar un café an-
tes de poner rumbo a San-
tiago de Compostela. Allí, vi-
sitaron las obras de la EDAR 
de A Silvouta, acompañados 
por Jesús Moro, gerente de 
la UTE EDAR DE SILVOUTA 
(OHL-AQUAMBIENTE-ES-
PINA OBRAS HIDRÁULI-
CAS), Andrés González, jefe 
de obra, y Julio Salgado, di-
rector de la obra. La comida 
en las cercanías de Santiago 
(en Mollos e Moios) fue cor-
tesía de la UTE EDAR SIL-
VOUTA. 

El presidente del CICCP, 
Miguel Ángel Carrillo, se 
desplazó para acompañar a 
los participantes, incorporán-
dose a esta visita junto con 
el decano, Enrique Urcola y 

Francisco Alonso, vocal de la 
Junta Rectora, hasta el final 
de la jornada.

El día terminó con una vi-
sita guiada a la Catedral de 
Santiago, donde no solo pu-
dieron disfrutar del templo, 
sino también del recién res-
taurado Pórtico de la Gloria y 
del  Museo Catedralicio.

Cena de despedida
El viaje concluyó con una 

cena de despedida en A Co-
ruña, celebrada en el res-
taurante Leirón, del Sporting 
Club Casino, en la que les 
acompañaron Antonio Fon-
tenla y Enrique Urcola, po-
niendo el fin a este intenso 
viaje, en el que se combina-
ron visitas culturales y téc-
nicas, de la mano de profe-
sionales que contribuyeron 
a una mejor comprensión de 
las mismas.

Recorrido por la ciudad vieja de A Coruña

Café en la sede de la Demarcación de Galicia

Visita guiada a la Catedral de Santiago de Compostela

Recorrido guiado por el Museo Catedralicio de Santiago

Recorrido turístico por la ciudad herculina
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La Estación Intermodal 
de A Coruña constituye una 
de las actuaciones más re-
levantes de integración del 
transporte público en Ga-
licia, resultado de la cola-
boración entre el Ministerio 
de Transportes, Movilidad 
y Agenda Urbana, la Xunta 
de Galicia, el Ayuntamiento 
de A Coruña y ADIF. 

El proyecto se formalizó 
en los convenios firmados 
en 2021 y 2022, que esta-
blecen la construcción de la 
nueva terminal de autobu-
ses, el aparcamiento y los 
elementos comunes de la 
remodelación de la estación 
ferroviaria de San Cristóbal, 
en una actuación financiada 
con fondos MRR.

Las obras fueron adjudi-
cadas en julio de 2022 a la 
UTE COMSA SAU – Cons-
trucciones y Obras Taboada 
Ramos S.L.U., por un im-
porte total de 37,8 millo-
nes de euros (IVA incluido). 
Los trabajos comenzaron el 
29 de septiembre de 2022, 
tras la firma del acta de re-
planteo.

Dos niveles
La nueva terminal de 

autobuses, situada en pa-
ralelo a la avenida de la 
Sardiñeira y a la traza fe-
rroviaria, se articula en dos 
niveles. En el superior, a 
cota +38,00 metros, se ubi-
can el edificio de viajeros, 
la zona de dársenas -con 
20 dársenas de pasajeros 
y 23 de regulación-y el ini-
cio de la pasarela peatonal 
de conexión con la avenida 
del Ferrocarril. En el nivel 
inferior, a cota +31,75 me-
tros, se dispone el aparca-
miento con 570 plazas, de 
las cuales 30 cuentan con 
puntos de recarga eléc-

trica, además de espacios 
reservados para personas 
con movilidad reducida, fa-
milias, embarazadas y mo-
tocicletas.

El proyecto incorpora 
también los elementos co-
munes que garantizan la 
integración funcional entre 
ambas estaciones: demo-
liciones, cimentaciones, 
pasos inferiores, drenajes 
y acometidas, así como 
la pasarela peatonal, el 
aparcamiento de Correos 
y un edificio de servicios 
destinado al personal fe-
rroviario.

Datos destacados
Entre los datos más 

destacados de esta actua-
ción figuran los 28.300 m³ 
de hormigón, 3.070 tone-
ladas de acero, 3.407 me-
tros lineales de pilotes y 
2.953 m² de paneles prefa-
bricados empleados en la 
construcción. La marque-
sina metálica de las dárse-
nas abarca 3.435 m², mien-
tras que la cubierta total al-
canza 5.850 m² e integra 
600 m² de paneles solares 
fotovoltaicos.

El número medio de tra-
bajadores en obra es de 
ochenta, con picos de hasta 
192 personas. Actualmente, 
el grado de ejecución al-
canza el 75%, estando fina-
lizadas las cimentaciones, 
losas y el aparcamiento 
provisional, y avanzando la 
instalación de la fachada, 
la cubierta y la marquesina. 
La finalización está prevista 
para finales del año 2025, 
completando una infraes-
tructura clave para la mo-
vilidad sostenible y la mo-
dernización del transporte 
público metropolitano de A 
Coruña.

Estación intermodal de A Coruña
Esta infraestructura es clave para garantizar una movilidad sostenible y la integración del 
transporte público metropolitano

La finalización de las obras está prevista para finales de 2025

Visita técnica de la delegación de jubilados a las obras

Las obras fueron adjudicadas por 37,8 millones de euros

La nueva terminal de autobuses se articula en dos niveles
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ADIF y ADIF Alta Velocidad 
ejecutan las obras de remode-
lación y ampliación de la esta-
ción de A Coruña–San Cristó-
bal, con el objetivo de adaptar 
la terminal ferroviaria a los nue-
vos escenarios de demanda 
derivados de la entrada en 
servicio del Corredor Norte-
Noroeste de Alta Velocidad, 
Madrid–Galicia. El contrato 
abarca tanto la remodelación 
integral de la estación como 
la implantación de los nuevos 
sistemas de señalización, pro-
tección de tren, control de trá-
fico centralizado y comunica-
ciones, con una inversión glo-
bal de 86,7 millones de euros.

El proyecto persigue do-
tar a la estación de un espa-
cio moderno, funcional y ple-
namente integrado en la ciu-
dad. En el edificio de viajeros 
se rehabilita el espacio bajo la 
marquesina histórica de 1935 
-único ejemplo del estilo neo-
rrománico ferroviario en Es-
paña- como un gran vestíbulo 
diáfano y luminoso, tras la eli-
minación de las antiguas vías 
interiores. Se crea una nueva 
sala de embarque con control 
de seguridad, sala VIP, locales 
comerciales y de restauración, 
así como un nuevo edificio la-
teral, manteniendo la estruc-
tura metálica existente y reno-
vando las cubiertas para alojar 
los nuevos servicios al viajero.

En la plataforma ferrovia-
ria se adelantan 85 metros las 
toperas y se configura un haz 
de seis vías en ancho ibérico 
y tres andenes de 8 metros de 
anchura. El primero, de 560 m, 
acogerá servicios de larga dis-
tancia; el segundo, de 227 m, 
los de media distancia y regio-
nales; y el tercero, de 278 m, 

servicios de media distancia, 
permitiendo estacionamientos 
en composición doble. Todo 
el conjunto se cubrirá con una 
nueva marquesina metálica de 
200 m de longitud y 48,5 m de 
anchura, apoyada sobre pila-
res de hormigón de 11,65 m 
de altura, llamada a conver-
tirse en el nuevo icono arqui-
tectónico de la estación.

La actuación se com-
pleta con la construcción de 
un nuevo edificio administra-
tivo, un vial subterráneo de ac-
ceso al aparcamiento, una pa-
sarela peatonal transversal en-
tre la avenida de la Sardiñeira 
y la del Ferrocarril, y la reur-
banización de la plaza de ac-
ceso, que incorporará zonas 
de taxis, autobuses urbanos y 
áreas “Kiss & Ride”.

ADIF Alta Velocidad ha cul-
minado el montaje de la es-
tructura metálica de la nueva 
marquesina, un hito que re-
quirió la intervención de un 
equipo de treinta profesiona-
les, dos grúas de 250 tonela-
das y plataformas de hasta 40 
metros de altura. En paralelo, 
se avanza en los nuevos an-
denes, losas y cimentaciones 
del edificio de embarque, en la 
ejecución de la pasarela pea-
tonal y en el paso inferior ha-
cia el aparcamiento intermo-
dal. También progresa la cons-
trucción del nuevo edificio ad-
ministrativo y la rehabilitación 
del vestíbulo histórico, que 
se transformará en una gran 
plaza interior para los viajeros. 
El proyecto combina la conser-
vación patrimonial con la inno-
vación técnica, reforzando la 
intermodalidad con la futura 
terminal de autobuses y la red 
de alta velocidad.

Remodelación y ampliación de 
la estación de San Cristóbal
Un proyecto estratégico de ADIF para la 
modernización ferroviaria y la integración 
urbana de la terminal coruñesa

Montaje de la estructura metálica de la nueva marquesina

El contrato contempla una inversión de 86,7 millones de euros

Visita técnica de la delegación de jubilados

El proyecto combina la conservación patrimonial y la innovación
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Estas instalaciones se 
han proyectado para tratar 
un caudal medio actual de 
51.840 m3/d con una previ-
sión futura de 64.800 m3/d, 
cuya contaminación repre-
senta una población equiva-
lente de 205.000 y 277.000 
habitantes actuales y futuros, 
respectivamente. Además, 
se ejecuta de forma que el 
tratamiento de aguas de llu-
via llegue a nivel de la decan-
tación primaria hasta los 3,0 
m3/s con un desbaste con ca-
pacidad para 4,5 m3/s.  Las 
condiciones de vertido se re-
flejan en la siguiente tabla:

La superficie disponible 
para su construcción es la 
de la actual instalación com-
pletada con nuevos terrenos 
colindantes. Por la natura-
leza del servicio, es necesa-
rio mantener operativas las 
actuales instalaciones de de-
puración y garantizar que se 
mantiene la calidad actual 
del vertido durante la ejecu-
ción de las obras.

La ejecución de la nueva 
EDAR de Silvouta comprende 
la construcción de la nueva 
planta, su puesta en marcha 
y la demolición de la instala-
ción existente incluyendo si-
multáneamente la explotación 
de las instalaciones durante la 
construcción. Para ello, el pro-
yecto se estructura en dos fa-
ses diferenciadas:

En la Fase  I se contem-
pla la construcción de: el edi-
ficio de Pretratamiento y De-
sarenado, la Decantación 
Lamelar y el Tamizado previo 
al Reactor Biológico, el edifi-
cio de Espesamiento y Des-
hidratación de Fangos y los 
Espesadores por gravedad 
de fangos, las instalaciones 
auxiliares necesarias para el 
funcionamiento de la planta 
(conducciones de agua.  y 
fangos, canalizaciones eléc-
tricas, galerías de servicio, 
conducciones auxiliares, en-
tre otras); y el inicio del edifi-
cio de Control

Una vez lo permita la 
obra civil, se procederá a la 
instalación de equipos elec-
tromecánicos e instrumen-
tación. Esta fase concluirá 
con la puesta en servicio de 
la nueva línea de tratamiento 
de agua, en operación con-
junta con la línea de fangos 
de la antigua EDAR.

Fase II
Una vez operativa la Fase 

I, se llevará a cabo la demo-
lición de la actual EDAR y la 
construcción, en el espacio li-
berado, de las siguientes ins-
talaciones: reactor Biológico y 
Reactor de Membranas, sis-
tema de desinfección por Ul-
travioleta, edificio y Digestores 
de Fangos, Silos de Fangos, 
Gasómetros y antorcha para 
quema de excedentes de gas.

De forma análoga a la 
Fase I, se ejecutarán las 
conducciones hidráulicas y 
eléctricas, galerías de cone-
xión y se instalarán los equi-
pos electromecánicos e ins-
trumentación necesarios. 
La Fase II finalizará con la 
puesta en marcha integral de 
la planta y la explotación a 
cargo del contratista durante 
el periodo establecido.

Nueva EDAR de A Silvouta 
La nuevas instalaciones se han proyectado para dar servicio a una población equivalente 
de hasta 277.000 habitantes de la comarca de Santiago de Compostela

Vista aéra de las instalaciones de la nueva depuradora

Las instalaciones tratarán un caudal medio de 51.840 m3/d

Visita técnica de la comisión de jubilados a la EDAR de A Silvouta

Las instalaciones actuales siguen operativas durante las obras

Valores medios anuales 
en el efluente de la EDAR
DBO5 8,5 mg/l
DQO 50,0 mg/l
SS 25,0 mg/l
PTOTAL 0,68 mg/l
PO4 0,68 mg/l
NTOTAL 10,0 mg/l
N-NH4 0,66 mg/l
N-NO3 7,68 mg/l
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La obra del Acceso Ferro-
viario al Puerto Exterior de Fe-
rrol está promovida por la Au-
toridad Portuaria de Ferrol-San 
Ciprián, siendo UTE AFPE 
la empresa contratista, com-
puesta por las empresas Co-
pasa, Ogmios y Geotúnel. Una 
actuación que constituye una 
actuación estratégica para me-
jorar la competitividad logística 
del puerto y su conexión con la 
red ferroviaria nacional. El pro-
yecto consiste en la construc-
ción de una plataforma ferro-
viaria de 6,4 km de longitud, de 
vía única y ancho mixto ibérico 
y métrico, con superestructura 
de vía en placa y carril embe-
bido, además de todas las ins-
talaciones no ferroviarias aso-
ciadas.

El elemento más significa-
tivo es el túnel de Brión, un tú-
nel monotubo de 5.575 me-
tros de longitud y una montera 
máxima de 224 m. Su sección 
de excavación, de 10,44 m de 
anchura máxima y 9,25 m de 
altura, proporciona un espacio 
libre interior de 58 m², de los 

cuales 41 m² se destinan a la 
circulación ferroviaria. El reves-
timiento interior y las instalacio-
nes de ventilación, iluminación, 
protección contra incendios y 
comunicaciones garantizan las 
máximas condiciones de segu-
ridad y explotación.

Otro elemento destacado 
es el Puente sobre la Ense-
nada de A Malata, con una lon-
gitud de 606 m, estructurado 
en tres tramos principales: una 
estructura de acceso de 218 
m de longitud, ejecutada me-
diante losa maciza de hormi-

gón armado micropilotada; un 
viaducto sobre el muelle Fer-
nández Ladreda de 210 m, for-
mado por una losa postesada 
aligerada, apoyada sobre pilo-
tes de hasta 1,50 m de diáme-
tro; y el puente principal sobre 
la Ensenada de A Malata, con 
un tablero de 396 m de longi-
tud compuesto por una doble 
celosía metálica de canto va-
riable, empujada sobre la ría 
en cuatro fases sucesivas. La 
estructura metálica, de unas 
2.000 toneladas, incorpora en 
su lateral una pasarela peato-
nal de 3 m de anchura, gene-

rando un nuevo itinerario pai-
sajístico de gran valor urbano.

Como medida compensa-
toria ambiental, el proyecto in-
cluye un paseo peatonal conti-
nuo que conecta el núcleo de A 
Graña con el casco urbano de 
Ferrol, bordeando la ría hasta 
el dique de mareas de A Ca-
bana, elemento patrimonial de 
relevancia histórica. 

La vía se diseña con tres 
carriles para la doble circula-
ción en ancho mixto. Se utili-
zan carriles tipo UIC 54 E1 so-
bre una losa de hormigón ar-
mado de 2,60 metros de an-
cho y espesor variable de 39 
a 51 cm, con sistema Pan-
drol de sujeción embebida. El 
proyecto se completa con las 
instalaciones de electricidad, 
ventilación, iluminación, pro-
tección contra incendios y co-
municaciones, así como con 
el tabique separador entre la 
zona ferroviaria y la de eva-
cuación, garantizando la se-
guridad integral de la infraes-
tructura.

Acceso ferroviario al puerto 
exterior de Ferrol
Clave para la conexión intermodal y el desarrollo logístico del norte de Galicia

Túnel de Brión, de 5.575 metros de longitud
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La Opinión de A Coruña 
celebró su 25 aniversario, 
un cuarto de siglo de perio-
dismo local al servicio de la 
ciudad y su entorno. El acto 
incluyó la inauguración de 
una exposición de una se-
lección de portadas históri-
cas y momentos destaca-
dos del diario a lo largo de 
su trayectoria. A la cita asis-
tieron directivos del medio, 
representantes instituciona-
les y diversas personalida-
des del ámbito social y cul-
tural coruñés. 

Durante la celebración 
se destacó la evolución del 
periódico desde su funda-
ción, en el año 2000, y los 
desafíos afrontados por la 
prensa en la era digital. La 
exposición permanecerá 
abierta al público, como ho-
menaje al compromiso infor-

mativo y a la vinculación del 
diario con la ciudadanía.

Enrique Urcola, decano 
de la Demarcación de Gali-

cia, acudió al acto acompa-
ñado del secretario, Fran-
cisco Rosado, poniendo de 
relieve la estrecha relación 
entre la ingeniería civil y el 

desarrollo urbano, social y 
económico que el periódico 
La Opinión ha reflejado du-
rante estos veinticinco años 
de historia.

La Demarcación, presente en el 25 
Aniversario de La Opinión de A Coruña
El acto reunió a representantes de numerosos organismos e instituciones

Francisco Rosado; Antonio Fontenla, presidente de la Confederación de Empresarios de Galicia; 
Carlos Calvelo, alcalde de Arteixo; Patricia Amado, concejal de Contratación de Arteixo; Enrique 

Urcola; y Luciano González, decano del Colegio Oficial de Arquitectos de Galicia
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La Ordem dos Engen-
heiros da Região Norte y la 
Demarcación de Galicia del 
Colegio de Ingenieros de 
Caminos, Canales y Puertos  
organizaron el XI Encuentro 
de Ingeniería Civil Norte de 
Portugal-Galicia 2025. Un 
foro que tuvo lugar en Vila 
Real (Portugal), con el ob-
jetivo de reunir a especialis-
tas, académicos y profesio-
nales en torno a los desafíos 
actuales y futuros del sector 
hidroeléctrico, con foco en la 
innovación, sostenibilidad y 
cooperación transfronteriza. 

La sesión inaugural co-
menzó con las interven-
ciones de José Filipe Mon-
teiro, delegado Distrital de 
Vila Real, y Vitor Monteiro, 
coordinador del Grupo de 
Trabajo de Ingeniería Civil 
de la Región Norte, quienes 
destacaron la importancia 
de estos encuentros para 
las regiones involucradas y 
para el campo de la Ingenie-
ría Civil, en constante evo-

lución y crecimiento. Bento 
Aires, presidente de la Or-
den de Ingenieros de la Re-
gión Norte, recordó la impor-
tancia de estos encuentros 
para compartir soluciones y 
fortalecer la cooperación en-
tre instituciones. 

La sesión inaugural tam-
bién contó con Fernando de 
Almeida Santos, presidente 
de la Orden de Ingenieros, 
quien destacó la importan-
cia del tema de este año, 
“Innovación en el Sector Hi-
droeléctrico: Estructuras, 
Agua y Energía”, para con-
tinuar la transición energé-
tica con la ingeniería. La se-
sión inaugural concluyó con 
la intervención de Enrique 
Urcola Fernández-Miranda, 
decano de la Demarcación 
de Galicia del Colegio de In-
genieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, que des-
tacó estas “jornadas de in-
tercambio técnico y networ-
king que reafirman el papel 
de la Ingeniería Civil como 

Celebrado el XI Encontro de Enxeñería 
Civil Norte de Portugal-Galicia 2025

Enrique Urcola,en la inauguración del Encontro

El decano, Enrique Urcola, tomó parte en estas jornadas celebradas en Vila Real 
y que contaron con la participación de varios ICCP de la Demarcación de Galicia

Juan José Vázquez, Vitor Monteiro, Roi Fernández, Bento Aires, Enrique Urcola y Francisco AlonsoJuan José Vázquez, Vitor Monteiro, Roi Fernández, Bento Aires, Enrique Urcola y Francisco Alonso
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motor del desarrollo soste-
nible”. Y es que además de 
las visitas a diferentes in-
fraestructuras, se celebra-
ron debates técnicos sobre 
presas, túneles, tuberías, 
centrales eléctricas, estrate-
gias de almacenamiento de 
energía y gestión intercuen-
cas fluviales.

La jornada del viernes se 
estructuró en tres sesiones, 
con un enfoque transver-
sal y multidisciplinar, com-
binando ingeniería, agua, 
energía y territorio, y rea-
firmando el papel de la In-
geniería Civil como motor 
de innovación y desarrollo 
sostenible. La primera es-
tuvo dedicada a las obras 
del Complejo Hidroeléctrico 
del Támega-Gigabatería del 
Támega; la segunda, bajo 
el título “Agua y energía: El 
valor estratégico de las In-
fraestructuras Hidráulicas”, 
contó con Pablo Fernández 
Vila, director xeral de Pla-
nificación Enerxética e Mi-
nas de la Xunta como con-
ferenciante principal, y con 
Roi Fernández Añón, direc-

tor de Augas de Galicia y Mi-
guel Ángel Nuñez Casama-
yor, director de desarrollo de 
Negocio de Tasga Renova-
bles como participantes en 
la mesa redonda. 

Por último, la tercera 
mesa estuvo moderada por 
Francisco Alonso Fernán-
dez, vocal representante 
por Pontevedra en la Junta 

Rectora de la Demarcación 
de Galicia, estuvo dedicada 
a las grandes estructuras de 
hormigón armado y a las so-
luciones avanzadas en in-
geniería estructural. En ella 
participaron como ponen-
tes Fernando Martínez Abe-
lla, director científico del CI-
TEEC, y José Ángel Núñez 
Ares, socio fundador y direc-
tor técnico de AIN ACTIVE.

El presidente del Cole-
gio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, Mi-
guel Ángel Carrillo, y Antó-
nio Cunha, presidente del 
Consejo Directivo del CCDR 
Norte, cerraron los encuen-
tros. Dentro de las activida-
des celebradas se incluyó 
una visita técnica al Com-
plejo Hidroeléctrico del Tá-
mega.

El decano Enrique Urcola, el secretario Francisco Rosado y la directora del servicio de atención 
a colegiados en el extranjero del CICCP, Esther Ahijado, junto a colegiados participantes en el 
encuentro como Roi Fernández, José Ángel Núñez, Miguel Ángel Núñez o Fernando Martínez

Visita al complejo hidroeléctrico del Támega
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La electrifi cación comenzó con la 
energía hidroeléctrica. Hoy, esta misma 
tecnología -mediante aprovechamientos 
de bombeo reversible- vuelve a ser clave 
para garantizar fl exibilidad y estabilidad 
en un sistema dominado por renovables.

Un sistema eléctrico 
en transformación
La transición energética avanza a 

gran velocidad. España y Portugal, con 
un sistema eléctrico compartido, prácti-
camente aislado de Europa por la falta 
de conexiones, persiguen objetivos am-
biciosos: reducir emisiones, incrementar 
renovables y mejorar la efi ciencia. El re-
sultado es una creciente dependencia 
de la disponibilidad de sol y viento. Si en 
2022 el 40% de la potencia instalada en 
la Península era no gestionable; en 2030 
se prevé que supere el 70%. 

Esta evolución plantea retos ope-
rativos que todos conocemos: rampas 
rápidas en generación convencional 
para cubrir el pico vespertino; el riesgo 
de “vertidos” de energía fotovoltaica en 
las horas centrales del día y la pérdida 
de inercia del sistema. Sin almacena-
miento, esta dinámica compromete la 
estabilidad del sistema.

El papel del almacenamiento 
hidráulico
Entre las soluciones disponibles, el 

bombeo hidráulico destaca por su madurez 
y fi abilidad. Es la única tecnología capaz de 
almacenar energía a gran escala con una 
vida útil que supera el medio siglo y una efi -
ciencia global del ciclo superior al 80%. 

Su principio es sencillo: bombear 
agua a un depósito superior cuando 
sobra energía y turbinarla cuando 
falta. Pero su impacto va mucho más 
allá: absorbe excedentes renovables
en horas valle; cubre las rampas de de-
manda en segundos; regula frecuen-
cia y tensión; aporta inercia al sis-
tema; y permite el reinicio del servicio
tras contingencias (black start).

Frente a otras tecnologías, el bom-
beo hidráulico ofrece ventajas claras: 

gran escala (varios GWh de capacidad), 
larga vida útil (hasta 100 años en obra ci-
vil), coste competitivo (CAPEX del orden 
1.000-1.500 €/kW) y un impacto ambien-
tal reducido y asumible —gran parte de 
las instalaciones son subterráneas. 

Impacto socioeconómico
El almacenamiento hidráulico no es 

solo una solución técnica: es una palanca 
de desarrollo territorial. Cada proyecto 
implica una inversión intensiva en obra 

civil, ingeniería y equipos, con un ele-
vado componente local. Ejemplos como 
el Complejo Hidroeléctrico del Támega 
(1.158 MW), en el norte de Portugal, y el 
Salto de Chira-Soria (200 MW), en Gran 
Canaria, muestran su capacidad para mo-
vilizar inversiones y generar empleo.

Galicia, con su orografía y recursos 
hídricos, tiene una oportunidad similar 
mediante proyectos como el de la Cen-
tral Hidroeléctrica de Bombeo de Mei-

El valor estratégico del 
almacenamiento hidráulico de energía

Miguel A. Núñez Casamayor, ingeniero de caminos, canales y puertos, 
director de Desarrollo de Negocio de TASGA Renovables

Perfi l de generación e intercambios internacionales de energía de fecha 7/6/2025. Fuente: 
REE. La generación solar (naranja) domina el centro del día; la hidráulica (azul), ciclos com-

binados (amarillo) e intercambios internacionales (verde oscuro) aportan la fl exibilidad

“Curva de pato”: perfi l de generación descontando energías 
no gestionables de fecha 7/06/2025. Fuente REE
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rama: utilizará el lago artificial del antiguo 
hueco minero de As Encrobas como de-
pósito inferior y construirá una balsa su-
perior en el entorno del Monte Xalo, co-
nectadas mediante túneles y una central 
en caverna. Con 440 MW de potencia y 
8 h de capacidad de almacenamiento, 
está llamada a convertirse en una de las 
principales infraestructuras de almace-
namiento del país.

Su impacto económico será notable: 
una inversión estimada de 449 millones 
de euros, más de 850 empleos en cons-
trucción y 40 en operación. El efecto indu-
cido superará los 860 millones de euros, 
con un retorno fiscal superior a 220 millo-
nes, vía impuestos y cotizaciones. En un 
contexto de cierre de minas y centrales 
térmicas de carbón, estas iniciativas son 
motores de transición justa: donde antes 
hubo extracción y emisiones, ahora ha-
brá almacenamiento limpio.

Por encima de sus cifras, estos 
grandes proyectos hidroeléctricos 
son una oportunidad para revitali-
zar comarcas y demostrar el valor de 
nuestra ingeniería.

Estos proyectos 
hidroeléctricos son 
una oportunidad para 
demostrar el valor de 
nuestra ingeniería

Sección de la CHB de Meirama

Obras de construcción del Salto de Chira-Soria

Plano de galerías de acceso a la central del proyecto de la CHB de Meirama
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Más que energía
Las centrales de bombeo no se li-

mitan a almacenar energía. Bien plani-
fi cadas, son activos estratégicos para la 
gestión hidrológica y la regeneración 
ambiental. Nuestra responsabilidad 
como ingenieros es diseñar infraestruc-
turas integradas en el territorio. En el pro-
yecto de Meirama así se ha procurado. 
Su toma se ha adaptado para permitir 
que el lago artifi cial, fruto de la restaura-
ción minera, pueda reforzar el abasteci-
miento del área metropolitana de A Co-
ruña en épocas de sequía. La balsa su-
perior podrá suministrar agua a núcleos 
como Xalo en momentos de estrés hí-
drico y servir como punto de recarga para 
los medios de extinción de incendios.

La operación de la central será com-
patible con los usos recreativos, limitando 
la oscilación del nivel del agua, que será 
similar a la de una marea, y las corrien-
tes. Se ampliará el perfi l de la playa ar-
tifi cial y se creará un corredor ecológico 
que la conecte con la parroquia de Mei-
rama, mejorando la red de accesos.

En el plano ambiental, donde hubo 
una mina, se potenciará el ecosistema 
lacustre resultado de su llenado con is-
las fl otantes para aves, charcas para an-
fi bios y revegetación con especies au-
tóctonas. Un ingenioso sistema de com-
puertas y escalas para peces asegurará 
los caudales ecológicos y el remonte de 
la fauna piscícola desde el río Barcés.

La recuperación de las superfi cies de 
obra con especies autóctonas, la crea-
ción de senderos y espacios recreativos, 
unido al efecto espejo de las láminas de 
agua, integrarán la obra en el paisaje.

En defi nitiva, la transformación que 
las infraestructuras de almacenamiento 
hidráulico de energía inducen en el terri-
torio, gestionada adecuadamente, puede 
aportar valor en múltiples dimensiones 
-energética, económica, social, hidroló-
gica y ambiental-.

Refl exión fi nal
En un momento en que Europa busca 

autonomía energética y sostenibilidad, el 
bombeo hidráulico ofrece algo que otras 
soluciones de almacenamiento no pue-
den: solidez, durabilidad y arraigo te-
rritorial. Frente a tecnologías importa-
das y de ciclo corto, como las baterías, 
esta apuesta refuerza nuestra industria, 
genera empleo y contribuye a la cohe-
sión social.

Nuestra profesión, la ingeniería civil, 
a menudo silenciosa, vuelve a ser pro-
tagonista esencial del cambio. Proyec-
tos como Meirama demuestran que po-
demos reimaginar el territorio desde la 
ingeniería. No solo construimos infraes-
tructuras: construimos un futuro más 
sostenible.

* Artículo basado en la presentación 
realizada en el XI Encuentro de Ingenie-
ría Civil Galicia-Norte de Portugal por Mi-
guel Ángel Núñez Casamayor.

Adaptación de la obra de desagüe del lago de As Encrobas al Rego do Barcés

Reintegración paisajística del entorno de la balsa superior
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Mi padre y yo pertenecemos a ge-
neraciones de ingenieros de caminos 
separadas por aproximadamente 25 
años. Él, de la escuela de Madrid y yo 
de la de Santander; él dedicado funda-
mentalmente a la redacción de proyec-
tos y dirección de obra y yo, a la gestión 
de infraestructuras: Únicamente trabajé 
en su CEINSA un verano. Sin embargo, 
nuestra profesión llenó horas de con-
versación por lo que tuve la suerte de 
ser un testigo privilegiado de su devenir 
profesional. Por ello me gustaría apro-
vechar esta oportunidad para compartir 
con los lectores de Vía 18 algunas ideas 
sobre su carrera profesional.

Mi padre disfrutó trabajando en en-
tornos interdisciplinares. En sus tiempos 
de contratista en Rodolfo Lama trabajó, 
como muchos de nosotros, en contacto 
con profesionales tradicionalmente rela-
cionados con la ejecución de obras pero, 
probablemente, su trabajo en el ámbito 
del urbanismo supuso para él un salto 
en esta integración de distintos profesio-
nales en sus equipos de trabajo. Es en 
el urbanismo donde colabora con abo-
gados o economistas. Las obras hidráu-
licas supusieron relacionarse con biólo-
gos o veterinarios para, por ejemplo, es-
tudiar el radio de giro de un tiburón para 
establecer el diámetro de un tanque au-
xiliar en el Aquarium Finisterrae o defi nir 
el pavimento adecuado para la zona de 
salida del agua de las focas en el mismo 
acuario. En estas relaciones con equi-
pos de trabajo que gustaba de liderar 
brillaba, en mi opinión, una caracterís-
tica propia de mi padre: Las ganas de 
aprender de los demás, sin barreras, 
con el objetivo claro de construir la me-
jor y más efi ciente infraestructura posi-
ble; objetivo al que aportaban ingenie-
ros civiles, abogados, topógrafos, deli-
neantes, buzos o biólogos… De todos 
ellos se podía aprender, cada uno po-
día aportar y todos ellos merecían ser 
escuchados.

De estos equipos me gustaría citar 
al menos a dos: la constructora Rodolfo 
Lama, “culpable” de que mi familia vi-
niera a La Coruña y CEINSA, la inge-
niería en la que seguía trabajando des-
pués de todos estos años. Por CEINSA 
ha pasado mucha gente de diversas 

profesiones, pero sí me gustaría traer 
aquí expresamente a los diferentes so-
cios que ha tenido en estos años: Juan 
Manuel Páramo, Javier López Pita, el 
difunto Pedro Quintáns, Luis Carmona 
y, sobre todo y muy especialmente, Ro-
drigo García.

La inmensa mayor parte del tra-
bajo de mi padre se desarrolló para el 
cliente privado. Por ello mi padre tenía 
extremadamente presente en todo mo-
mento el ciclo de vida completo de la in-
versión en la infraestructura en la que 
estuviera trabajando. Ya fuera una nave 
industrial, gasolinera, granja de rodaba-
llos, etc. mi padre tenía claro que su la-
bor era gestionar todo el proceso desde 
la concepción de la obra, la gestión ur-
banística, la construcción y dirección 
de la misma y, fi nalmente, su puesta 
en marcha; todo ello según el encargo 
del cliente. Su visión de la inversión era 
completa y no se quedaba en un único 
aspecto o etapa de su ciclo de vida. 

El tercer aspecto de la vida profesio-
nal de mi padre que me gustaría des-
tacar es su vocación innovadora y su 
apertura a campos de trabajo no tradi-
cionales de la ingeniería de caminos. Es 
cierto que si él leyera estas líneas pro-
bablemente no sabría decir a qué me 
refi ero con esto de su vocación innova-
dora. Pero en estos tiempos en los que 
la innovación está presente en todo lo 
relacionado con nuestra profesión he 
llegado a la conclusión de que mi padre 
no dejó de practicarla. Posiblemente 
su mayor contribución a la innova-
ción estaba en su actitud abierta 
ante los nuevos campos de tra-
bajo en los que aún no había en-
trado, fundamentada en su con-
fi anza en la formación que ha-
bía recibido en la Escuela de 
Madrid. Así, un ingeniero 
de caminos nacido en Bé-
jar (Salamanca) y criado 
entre Béjar y Plasencia 
(Cáceres), que llega a La 
Coruña en 1975, se convierte con 
el tiempo en uno de los protagonistas 
del despegue de la acuicultura en Gali-
cia, con notables realizaciones de gran-
jas de rodaballo en la costa gallega (él, 

tan ligado al secano). Esta vocación de 
innovación le llevó, por ejemplo, a pro-
yectar una granja de lenguado en Is-
landia para Stolt Sea Farm en la que se 
mezclaba agua de mar con agua ma-
rina a 32 º procedente de una planta de 
producción de energía geotérmica para 
así obtener un agua marina a una tem-
peratura constante de 22 º, que es la 
temperatura idónea para la cría del len-
guado.

El último aspecto que me gustaría 
destacar es su estrechísima relación 
con el Colegio a lo largo de todos sus 
años de profesión, visando incontables 
proyectos y trabajos.

Trabajo en entornos interdisciplina-
res, conocimiento profundo del ciclo de 
vida de la infraestructura, apertura a la 
innovación fundamentada en nuestra 
formación y vinculación con el Colegio. 
Seguro que otros compañeros pueden 
añadir o matizar estas características 
de la vida profesional de mi padre. Yo 
me quedo con el deseo de avanzar en 
esta vía que él construyó.

Obituario de Ángel Delgado Cid
Ángel Delgado Barona. Colegiado 13.984
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El binomio ingeniería y 
ciudad centró la undécima 
edición del Foro Global de 
Ingeniería y Obra Pública, 
que tuvo lugar los pasados 
26 y 27 de junio en el Pala-
cio de la Magdalena de San-
tander organizado por la 
Fundación Caminos en co-
laboración con el Ministerio 
de Transportes y Movilidad 
Sostenible, el Colegio de In-
genieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, la Universi-
dad Internacional Menéndez 
Pelayo y la Demarcación de 
Cantabria. 

Un evento que reunió a 
cuarenta ponentes de una 
gran solvencia técnica, des-
tacados profesionales del 
ámbito público y privado que 
representaron a las grandes 
empresas nacionales e in-
ternacionales.

Modelo de ciudad
El foro fue inaugurado 

por el presidente del CICCP 
y Fundación Caminos, Mi-
guel Ángel Carrillo Suárez, 
quien estuvo acompañado 
por Matilde Carlón Ruíz, vi-
cerrectora de la Universi-
dade Internacional Menén-
dez Pelayo; la decana de la 
Demarcación de Cantabria, 
Jara Martínez; y el director 
de la Fundación Caminos, 
Fernando Ruíz de Gopequi. 
Miguel Ángel Carrillo ha de-
fendido la contribución de la 
ingeniería de caminos en la 
construcción de un “nuevo 
modelo de ciudad y vivienda 
más inclusivo, sostenible y 
resiliente que necesitamos 
en nuestro país”. 

Carrillo también ha ase-
gurado que urge “ampliar el 
parque público de viviendas 
y a la vez desplegar mode-
los eficaces de gestión del 
alquiler asequible”, y que “es 

necesario reequilibrar el sis-
tema de asentamientos, po-
tenciando las ciudades inter-
medias y articulando los te-
rritorios metropolitanos para 
generar una oferta más am-
plia y diversa de vivienda”.

 
Por su parte, Matilde 

Carlón destacó que “la Inge-
niería de Caminos está en 
el núcleo mismo del ser. El 
ser humano se transforma 
cuando es capaz de incor-
porar la tecnología”.

El IX Foro Global de Ingeniería analiza en 
Santander el binomio ingeniería y ciudad
El evento reunió a cuarenta ponentes de una gran solvencia técnica

El decano de la Demarcación, Enrique Urcola, asistió al foro

Vivienda, suelo y equipamiento urbano
La primera mesa de de-

bate ha reunido a especia-
listas del ámbito público y 
privado para debatir sobre 
el modelo urbano actual 
y las estrategias necesa-
rias para garantizar un de-
sarrollo sostenible. Así, Ig-
nacio Peinado, vicepresi-
dente de APC España, ha 
recordado que “hay un dé-
ficit de 1 millón de viviendas 
en España”; mientras que 
Vicente Dómine, miembro 
del CT Ciudades y Agenda 
Urbana, apuntó que “el reto 
de la vivienda se resuelve 
con anticipación, planifica-
ción, programación y ac-
ción pública”.

Por su parte, Anselmo 
Menéndez, subdirector ge-
neral de Política y Ayudas a 
la Vivienda del Ministerio de 
Vivienda y Agenda Urbana, 
recordó que “la competen-
cia en materia de vivienda 
es exclusiva de las comu-
nidades autónomas, aun-
que el Estado tiene cierta 
competencia, así que tiene 
un marco competencial di-
fuso”.Finalmente, Manuel 
Soler, de Molins Construc-
tion Solutións, señaló que 
“la construcción industria-
lizada rebaja el precio del 
mercado, genera un 75% 
de ahorro en residuos de 
obra, 50% en consumos 

de materia prima y 20% 
en consumo de agua”. “No 
hay neutralidad climática si 
no conseguimos la descar-
bonización de los edificios”, 
concluyó Luís Irastorza, so-
cio director de Tecnopen.

Movilidad urbana
Finalmente, la segunda 

mesa de debate ha ana-
lizado el papel del trans-
porte urbano en el desa-
rrollo sostenible, innovador 
e inclusivo de las ciudades. 

José Manuel Vassallo, 
catedrático de Transportes, 
indicó que “tenemos claro 
que hay una regulación y 
una legislación anticuadas, 
pero llevamos años para 
aprobar una Ley de Mo-
vilidad Sostenible”; mien-
tra que Sonia Araujo, direc-
tora general de Innovación, 
Sostenibilidad y Transfor-
mación Digital de Renfe in-
formó de que “el transporte 
supone el 25% de las emi-
siones de efecto inverna-
dero y en las ciudades el 
75%, hay que dar la solu-
ción que los pasajeros es-
tán demandando”.Nárdiz, director de ROP, presentó el monográfico de ciudades
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El secretario de Estado 
de Transportes y Movilidad 
Sostenible, José Antonio 
Santano, fue el encargado 
de abrir la segunda jornada 
del XI Foro Global de Inge-
niería y Obra Pública junto a 
Miguel Ángel Carrillo, presi-
dente del Colegio; y Carlos 
Andradas, rector de la Uni-
versidad Internacional Me-
néndez Pelayo, entre otros.

Santano ha señalado la 
importancia de las infraes-
tructuras para “vertebrar la 
ciudad” y para “descarbo-
nizar la movilidad” y ha ex-
plicado que se invirtieron 
“10.000 millones de euros 
en infraestructuras en 2024, 
la mayor cifra en 13 años”. El 
secretario de Estado ha afir-
mado que, en estas inver-
siones, “el gran protagonista 
ha sido el ferrocarril, con el 
56% de las inversiones”, de 
los que “el 60% es alta ve-
locidad y el 40% ferrocarril 
convencional”. También ha 
señalado que el sector fe-
rroviario es el “agente clave 
de la descarbonización de la 
movilidad, tanto los trenes 
de pasajeros como de mer-
cancías”.

Por su parte, Íñigo de 
la Serna, exministro de Fo-
mento y vicepresidente de 
TYPSA, reclamó “un Pacto 
de Estado sobre la Vi-
vienda” para solucionar el 
problema de la vivienda, 
así como una “reforma de la 
Ley del Suelo”, la necesidad 
de “acelerar los trámites de 
concesión de licencias urba-
nísticas”, la “ayuda a la com-
pra de viviendas y la protec-
ción al propietario”. La de-
cana de la Demarcación de 
Cantabria, Jara Martínez, ha 
conducido la sesión.

Legislación
La tercera mesa de de-

bate del foro ha estado de-
dicada a la legislación ur-
banística. Así, Arcadio Gil, 
presidente de CT Ciudades 
y Agenda Urbana del Cole-
gio y CEO de LaSBA, de-
claró que “ante el reto de la 
vivienda los ingenieros de 
caminos son los aliados im-
prescindibles para asegurar 
la racionalidad, eficiencia y 
la prestación del servicio pú-
blico en beneficio de toda la 
ciudadanía”. 

Un debate al que se su-
maron directores genera-
les de Urbanismo y Orde-
nación del Territorio de An-
dalucía, Madrid, Cataluña, 
País Vasco y Cantabria, que 
presentaron os proxectos de 
construción de vivenda nova 
que teñen en cada un dos 
seus territorios.

Regeneración urbana
A cuarta área temática 

do XI Foro Global de la In-
geniería y Obra Pública ha 
abordado proyectos nacio-
nales e internacionales que 
transforman ciudades y me-
joran la calidad e vida de la 
sociedad. Así, Flavio Tejada, 
director de Arup, declaró 
que “la regeneración urbana 
supone pensar en el creci-
miento de la ciudad desde 
su interior”.

“Tenemos la oportuni-
dad de influir en la vida de 
la gente con nuestras in-
fraestructuras, con nues-
tros diseños”, señaló Sal-
vador Fernández, director 
de la División de Ciudades 
de TYPSA. A lo que Peter 
Bur, partner y co-creative Di-
rector de BRIQ añadió que 
“lo local es el primer punto 
de partida para crear entor-
nos urbanos. Crear ciudad a 
partir de las personas”.

Por su parte, Elisa To-
rricelli, de la Agencia Mobi-

litá, Ambiente e Territorio, 
ejemplificó con que “Milán 
lleva tiempo apostando con 
fuerza por la sostenibilidad. 
Es una ciudad que busca el 
bienestar, la proximidad y la 
calidad urbana”. Finalmente, 
César Díaz, presidente de la 
Autoridad Portuaria de San-
tander, recordó que “hemos 
sido la primera ciudad espa-
ñola en crear un foro perma-
nente puerto-ciudad”.

Clausura
El acto de clausura del XI 

Foro Global de Ingeniería y 
Obra Pública corrió a cargo 
de Fernando Ruíz de Go-
pegui, director de la Funda-
ción Caminos, y del secreta-
rio general de la Federación 
Española de Municipios y 
Provincias (FEMP), Luís 
Martínez-Sicluna, quien ma-
nifestó: “que haya más inge-
nieros de caminos, canales 
y puertos en el ámbito muni-
cipal redunda en el desarro-
llo de la sociedad”. 

FEMP: “más ICCP en el ámbito municipal 
redunda en el desarrollo de la sociedad”
El Gobierno destaca que “hemos invertido más de 10.000 millones de euros en 
infraestructuras en 2024, la mayor cifra en 13 años”

El decano y el secretario de la Demarcación de Galicia, Enrique Urcola y Francisco Rosado, 
se desplazaron hasta Santander para tomar parte en el Foro
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OPINIÓN

Introducción
La energía de las olas (energía 

undimotriz), proveniente del Sol a tra-
vés del viento, ampliamente extendida 
por los océanos de la Tierra, se puede 
estimar de una potencia total mundial 
de 3 TW (del orden de la energía de 
las mareas y corrientes). El desarrollo 
de la citada energía es muy deseable 
para España, pues aumentaría su au-
tonomía energética, dada su gran lon-
gitud de costas, lo que la hace fuente 
de energía autóctona, como el viento 
y el sol, con los que puede hacer hi-
bridación. Las olas marinas son la ter-
cera manifestación de la energía del 
Sol, junto a las otras dos: fotovoltaica 
y eólica, con las que forma una trilogía 
de energías renovables.

Las olas del mar se propagan por la 
interfase entre dos medios materiales 
(océano, agua y atmósfera, aire), en el 
que se dan dos tipos de movimiento: 
un vaivén abajo/arriba de las molécu-
las de agua, a la vez que una propaga-

ción del fenómeno en determinada di-
rección y con una cierta velocidad de 
onda (celeridad), siendo las fuerzas 
restauradoras la tensión superficial y 
la gravedad; las olas de mayor energía 
tienen períodos máximos de 20 s, ha-
biéndose registrado alturas de ola de 
hasta 30 m.

La energía de las olas
El fenómeno de las olas pertenece 

de pleno al campo de la Física y dentro 
de ella a la Mecánica, que trata del mo-
vimiento ondulatorio: combinación de 
oscilación vertical con una traslación 
en el sentido de avance.

Se utilizan las llamadas Tablas de 
ocurrencias, que resumen los datos de 
las olas para un determinado período de 
tiempo desglosando los porcentajes para 
cada altura de ola significante y para 
cada valor del período. Se presenta como 
ejemplo la Tabla nº1 elaborada por el ente 
público Puertos del Estado y referida a 
los datos registrados durante el año 2019 
por la Boya Langosteira II de La Coruña.

Situado idealmente un determinado 
convertidor en el punto de ubicación 
de la boya de Langosteira II y conside-
rando unos límites superiores de las 
olas de Hs = 5 m y Tp =10 s que garan-
ticen la adecuada seguridad del con-
vertidor frente a la fuerza del mar, se 
obtienen el número de horas equiva-
lente aprovechables teóricamente 
por el convertidor del modo siguiente: 

100 – 34,882 – 1,635 = 63,483 (%)
365 (d/a) x 24 (h/d) = 8.760 horas/

total año
8.760 x 63,483 / 100 = 5.561,1 ho-

ras/año

Módulo convertidor de energía 
undimotriz en energía eléctrica

TABLA Nº 1: Tabla de ocurrencias en la boya Langosteira II. Año 2019

Manuel Cegarra Plané, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Este Módulo realiza el aprovechamiento íntegro 
de la energía de las olas por su conversión en 
energía eléctrica utilizando una nueva clase 

de turbina (que podemos llamar Turbina Undimotriz) 
constituida, básicamente y entre otros, por los siguientes 
elementos: Captador, Conductos, Ruedas Hidráulicas 

en escalera, Depósito intermedio y finalmente turbina 
hidráulica convencional, que realizan su movimiento 
en relación mutua y lineal por concatenación mediante 
flujos de agua, sin enlace mecánico mediante 
sólidos, los cuales podrían disminuir grandemente el 
Rendimiento final del Módulo.

Porcentaje 
ocurrencias / año 

2019

Tp (seg) Gran 
total

<= 1.0 2.0 3.0 4.0 5.0 6.0 7.0 8.0 9.0 10.0 10.0 >

<= 0.5 0.104 0.487 0.418 0.087 0.017 0.017 1.131

1.0 0.191 0.400 1.444 3.740 4.906 2.592 1.653 1.340 16.267

1.5 0.017 0.609 1.862 2.975 7.759 6.681 5.028 5.567 30.498

2.0 0.104 0.644 2.001 2.714 3.201 4.802 6.994 20.459

2.5 0.035 0.383 0.818 1.427 3.305 4.471 10.438

3.0 0.052 0.244 0.487 1.444 3.775 6.002

3.5 0.122 0.400 1.079 4.158 5.759

4.0 0.017 0.104 0.418 3.253 3.793

4.5 0.035 0.244 2.470 2.749

5.0 0.070 1.200 1.270

5.0 > 1.635 1.635

Gran total 0.209 1.113 4.088 9.638 16.997 15.014 18.058 34.882 100,000

Al
tu
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 (m

)

El desarrollo de 
la energía de las 
olas aumentaría la 
autonomía energética 
de España
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Si consideramos un rendimiento 
promedio prudente del 50% por el 
conjunto de pérdidas de energía bruta 
(rozamiento, turbulencia, orientación 
respecto al frente de ola, etc. etc.) en 
el convertidor resultan las siguien-
tes horas equivalentes de producción 
de energía aprovechable de 5.561,1 x 
0,50 = 3.058,6 h/año

Durante estas horas a lo largo del 
año 2019 se produjeron apreciables 
frentes de olas de dirección variable 
concentradas en torno al Noroeste, en 
el sector San Ciprian, Finisterre, cer-
cano a la ubicación virtual que hemos 
supuesto para el dispositivo.

En el suplemento “ABC Empresa” 
del 22/11/2022 se estiman el número 
de horas de aprovechamiento de las 
respectivas energías renovables [ener-
gía eólica marina flotante, 4200 h/año; 
eólica terrestre, 2300/3800 h/año; fo-
tovoltaica, 1600/1900 h/a] lo que sitúa 
a la energía undimotriz en la ubicación 
de Langosteira II, con mucho mejor re-
sultado, en el número de horas, que la 
fotovoltaica y bien situada respecto a la 
eólica.

Evaluación de la 
energía undimotriz
César Vidal en su artículo de 1986 

“Análisis de la energía del oleaje en las 
costas españolas” expone que “El aná-
lisis de las disponibilidades es el pri-
mer paso en el estudio del aprovecha-
miento de la energía del oleaje”, estima 
una potencia media de 26,71 kW/m de 
frente de ola. Sur, etc.).

En 2011, el PER) 2011-2020”, del 
Instituto para la Diversificación y Aho-
rro de la Energía (IDAE), con el Insti-
tuto de Hidráulica Ambiental de Canta-
bria (IH), para la caracterización de la 
energía undimotriz a lo largo del litoral 
español (Peninsula, Canarias, Balea-
res), con datos de boyas y finalmente 
estudio estadístico, llegando a resulta-
dos, en magnitud y dirección, a escala 
mensual, anual e interanual. Se des-
taca el siguiente valor de la potencia 
media (en kW/m) en profundidades in-
definidas y para la zonas de Galicia: 45 
y 75 en invierno 45 (75 en invierno).

En 2018, Vicente Negro y otros 
han publicado: “Wave Energy Potentiel 
Assessment and Feasibility of Wave 
Energy Conventers”, que realiza la eva-
luación del potencial de la energía de 

las olas basada sobre los datos de 15 
boyas de Puertos del Estado español 
fondeadas en aguas profundas, que se 
extienden por el Cantábrico, Galicia, 
Canarias, Cadiz y Mediterráneo. Los 
resultados del estudio hacen las eva-
luaciones siguientes de la potencia (en 
kW/m) para las zonas de Galicia = (50) 
y Cantábrico (40).

La Península Ibérica (incluida Por-
tugal) tiene unos 4100 km de costa, por 
lo que estimando unos 4000 km para 
las costas españolas (incluidas las is-
las) y un valor prudente de 20 kW/m 
como la potencia global undimotriz, re-
sulta el valor total siguiente: 4000 km 
x 20 kW/m = 80.000 MW y tomando 
3.000 horas de ocurrencia, se tiene 
80.000 x 3.000 = 240.000.000 MWh = 
240 GWh.

Aprovechamiento de la 
energía de las olas
La enorme cantidad de energía 

que pone en juego el oleaje ha hecho 
pensar, hace ya tiempo, en su explota-
ción, máxime por tratarse de una ener-
gía renovable, limpia y no contami-
nante. Hasta ahora se está en fase 
de investigación y de concepción de 
ideas e invenciones, y se han reali-

zado diversos intentos de artefactos o 
dispositivos, algunos de ellos con éxito 
relativo, no habiendose desembocado 
en instalaciones estables de explota-
ción plena.

Son diversos los países (Japón, 
Reino Unido, Dinamarca, Noruega, 
etc.) que, desde hace varias décadas 
tratan de obtener un progreso significa-
tivo en el aprovechamiento de la ener-
gía undimotriz, y a los que hay que 
añadir España, que tiene caracterís-
ticas muy apropiadas para ocupar un 
puesto entre los mejores, como lo ha 
demostrado para las energías eólica y 
fotovoltaica.

Hay gran variedad de posibilidades 
para la concepción de dispositivos, 
que se deben diseñar respetando las 
características medioambientales de la 
zona de ubicación, así como las contin-
gencias de la misma: agresividad quí-
mica del agua marina, temporales ex-
tremos, mareas vivas, etc., para su co-
locación segura y libre de daños.

Las olas se presentan de manera 
irregular, formando “trenes de olas” 
con diferentes características (Hs, T, 
L,). Esta irregularidad es intrínseca de 
las olas: incluso en regiones de vien-
tos constantes y persistentes (alisios, 
monzones) el oleaje presenta variacio-
nes de composición (diferentes espec-
tros) y de amplitud, por lo que es ardua 
proyectar dispositivos o máquinas de 
buen rendimiento, es decir, que abar-
quen el espectro más amplio posible de 
las olas, de acuerdo con su potencia. 
La variabilidad afecta tanto a su magni-

FIGURA Nº 2: Distribución conjunta de altura y dirección del oleaje (Rosas de oleaje). 
Período anual de datos (dic-2017/nov-2018), altura significativa media=2,15 m. 

altura significativa máxima=12.43 m

El aprovechamiento 
de la energía de las 
olas está en fase de 
investigación y de 
concepción de ideas
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tud, como a la dirección de avance de 
las olas. Por ello, el convertidor debe 
de poder, mediante los oportunos sis-
temas, orientarse en horizontal y si-
tuarse en vertical (calado respecto al 
nivel del agua, sobre todo para poner 
a resguardo de los elementos desen-
cadenados).

Los artefactos tienen como misión 
principal convertir (de ahí su nombre 
de convertidores) la energía ondu-
latoria de la ola en otro tipo de ener-
gía mecánica, que después se entre-
gará a las máquinas de tipo hidráu-
lico, de las existentes o convencio-
nales, y finalmente pasarán a las 
máquinas electrotécnicas adecua-
das, en principio elegidas entre las 
existentes, para su conversión en 
electricidad. Así que existe un am-
plio campo para los investigadores in-
ventivos de creación de diversos tipos 
de dispositivos, que deberán ser so-
metidos a cálculo en su rendimiento 
y evaluados técnica y económica-
mente, y finalmente probados en los 
correspondientes prototipos.

Actualmente la energía eólica ha 
pasado de exclusivamente terrestre a 

eólica marina, con grandes platafor-
mas en alta mar, a cierta distancia de 
la costa, fijadas al fondo marino me-
diante pilares. A partir de cierta profun-
didad se disponen estructuras flotan-
tes, fijadas al fondo por cables. A tales 
plataformas se pueden adosar converti-
dores, que aunque de producción ener-
gética inferior a la de los grandes moli-
nos eólicos, pueden constituir comple-
mento energético apreciable y además 
dar un buen apoyo para la prueba de 
prototipos de artefactos para la ener-
gía undimotriz.

Conclusiones
Dicha energía presenta un alto 

interés en el caso de España, por 
su gran longitud de costas (penín-
sulares (mar Cantábrico, océano At-
lántico), como en las islas españo-

las. Pues aumentaría su autono-
mía energética, al tratarse de una 
fuente autóctona de energía, como 
el viento y el sol; también al ser 
energía limpia y exenta de emisio-
nes, ayudaría a mejorar el medio 
ambiente.

Se necesita un gran esfuerzo de in-
vestigación ID+i sobre la energía undi-
motriz, que posibilite el paso de su fase 
experimental a la de explotación, para 
llegar a niveles semejantes al de las 
otras renovables (eólica, fotovoltaica). 
Ayudaría a esto la hibridación entre 
las diversas energías renovables (un-
dimotriz, eólica marina, e hidráulica, al-
macenando la energía captada en em-
balses, centrales de bombeo reversi-
ble, etc.).

Y finalmente se debe de tener tam-
bién en cuenta que la formación y vo-
cación tecnológica de los Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos 
en el campo de la Energética (espe-
cialmente en Hidráulica, Hidroener-
gía y Tecnología Marina) les faculta, 
y obliga en cierto modo, para emplear 
su esfuerzo en el campo de la Energía 
Undimotriz.

La formación de los 
ICCP les faculta a 
emplear su esfuerzo 
en el campo de la 
energía undimotriz
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Desde el Servicio Jurí-
dico del Colegio se ha con-
tinuado trabajando en la de-
fensa de las competencias 
profesionales ante convoca-
torias de empleo público y 
otros procedimientos admi-
nistrativos. Así, la Audiencia 
Nacional estimó un recurso 
interpuesto por el Colegio, 
declarando que los contra-
tos de asistencia técnica y 
apoyo a la dirección de obra 
para el control, vigilancia y 
coordinación de seguridad 
y salud tienen carácter de 
prestación intelectual, por lo 
que los criterios de calidad 
deben representar al menos 
el 51% de la puntuación de 
las ofertas, reforzando así el 
valor técnico y profesional 
de estas tareas.

Por su parte, el Tribunal 
Administrativo Central de 
Recursos Contractuales es-
timó el recurso planteado 

por la Demarcación de Mur-
cia frente a la licitación del 
servicio público de abaste-
cimiento y saneamiento de 
Águilas, ordenando incluir 
expresamente a los ingenie-
ros de caminos como posi-
bles responsables técnicos 
del servicio.

Finalmente, se encuen-
tra en preparación un re-

curso contra la nueva Rela-
ción de Puestos de Trabajo 
de la Consellería de Medio 
Ambiente e Cambio Climá-
tico de la Xunta de Galicia, 
en la que se detectó la eli-
minación de plazas abier-
tas a ingenieros de cami-
nos en áreas directamente 
vinculadas a sus compe-
tencias, como gestión del 
litoral.

El Servicio Jurídico del Colegio 
logra resultados positivos

Sede de la Audiencia Nacional, en Madrid

En defensa de las competencias profesionales ante convocatorias 
de empleo público y otros procedimientos administrativos

En la vertiente dis-
ciplinaria, la Demarca-
ción obtuvo una nueva 
condena por intrusismo 
profesional frente a una 
persona que había falsi-
ficado su título de inge-
niero de caminos para 
ejercer como jefe de 
obra. La sentencia, que 
impone pena de prisión 
y multa, reconoce que la 
jefatura de obras implica 
la realización de activi-
dades propias y reser-
vadas a la profesión, re-
afirmando la relevancia 
del control colegial.

Pena de prisión 
y multa por 
falsificar el 
título de ICCP

Santiago reconoce la competencia 
de los ICCP en ecología urbana, 
patrimonio arquitectónico y paisajismo

Cabe destacar el re-
sultado favorable obtenido 
tras el recurso presentado 
por la Demarcación de Ga-
licia contra los pliegos del 
concurso de ideas para la 
transformación del conec-
tor central de la ciudad de 
Santiago de Compostela. 

En su respuesta ofi-
cial, el Ayuntamiento ha 
reconocido expresamente 
que los ingenieros de ca-
minos pueden participar 
no solo como directores 
de proyecto, sino también 

como especialistas en pa-
trimonio arquitectónico y 
en ecología urbana y pai-
sajismo, ampliando las po-
sibilidades de participación 
profesional en el concurso 
y admitiendo la plena com-
petencia de la ingeniería 
civil en estos ámbitos. 

El Ayuntamiento, ade-
más, amplió el plazo de 
presentación de propues-
tas hasta el 9 de enero de 
2026, dando así respuesta 
a la reclamación plan-
teada.

Sede del Ayuntamiento de 
Santiago de Compostela

El Colegio ha pre-
sentado recurso espe-
cial en materia de con-
tratación ante el Tribunal 
Administrativo de Con-
tratación Pública de Ga-
licia (TACGAL) contra 
las bases que rigen el 
concurso de ideas para 
la redacción del pro-
yecto del parque depor-
tivo inclusivo en el polí-
gono Porto de Molle, en 
Nigrán. Aunque las ba-
ses están abiertas a la 
participación de ingenie-
ros de caminos, canals 
y puertos, en estas mis-
mas bases se establece 
que deberá ser arqui-
tecto el responsible de la 
redacción del proyecto y 
la dirección de las obras. 

Recurso contra 
las bases del 
parque deportivo 
de Porto de Molle
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La Demarcación de Gali-
cia del CICCP continúa su la-
bor constante en la defensa 
del ejercicio profesional de la 
Ingeniería de Caminos ante 
las administraciones públi-
cas, instituciones y orga-
nismos de contratación, ac-
tuando en aquellos casos en 
los que los pliegos de licita-
ciones o disposiciones admi-
nistrativas restringían injusti-
ficadamente las competen-
cias de la profesión.

Entre las actuaciones 
efectuadas se encuentra el 
recurso presentado ante la 
Diputación de A Coruña con-
tra los pliegos del contrato 
para la redacción del pro-

yecto y dirección de obra del 
aparcamiento disuasorio en 
el casco histórico de Ferrol. 

En dicha licitación se exigía 
que el equipo de trabajo es-
tuviese formado exclusiva-

mente por arquitectos, ex-
cluyendo a los ingenieros de 
caminos pese a tratarse de 
una actuación directamente 
vinculada a la movilidad ur-
bana y a la organización del 
tráfico. 

El Colegio fundamentó 
su impugnación en la nor-
mativa universitaria que re-
gula las competencias profe-
sionales, en la jurisprudencia 
consolidada del Tribunal Su-
premo y en resoluciones de 
tribunales administrativos de 
contratación, defendiendo el 
principio de libertad con ido-
neidad frente al monopolio 
competencial de determina-
das profesiones técnicas.

La Demarcación recurre el contrato del 
aparcamiento disuasorio de Ferrol

Lugar en el que está previsto ejecutar el aparcamiento disuasorio

En dicha licitación, la Diputación de A Coruña excluía a los ingenieros de caminos de la 
redacción del proyecto y dirección de obra de esta actuación

La Demarcación ha presentado 55 
recursos y consultas esta legislatura

La Demarcación de Ga-
licia del Colegio, en coordi-
nación con los servicios ju-
rídicos centrales, está rea-
lizando un gran trabajo en 
defensa de la profesión. En 
esta legislatura, ha presen-
tado cincuenta y cinco re-
cursos y consultas ante di-
ferentes organismos lici-
tadores. De ellos, treinta y 
tres han obtenido respues-
tas favorables y algunas de 
las desfavorables continúan 
hoy en proceso de resolu-
ción judicial.

Con el paso de los años, 
y gracias al constante es-
fuerzo del servicio jurídico 
del Colegio, las licitaciones 
en las que no se reconocen 
adecuadamente las compe-

tencias de los ingenieros de 
caminos, canales y puertos 
son cada vez menos. Este 
avance refleja no solo un 
trabajo riguroso, sino tam-
bién una defensa firme de 
nuestra profesión. En este 

punto, destaca la  creciente 
presencia de la profesión en 
licitaciones de instalaciones 
deportivas, donde los ICCP 
son plenamente competen-
tes tanto en proyecto como 
en dirección de obra, así 

como en instalaciones de 
iluminación pública. 

Además, desde la De-
marcación de Galicia se ha  
velado por garantizar la par-
ticipación de compañeros 
en los tribunales de los pro-
cesos selectivos, la correcta 
valoración de los criterios de 
calidad en las licitaciones de 
servicios de carácter intelec-
tual y, por supuesto, la lucha 
decidida contra el intrusismo 
profesional.

Complementaria a esta 
labor, desde el Colegio se 
ofrece también apoyo jurí-
dico a los colegiados a tra-
vés de los tres despachos 
de abogados con los que 
trabaja el Colegio en Galicia.

33 de los 55 recursos y consultas presentados ante diferentes 
organismos licitadores han obtenido respuestas favorables

Ante diferentes organismos licitadores y 33 han obtenido respuestas favorables
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ASESORÍA LEGAL GRATUÍTA 
A COLEGIADOS SOBRE 
TEMAS PROFESIONALES Y 
ADMINISTRATIVOS

Esther López Conde, abogada 
del despacho Antonio Platas

Consultas gratuitas: estherlo-
pezconde.abogado@icacor.es

Teléfono: 981 225 542 

ASESORÍA LEGAL GRATUÍTA 
A COLEGIADOS SOBRE 
TEMAS LABORALES, 
FISCALES Y SEGURIDAD 
EN EL TRABAJO

Ana Jiménez Ramis, abogada 
del despacho BAZÁN42

Consultas gratuitas: contacto@
bazan42abogados.com

Teléfono: 619 315 931

ASESORÍA LEGAL GRATUÍTA 
A COLEGIADOS SOBRE 
TEMAS LABORALES, 
FISCALES, MERCANTILES, 
EMPRENDIMIENTO, 
PATRIMONIALES

AVCO Corporate

Consultas gratuitas: 
serviciojuridico@ciccp.es

ASESORÍA LEGAL GRATUÍTA 
A COLEGIADOS EN EL 
EXTRANJERO Y TEMAS 
INTERNACIONALES

AVCO Corporate

Consultas gratuitas: 
serviciojuridico@ciccp.es

SERVICIO JURÍDICO PARA COLEGIADOS
El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos ofrece distintas opciones 
para la realización de consultas gratuitas sobre temas legales. Además, para el caso 
de ser necesario realizar actuaciones concretas, los despachos de abogados harán 
una reducción de honorarios específi ca para los colegiados. También se ofrece una 
asesoría para colegiados en el extranjero.

Más información: www.caminosgalicia.gal

El Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Canales 
y Puertos (CICCP) y la Aso-
ciación de Promotores, 
Propietarios y Usuarios de 
Naves Logísticas de Es-
paña (APPUNLE) tienen un 
convenio marco de cola-
boración. Este acuerdo for-
talece la cooperación entre 
la ingeniería y el sector logís-
tico, con el objetivo de mejo-
rar la planifi cación, construc-
ción y gestión de las naves 
logísticas en nuestro país.

Un acuerdo para el 
desarrollo del sector

El convenio fomenta el 
intercambio de conoci-
mientos y experiencias en 
ámbitos clave como la inge-
niería, el transporte y la logís-
tica. De esta manera, se va-
lora el papel de los ingenie-
ros e ingenieras de caminos 
en el desarrollo de infraes-
tructuras estratégicas y se 
reforzará la importancia del 
visado profesional como 
garantía de calidad y segu-
ridad.

Entre las principales ac-
ciones que promueve el con-
venio están la organización 
de eventos, jornadas técni-
cas, seminarios y conferen-
cias, la elaboración de estu-
dios y proyectos conjuntos y 
la promoción de programas 
formativos y publicaciones 
especializadas.

Ventajas para las 
empresas asociadas

Uno de los aspectos más 
destacados del acuerdo es 
que las empresas pertene-
cientes a APPUNLE se be-
nefi cian de importantes 
descuentos en las tarifas 
ofi ciales de visado del Co-
legio. Los trabajos que se 

pueden acoger a esta ven-
taja incluyen proyectos cons-
tructivos, direcciones de 
obra, certifi cados de fi nal de 
obra y planes de seguridad y 
salud, entre otros.

Además, los trabajos vi-
sados estarán respaldados 
por las pólizas de respon-
sabilidad civil profesional
contratadas por el Colegio. 
Las coberturas que se acti-
ven a través de este conve-
nio no sólo amparan a los in-
genieros de caminos cole-
giados responsables de es-
tos trabajos, sino también a 
los ingenieros de caminos 
colegiados que colaboren 
con ellos en dichos trabajos.

Con este convenio, 
CICCP y APPUNLE refuer-
zan su compromiso con el 
desarrollo económico y 
social del país, poniendo la 
ingeniería al servicio de la lo-
gística y ofreciendo a las em-
presas herramientas más 
competitivas, seguras y sos-
tenibles.

El Colegio de Ingenieros 
de Caminos, Canales y Puer-
tos promueve convenios de 
actividades y de visado con 
asociaciones y empresas. Si 
estás interesado en estudiar 
un convenio de visado para 
tu emrpesa, puedes ponerte 
en contacto con el secretario 
de la Demarcación.

Ventajas del convenio de colaboración 
entre el CICCP y APPUNLE
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- CBNK mantiene una relación 
histórica con los ingenieros de ca-
minos. ¿Qué distingue a la entidad 
fi nanciera frente a otras opciones 
del sector?

- Sonia Fernández: CBNK nace de 
la fusión de Banco Caminos y Banco-
far, dos entidades de larga trayectoria. 
En concreto, Banco Caminos, creado 
en 1977 como cooperativa de crédito, 
surgió precisamente para atender las 
necesidades fi nancieras de los inge-
nieros y su entorno. Hoy, bajo la marca 
CBNK, mantenemos ese vínculo esen-
cial con la ingeniería y lo extendemos a 
otros profesionales, sin perder la cerca-
nía y personalización que nos defi nen.

- Manuel Martínez: Conocemos 
bien el perfi l del ingeniero de ca-

minos, canales y puer-
tos: analítico, informado 

y exigente. Por eso, 
adaptamos nuestras 
soluciones a sus ne-
cesidades, desde 
préstamos para 
másteres o hipo-
tecas, hasta pro-

ductos de in-
versión, pre-

visión y 
seguros 

específi cos. No ofrecemos productos 
estándar: escuchamos y estudiamos 
una propuesta con profesionalidad y ri-
gor técnico.

- ¿Qué papel tiene la ofi cina de 
A Coruña dentro del proyecto de 
CBNK?

- MM: Somos la referencia para 
toda Galicia. La apertura de la nueva 
ofi cina en una zona estratégica nos 
permitirá seguir creciendo y estar aún 
más cerca del colegiado. Nuestra re-
lación con la Demarcación y la Funda-
ción de Ingeniería Civil de Galicia hace 
posible que estemos presentes en los 
actos clave del sector y entender de pri-
mera mano las inquietudes de los inge-
nieros.

- SF: La ciudad es estratégica: aquí 
están la sede colegial y la Escuela de 
Caminos. Aun así, atendemos a clien-
tes de toda Galicia, tanto presencial-
mente como a través de medios digi-
tales (Teams, fi rmas digitales…). Nues-
tro objetivo es brindar una atención per-
sonalizada y adaptada a cada cliente.

- ¿Qué servicios consideran más 
relevantes actualmente para los co-
legiados y sus familias?

- SF: Trabajamos por una banca 

CBNK, la banca al servicio 
de los ingenieros
Conversamos con Sonia Fernández y 

Manuel Martínez, directora y gestor 
personal de la ofi cina de CBNK Banco 

en A Coruña. Desde su experiencia, comparten 
la evolución de la entidad y su estrecha 
relación con los Ingenieros de Caminos, 
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Sonia Fernández, 
directora de la ofi cina de 
CBNK Banco en A Coruña

Detalle del interior del nuevo Detalle del interior del nuevo 
modelo de ofi cinas de CBNKmodelo de ofi cinas de CBNK
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cercana, a la vez que digital. Somos 
principalmente un banco de servicios, 
escuchamos al cliente y diseñamos 
producto: desde la Cuenta Sí CBNK 
remunerada hasta depósitos combina-
dos y planes de jubilación tanto para 
autónomos como para trabajadores 
por cuenta ajena. Todo ello sin renun-
ciar a nuestra forma de hacer banca: 
cercana, especializada y personali-
zada.

- MM: Por un lado, tratamos con 
ingenieros expatriados que requie-
ren una atención que la banca ge-
neralista no les da. Por otra parte, en 
banca de empresas, somos especialis-
tas en avales técnicos, mientras que en 
banca de particulares, destacamos en 
fondos de inversión con nuestra propia 
gestora y en seguros diseñados, a tra-
vés de nuestra mediadora de seguros, 
para ingenieros en condiciones espe-
ciales en salud, hogar, auto...

- Mirando al futuro, ¿qué objeti-
vos se marca CBNK en su relación 
con el colectivo y con la sociedad?

- SF: Nuestro propósito es acompa-
ñar a los ingenieros a lo largo de toda 
su vida, personal y profesional. Ade-
más, integramos la sostenibilidad en 
nuestra oferta: fi nanciación para ve-

hículos eléctricos, reformas para me-
joras energéticas en el hogar o líneas 
para empresas, si lo que buscan es ser 
energéticamente más efi cientes.

- MM: También en nuestros fondos 
de inversión seguimos incorporando 
empresas bajo criterios de sostenibili-
dad, por ejemplo, en ámbitos de depu-
ración de aguas y de gestión de resi-
duos. De nuevo, me gustaría recalcar 
que nuestro ADN se sustenta en el ser-
vicio y la atención personalizada,

- ¿Qué debe signifi car CBNK 
para los ingenieros?

- MM: Su casa. CBNK es un banco 
que trabaja por y para los ingenieros. 
Muchos son accionistas, por lo que la 
relación se sostiene en el tiempo y va 
mucho más allá de lo comercial.

- SF: Seguimos 
siendo un banco en el 
que nuestros clien-
tes confían. En 
CBNK no “coloca-
mos” producto, 
atendemos ne-
cesidades, lo 
que en el sec-
tor viene a 
ser excep-
cional.

Canales y Puertos, a quienes han acompañado 
desde siempre con una propuesta fi nanciera 
especializada y personalizada. La entrevista 

coincide con el avance de las obras de su nueva 
ofi cina, que abrirá sus puertas en 2026 en el 
epicentro fi nanciero y comercial de la ciudad.
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La nueva ofi cina de CBNK 
en A Coruña abrirá en 2026

Fachada de la sede Fachada de la sede 
central de CBNKcentral de CBNK

Manuel Martínez, 
gestor personal de la ofi cina 
de CBNK Banco en A Coruña
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