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editorial

La Revista Via 18, que con periodicidad tri-
mestral se distribuye a la administraciéon gene-
ral, autonémica y local, aparte de a los ingenie-
ros de Caminos en Galicia, intenta ser no solo
un reflejo de los actos que organizamos y que
se recogen en la seccion AL DIA, sino también
de lo que opinamos respecto a debates o
acontecimientos en los que los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos estamos en el
medio, por afectar a nuestra practica profesio-
nal. En este nimero los debates sobre la cali-
dad de las carreteras en Galicia, sobre el urba-
nismo y la gestién del litoral, sobre la ordena-
cion y gestion de los rios para hacer frente a
las inundaciones, o sobre la gestion del abas-
tecimiento y saneamiento del agua, junto con
el papel del Ingeniero de Caminos en la admi-
nistracion local y en el campo de la seguridad
de la edificacién, forman parte de las activida-
des en las que hemos participado como
Colegio.

Desde antes del verano del 2006, estuvimos
elaborando en la Comisiéon de proyectos y
obras del Colegio un documento 'para la mejo-
ra de la calidad de los proyectos y obras de las
carreteras autonémicas en Galicia", que pre-
sentamos a la Conselleria de Politica
Territorial, antes de que surgiese el debate
sobre el desdoblamiento de la Via del Salnés,
reflejando el sentir de la profesion en un docu-
mento en cuya redaccién participaron proyec-
tistas y constructores. Unicamente hemos
querido reflejar en este numero, los puntos
que le transmitimos a la Conselleira de Politica
Territorial dentro de documento amplio, y una
referencia también de nuestro companero
Miguel Angel Canadas, respecto a las carac-
teristicas que tienen que tener los tubos de
drenaje de acero corrugado.

El debate urbanistico que se esté viviendo en
Galicia en torno fundamentalmente a la trans-
formacién del litoral, se puso de manifiesto en
noviembre durante la celebracion del /
Congreso Internacional de Urbanismo y
Territorio, dedicado al litoral, en el que el
Colegio de Ingenieros de Caminos de Galicia
colabor6 en su organizacién. Aunque nuestra
vision del litoral va mas alla del planteamiento
del Congreso respecto al tema urbanistico,
por incluir ademas una visién mas compleja de
los procesos dinamicos del litoral (y en gene-
ral de la costa), derivados también de la cali-
dad de las aguas y de la construccion de
infraestructuras viarias, portuarias o sanita-

rias, nuestra participacion era necesaria, en un
momento en que a pesar de tener las mismas
competencias que los arquitectos en el campo
del planeamiento urbanistico y el proyecto de
urbanizacién, estas no parecen asumidas por
la sociedad o por la propia administracion.

Por eso hemos querido organizar el | Congreso
de Formacién del Ingeniero de Caminos en la
Administracién Local, en donde nuestra pre-
sencia en Galicia es minoritaria frente a otros
técnicos superiores, y reducida (excepto en
algiin municipio singular) al campo de los ser-
vicios urbanos, por la falta de identificacion de
nuestra profesion con las competencias urba-
nisticas, las cuales se consideran fundamenta-
les para que un municipio en crecimiento, con-
trate un técnico superior para la practica de la
administracion local. En el curso que hemos
organizado en colaboracion en la FEGAMP y
con la Fundacién Caixa Galicia, gracias a la
coordinacion de Miguel Fernandez Solis, la
conferencia inicial por parte del Director
General de Costas sobre "Urbanismo y Politica
de Costas", volvié a insistir en las posibilidades
del Ingeniero de Caminos en la administracion
local para gestionar lo publico, labor fundamen-
tal no solo del urbanismo o la ordenacion del
territorio, sino de las distintas politicas secto-
riales (costas, hidraulica, carreteras, puertos,
ferrocarriles, patrimonio, etc) en las que esta-
mos presentes.

Esta es la imagen que nos transmiten tres
Ingenieros de Caminos, que a través de su
practica docente y profesional, como en el
caso de José Luis Gomez Ordonez en relacion
al urbanismo y a la gestion de los servicios y la
movilidad, y también docente y administrativa
como es el caso de Antonio Serrano, pueden
servir de referencia humana y profesional,
para los ingenieros jévenes en una ingenieria
en la que de forma creciente estamos perdien-
do esas referencias. En el caso de Segundo
Alvarado, Ingeniero  Municipal  del
Ayuntamiento de Ourense, anade a su trayec-
toria profesional, relacionada con la adminis-
tracion local, la de la sensibilidad y la investi-
gacion sobre el patrimonio de la ingenieria
(puentes y caminos histéricos).

En cualquiera de los apartados de la Revista
dedicados a la dimensién artistica y a la tra-
yectoria profesional podriamos haber incluido
a José Calavera, cuya entrevista se realizd
con motivo del curso que organizaron
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Fernando Martinez, Cristina Vazquez e Isabel
Martinez en la ETS de Ingenieros de A Coruia
en colaboracion con el Colegio, sobre la segu-
ridad de las estructuras de la edificacion, y la
forma que ella se recoge en el Cédigo Técnico
de la Edificacion. Creemos en este sentido
que la edificacién sigue siendo un campo fun-
damental para los Ingenieros de Caminos, no
solo en los aspectos estructurales y construc-
tivos. La sociedad si nos relaciona sin embar-
go todavia con la ingenieria del terreno, que en
la revista se refleja en la jornada celebrada en
el Colegio sobre mejora y refuerzo del terreno,
organizada por Carlos Oteo, que tuvo una
gran acogida entre nuestros companeros.

Si hay un tema en el que todavia tenemos
como profesién una gran fuerza, es el de la
aproximacion a los aspectos relacionados con
la administracién y gestion del agua. La aproxi-
macion técnica sin embargo a estos temas, hoy
no es suficiente, sino interiorizamos los aspec-
tos econémicos y ambientales, que la propia
Directiva Marco Agua recoge para defender la
calidad de la aguas. La jornada que organizé
José Antonio Orejon sobre "Las costes y la
gestion del agua en los sistemas de abasteci-
miento y saneamiento" sirvi6 para mostrar las
experiencias de otras ciudades y comunidades
de Espana, y reflexionar en las mismas sobre
los problemas que se plantean en Galicia.

Los debates sobre las inundaciones que se ha
vivido recientemente en Galicia, lo hemos que-
rido recoger en las tertulias que organizamos
un sadbado de cada mes en la radio, reflejando
también la revista el debate sobre “los costes
yla gestion del agua”. Es ésta una seccion que
hemos abierto en la revista, invitando a parti-
cipar en la misma y haciendo sugerencias
sobre su contenido a los Ingenieros de
Caminos de Galicia. En cualquier caso, los
resimenes de prensa que se recogen al final
de la revista, reflejan la imagen sociedad
(siempre a través de la prensa) tiene de nues-
tras actividades, habiendo recurrido a no-
sotros para expresar nuestra opinion en rela-
cién a acontecimientos recientes que afectan
a la profesion. Pensamos en este sentido, que
es mejor, a riesgo de equivocarnos, o que
nuestras respuestas sean mal recogidas o
interpretadas tener una posicion abierta res-
pecto a las preguntas que se hace la sociedad
respecto a la planificacién, el proyecto, la ges-
tién y la construcién de la infraestructura en lo
que interviene los Ingenieros de Caminos.

—B—
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LA CONSELLEIRA DE POLITICA TERRITORIAL Y EL COLEGIO DE
INGENIEROS DE CAMINOS COLABORAN PARA MEJORAR

LA CALIDAD DE OBRA PUBLICA EN GALICIA

Responsables de la Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas y Transportes y
del Colegio Oficial de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos mantuvieron
el dia 12 de diciembre de 2006 una reu-
nién de trabajo en la linea de colaboracion
establecida entre ambos organismos que
busca la mejora de la calidad de la obra
publica que se realiza en Galicia.

La Conselleira de Politica Territorial, Maria
José Caride, y el director general de
Obras Publicas, Manuel Morato, se reu-
nieron con la Junta Directiva del Colegio.
En el transcurso de la reunién, se puso de
manifiesto la necesidad de profundizar en
los mecanismos de supervision de las
carreteras de forma que repercutan posi-
tivamente en la calidad de la obra pulblica
que se construye en la Comunidad
Auténoma.

Esta reunién se enmarca dentro de las
lineas de colaboracion entre la CPTOPT y
el Colegio de Ingenieros de Caminos de
Galicia para buscar la mejora de los pro-
yectos de la infraestructuras viarias ya

pensar en facer novas obras, senén que
tamén é moi importante dedicar recursos
técnicos e humanos para garantir o man-
temento e conservacion das infraestrutu-
ras publicas", una linea de trabajo en la
gue estan incidiendo los responsables de
Politica Territorial en esta nueva etapa.

La Junta Rectora del Colegio expuso a la
Conselleira el documento redactado por la
Comision de Proyectos y Obras del
Colegio titulado " para la mejora de la cali-
dad y obras de las carreteras autonémicas
en Galicia" apoyado en 10 puntos

1. La colaboracién del Colegio en la
supervisién de proyectos, asociada a
un convenio de visado.

2. La colaboracion del Colegio en la
realizacion de concursos especificos
para determinados tramos singulares
de carreteras o puentes.

3. La mejora de la definicion de los
criterios de valoracion en los concur-
sos de asistencia técnica de proyec-

: o dicitacion tanto &

4. La mejora en la valoracion econo-
mica y contractual de los trabajos de
asistencia técnica.

5. La mayor exigencia de la calidad
requerida por la administracion.

6. La adecuacion del tiempo disponi-
ble para la realizacién de los trabajos.

7. La necesidad de considerar de
maxima importancia la autoria de los
proyectos y su presencia en las direc-
ciones de obras.

8. La necesidad de potenciar el des-
arrollo tecnolégico y humano de la
ingenieria en Galicia.

9. La busqueda de la transparencia
en el procedimiento de contratacion de
los proyectos y las obras.

10. La colaboracion con la
Conselleria de Politica Territorial en
la revision de los presupuestos de
%Slajs as_istencias
e las o '

tecnicas como
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PARTICIPACION DEL COLEGIO EN EL "l CONGRESO INTERNACIONAL
DE URBANISMO Y TERRITORIO (CITUR) 2006"

El "I Congreso Internacional de
Urbanismo y Territorio. Citur 2006",
tuvo lugar en noviembre en el Palacio
de Congresos y Exposiciones, en
Santiago de Compostela. Esta primera
edicién del Citur, se desarrollé bajo el
titulo "El espacio litoral. Métodos y
argumentos para el desarrollo y la pro-
teccién", estuvo organizada por el
Colegio Oficial de Arquitectos de
Galicia y la Conselleria de Politica
Territorial y conté, entre otros, con la
colaboracion del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia. La inauguracion del encuentro
cont6 con la presencia del Presidente
de la Xunta, Emilio Pérez Tourifio y de la
Conselleira de Politica Territorial, M?
José Caride.

Una de las mesa realizada con motivo
del Congreso fue moderada por Carlos

Nardiz, decano del Colegio de Galicia y
en ella participaron los Ingenieros de
Caminos Antonio Serrano y José Luis
Gomez Ordonez; los arquitectos José
Javier lzquierdo e Ignacio Alcalde; el
economista Vicente Granados y el geo-
grafo Oriol Nel-lo.

Nardiz explicéd la colaboracion en la ini-
ciativa del Congreso porque desde el
Colegio

"queremos apoyar un debate sobre las
formas con las que se esta urbanizando|

el territorio actualmente".

"Existen unas carencias histéricas en la
ordenacion del litoral en Galicia. Los
procesos de densificacion que se estan
produciendo en las localidades costeras
de Galicia. La dispersién de urbaniza-
ciones en torno al litoral tienen afeccio-

nes paisajisticas y urbanas incompati-
bles con los valores patrimoniales y cul-
turales del territorio".

El decano del Colegio destacé las com-
petencias y los conocimientos de los
ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos "en la planificacion y en el pla-
neamiento urbanistico en general, y en
la ordenacion del territorio litoral, en
particular".

En este sentido, incidi6 en la necesidad
del Plan Territorial Integrado de
Ordenacién del Litoral, actualmente en
fase de redaccion, y de "unas directri-
ces de ordenacion del territorio mas
concretas y comprometidas que coordi-
nen las infraestructuras y planeamiento
urbanistico municipal".
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS ORGANIZA UN CURSO
PARA MEJORAR SU FORMACION EN LA ADMINISTRACION LOCAL

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia organizé
en Santiago el | Curso de Formacién del
Ingeniero de Caminos en la
Administracién Local, que comenzé el
pasado mes de enero. Este primer
curso pretende formar a los Ingenieros
de Caminos en la practica de la admi-
nistracién local, defendiendo su presen-
cia en los ayuntamientos y las
Diputaciones. Entre los objetivos de
esta iniciativa destacan actualizar los
conceptos urbanisticos de planificacién
y gestion, mejorar la formacién en pro-
yectos de urbanizacion y obras de com-
petencia municipal o supramunicipal, y
formar al Ingeniero de Caminos como
interlocutor municipal en el didlogo con
otras administraciones.

El curso quiere mejorar la formacion de los|

ingenieros de caminos en la préactica de la
administracion local.

El curso cuenta con la colaboracion y
patrocinio de la Federacion Gallega
de Municipios y Provincias
(FEGAMP), de la Fundacién Caixa
Galicia y de la Escola Galega de Altos
Estudios Locais (EGAEL). La carga
lectiva es de 120 horas, y las clases
se desarrollaran en Santiago los vier-
nes por la tarde y los sabados por la
manana. El curso termina el 26 de
mayo de 2007.

Carlos Nardiz agradecié durante la
inauguracién del curso la colabora-
cion de la FEGAMP y de Caixa Galicia
a través de la Escola Galega de Altos
Estudios Locais (EGAEL) por su
apoyo a la realizacién de este curso.
Durante esta primera jornada Nardiz
destacd en relaciéon con la conferen-
cia inaugural sobre politica de costas
"que la ocupacion del litoral tiene con-
secuencias en el deterioro de la

costa, tanto en términos morfolégi-
cos, como ambientales y paisajisiti-
cos". Explicé ademés que hay que
invertir la tendencia del urbanismo
que se estéa realizando en las Ultimas
décadas "sin estructura y sin infraes-

tructuras".

El curso presentado quiere mejorar la
formacion de los Ingenieros de
Caminos en la practica de la adminis-
tracién local, "defendiendo su pre-
sencia en los ayuntamientos y las
Diputaciones ya que tienen compe-
tencias en urbanismo". Dentro del
programa lectivo se contempla
actualizar los conceptos urbanisticos
de planificacion y gestion, mejorar la
formacion en proyectos de urbaniza-
cién y obras de competencia munici-
pal o supramunicipal, y formar al
ingeniero de caminos como interlocu-
tor municipal en el didlogo con otras
administraciones.

La inauguracion del curso, celebrada
el 17 del mes de enero, conté con la
presencia de José Fernandez,
Director General de Costas del
Ministerio de Medio Ambiente, Xosé
Crespo, Presidente de la Fegamp,
Marta Alvarez Santullana, Delegada
de Medio Ambiente del Concello de
Santiago, Andrés Cuns, Director de
Divisiéon de Organismos de Caixa
Galicia, Manuel Lagares, Vicepresidente
de la Fegamp, Carlos Nardiz, Decano
del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos vy
Miguel Fernandez, ingeniero vy
Director del curso.
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EL DIRECTOR GENERAL DE COSTAS PROPONE UN URBANISMO

El Director General de Costas del
Ministerio de Medio Ambiente, José
Fernandez, abogd en Santiago por "un
urbanismo sostenible que interiorice la
participacién de los ciudadanos en los
procesos de decisidon que tengan que
ver con la costa". Esta idea fue desarro-
llada en la conferencia inaugural del |
Curso de Formacion del Ingeniero de
Caminos en la Administracion Local,
organizado por el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia.

José Fernandez propuso durante su
intervencion "la recuperacion progresiva
de la naturalidad en la costa". Explico
que durante muchos anos se habian
hecho muchas actuaciones inadecuadas
en la linea litoral relacionadas con el
urbanismo pero que "muchas son rever-
sibles". También destaco "la importancia
de recuperar la funcionalidad de los sis-
temas litorales". La costa tiene unos ele-
mentos naturales que, mas allad de su
componente estético, tienen una funcién
que en ocasiones se ha variado con la
accion del hombre.

José Fernandez propone "la recupe-

racion progresiva de la naturalidad en
la costa"

El Director General de Costas explicd
ademas a los mas de 40 alumnos que
participaran en el curso y a las autori-
dades presentes, las directrices de la
Gestion Integrada de Zonas Costeras,
que estan basadas en las politicas euro-
peas. Uno de los principales retos de la
politica de costas, para su Director

General, es "la colaboracién entre todas
las administraciones publicas con com-
petencias en ese territorio y de los acto-
res privados, de la sociedad".

Durante su conferencia también senal6
que debemos '"prepararnos para los
desafios del cambio climatico y los
desastres naturales que puedan produ-
cirse". Para ello propongo "aplicar técni-
cas y sistemas de gestion adaptativa"
que permitan tomar decisiones pensan-
do a largo plazo. Fernadndez explicé que
las actuaciones en la costa deben ser
acordes con la dindmica propia de los
procesos litorales naturales, y de los
grandes ciclos que gobiernan el mode-
lado natural de la costa.

Uno de los principales retos de la politi-
ca de costas es '"la colaboracion entre|

todas las administraciones publicas con
competencias en ese territorio"

Entre las principales acciones desarro-
lladas por el Ministerio de Medio

SOSTENIBLE QUE CUENTE CON LA SOCIEDAD

Ambiente para recuperar la zona de
dominio publico maritimo terrestre des-
tacd los convenios de colaboracion fir-
mados con Comunidades Auténomas,
el programa de adquisicién de fincas
para incorporar a ese dominio publico y
el plan de deslindes. Segun explicé
José Fernéndez "se trata de evitar la
concentraciéon de urbanizacién junto al
mar y propiciar un modelo que manten-
ga la orilla del mar libre".

Para el Director General de Costas es
vital que toda la sociedad pueda disfru-
tar de la costa. Para ello destacé el
desafio de la politica de costas de
"implantar un sistema de dotaciones y
equipamientos publicos litorales de
bajo impacto, que permita y estimule el
uso y disfrute del ambiente natural de
los sistemas naturales, asi como la
practica de habitos y conductas saluda-
bles desde los puntos de vista fisico y
social, con la minima intervencion de
elementos artificiales" continta.

José Fernandez Director General de Costas
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JORNADAS SOBRE COSTES Y GESTION INTEGRADA DEL AGUA
EN LOS SISTEMAS DE ABASTECIMIENTO Y SANEAMIENTO

Nuevo horizonte para Galicia en la politica de aguas derivada de las exigencias de la Directiva Marco Europea

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia celebro el
23 y 24 de Enero en Santiago de
Compostela, unas Jornadas bajo el
titulo "Costes e Xestién integrada da
auga nos sistemas de abastecimento y
saneamento", con una duracién de dos
dias y coordinadas por José Antonio
Orején, que en la presentacién de las
mismas destacé el papel que la
Directiva Marco del Agua, y el anélisis
econémico del ciclo integradora del
agua, van a tener en el futuro de la ges-
tién hidroldgica.

El objetivo de las mismas era el de
debatir, con los responsables de la ges-
tién del agua de distintas ciudades y
Comunidades Auténomas, sobre el
incremento que se va a producir en los
costes del agua paulatinamente, y
poner de relevancia las distintas alter-
nativas de gestion directa o indirecta
de los servicios de abastecimiento y
saneamiento, asi como la importancia
de los técnicos en la gestién supramu-
nicipal o municipal de estos servicios.

Segun explico el Decano del Colegio de
Ingenieros de Caminos de Galicia,
Carlos Nardiz, derivado de la normativa
europea, en los préximos anos habra un
incremento progresivo en el precio de
las tarifas del agua tanto en el sanea-
miento como en el abastecimiento. El
Decano aseguré que el escenario
actual no serd el futuro y que se gene-
rardn unos costes que deberan ser
asumidos por la poblacion. En Galicia
ademds el sistema disperso de pobla-

miento, con mas de 23.000 ndcleos
menores de 50 h, condiciona la posibi-
lidad de extender el servicio a toda la
poblacién, plantedndose como una
alternativa los sistemas auténomos.
Sobre la realidad de Galicia, profundi-
zaron el Profesor Titular de Ingenieria
Sanitaria 'y Ambiental de la
Universidad de A Coruna, Joaquin
Suérez, y el Catedratico de Hidrologia
de la misma Universidad, Jerénimo
Puertas.

Las jornadas giraron en torno a la apli-
caciéon de la Directiva Marco que des-
taca el componente medio ambiental
en cuanto a la gestién del agua. La nor-
mativa europea demanda que la ges-
tién deje de ser exclusivamente hidrau-
lica, en cuanto a las necesidades de
abastecimiento y saneamiento de las
zonas pobladas, y exige dirigir esfuer-
zos a buscar la compatibilidad entre las
necesidades sociales y la conservacion
del medio hidrico para el futuro.

Jorge Antonio Santiso, Presidente de
Augas de Galicia, destacé la compleji-
dad del ciclo del agua en sus cuatro
etapas: la captacion, distribucion,
saneamiento y devolucion al medio.
Respecto a este ultimo punto subrayd
que la prioridad radica en conseguir
unos servicios de calidad respetuosos
con el medio ambiente y comento
"Estamos diante dun problema bastan-
te xeralizado, e é unha preocupacién
que esta a implicar novos modelos na
politica de augas en Andalucia, Pais
Vasco ou Cataluna".

—b—

Josefina Maestu, coordinadora de anali-
sis econdmico de la Directiva Marco en el
Ministerio de Medio Ambiente, recalcé la
voluntad del gobierno y los diferentes
organismos de hacer propuestas de
modificacién para conseguir adaptarse a
la normativa europea y aclaré: "Antes lo
necesario era prestar servicio, pero
ahora es hacerlo con calidad, y que cuan-
do no podamos hacerlo asi, lo justifique-
mos". De esta manera recordd que habra
que tomar medidas de recuperacion
ambiental que deberan ser financiadas
mediante las facturas del agua o con los
presupuestos generales.

El gasto estatal actual en materia de
agua asciende a 6.405 millones de
euros al ano, en los que no se reflejan
los gastos ocasionados por el impacto
medio ambiental, de este modo se esti-
ma que el nuevo plan de calidad ascen-
derd en un 30% el coste del agua.

Manuel Véazquez: "¢ o momento de

falar desto"

Las jornadas fueron clausuradas por
Manuel Vazquez, Conselleiro de Medio
Ambiente e Desenvolvemento Sostible,
que agradecié al Colegio la iniciativa de la
celebracion de unas jornadas tan impor-
tantes por dos razones, su rigor cientifico y
el don de la oportunidad, pues aclar6 "é o
momento de falar desto". Manuel Vazquez
asegurd que el 2007 es un ano clave en
politica de aguas en Galicia y destacé los
objetivos que quieren alcanzar desde el
Gobierno gallego. En primer lugar la crea-
cion de una nueva ley de aguas, que gene-
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rara un nuevo marco politico, y en segundo
lugar que Galicia podra en marcha vy licita-
ra durante este ano todas las obras de
saneamiento de las aguas. En cuanto a la
nueva ley senald que "non vai a haber unha
lei abstracta, vai ser dialogada e consen-
suada". Con esta afirmacion quiso tranqui-
lizar a los presentes pero resaltando que el
proceso de cambio en la politica de aguas
es absolutamente imparable.

Manuel Vazquez: "non vai a haber unha lei

abstracta, vai ser dialogada e consensuada'

Calificd de "plantexamento anarquico" la
gestion de aguas en la actualidad, con-

cretamente en Galicia, en la que los dife-
rentes municipios gestionan de muy
diversas maneras e incluso con concep-
tos antagonicos la politica de aguas. Asi
anuncié las negociaciones que en la
actualidad se estén llevando a cabo con
la FEGAMP para crear el nuevo modelo
de gestion del agua para Galicia. Auguré
también para este ano la creacién de la
Confederacion Hidrografica de Galicia
Sil-Mino-Limia, y destacé "temos que ser
descarnados, sinceiros, realistas co diag-
néstico que nos atopamos".

El Conselleiro de Medio Ambiente desta-
co el desafio al que se enfrentan los ges-

tores del agua que tendran que prestar
mejores servicios al ciudadano y amol-
darse a las imposiciones de la nueva ley
del agua y a la Directiva Marco
Europea. Ademés de la necesidad que
se creard de expertos juridicos en
materia de agua.

Las jornadas contaron con una partici-
pacién de mas de cien profesionales,
entre los que se encontraban responsa-
bles publicos de la administracién local
y autondémica, técnicos municipales,
ingenieros de caminos, canales y puer-
tos e ingenieros de obras publicas.
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LAS TECNICAS DE REFUERZO DEL TERRENO UTILIZADAS EN
OBRAS COMO EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA, A ESTUDIO

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia organizé a
finales de noviembre unas “Jornadas
sobre mejora y refuerzo del terreno” en
las que mas de 50 profesionales de dis-
ciplinas técnicas profundizaron en el
diseno, ejecucién y control de los dife-
rentes sistemas de refuerzo que se uti-
lizan en la actualidad en obras como las
del Puerto exterior de A Coruna.

Esta accién formativa reunié en la sede
del Colegio de Ingenieros de Caminos
de Galicia durante dos dias a personal
cualificado de las Universidades y
Empresa. Segun explicé el director y
organizador de las jornadas vy
Catedréatico de Ingenieria del Terreno,
Carlos Oteo, "esta reunién técnica
tiene sentido dada la gran cantidad de

obras que se estén haciendo en Galicia
en estos momentos, como el AVE, las
carreteras o las grandes infraestructu-
ras portuarias".

El vicedecano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos, José
Antonio Gonzélez Meijide, destacd que
en las jornadas "se analizaron tratamien-
tos que pueden aplicarse al terreno para
mejorar sus propiedades -resistencia,
rigidez, permeabilidad- mediante proce-
dimientos que permiten mejorar su com-
pacidad, reduciendo o rellenando sus
huecos, o mediante la inclusién de ele-
mentos que actuen como refuerzo y des-
carguen al terreno existente".

Ademéds, a lo largo de las jornadas se
explicaron "técnicas muy modernas que

& | ] ..

se estan desarrollando mucho en los
ultimos anos y que vienen a sustituir a
métodos de cimentacion mas caros",
anadié Oteo. En la actualidad los técni-
cos de las grandes obras trabajan "con
técnicas como la pre-carga que se ha
utilizado en el Puerto exterior de A
Coruna o el refuerzo con micro-pilotes,
usado en las obras de la Plaza de Lugo"
destacé Oteo.

Durante dos dias los asistentes -inge-
nieros de caminos, ingenieros técnicos
de obras publicas, geodlogos, ingenieros
técnicos de agricultura- atendieron las
explicaciones de expertos de las
Universidades de A Corufa, de la
Politécnica de Madrid y de empresas
como Geotecnia y Cimientos, S.A,,
Iberinsa o Kronsa Internacional.
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LOS INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DEBATEN
SOBRE LA NUEVA LEY DE SEGURIDAD DE LAS ESTRUCTURAS DE

LOS EDIFICIOS

Mas de 100 profesionales acuden a la charla para abordar la futura normativa

La Escuela de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos acogié una jornada
sobre 'Las estructuras y el Cddigo
Técnico de la Edificacion”, en la que par-
ticiparon mas de cien profesionales,
entre ingenieros de caminos canales y
puertos, de obras publicas, aparejadores
y arquitectos. Esta charla se planted
como un debate profesional sobre este
codigo que se acaba de poner en funcio-
namiento en 2007 y con ella colabor¢ el
Colegio de Ingenieros de Caminos de
Galicia.

Durante la jornada se informé a los pro-
fesionales de los cambios de la normati-
va respecto a la construccién de las
estructuras de los edificios. "Este codigo
pretende aunar todo lo relacionado con
las estructuras de la edificacién en un
solo texto normativo", explicé Cristina
Vdzquez, organizadora de la jornada, ya
que 'las anteriores leyes son de las
décadas de los 70 y 80 y no estaban uni-
ficadas en un cédigo".

Es la primera vez en Espana que se crea
un Codigo Técnico de la Edificacion.,
segun comentd el profesor emérito y
ponente de la jornada José Calavera:
"Este codigo técnico es consecuencia de
la Ley de la Ordenacién de la
Construccién. Es un documento que, por
un lado, cubre todo el campo estructural
que en Espafa tenia lagunas importan-
tes, y que por otro lado plantea normati-
vas necesarias y novedosas, como son la
normativa del aislamiento térmico, acus-
tico, de seguridad..., de las cuales no
habia casi nada legislado en nuestro pais

y, menos de caracter obligatorio." Por su
parte, Cristina Vazquez, profesora de la
ETS de Ingenieria de Caminos, Canales
y Puertos de A Coruia, asi como miem-
bro del comité organizador junto con
Fernando Martinez Abella e Isabel
Martinez, anadié que "la normativa esta-
blece los requisitos basicos que han de
cumplir los edificios relativos a seguri-
dad y habitabilidad y proporciona los
procedimientos para asegurar el cumpli-
miento de éstos".

Encarna Otero subdirectora del Instituto
da Vivenda e Solo, anuncié que la
Conselleria de Vivenda tiene previsto
aprobar un nuevo decreto de habitabili-
dad. La subdirectora destacé la "impor-
tancia de reflexionar sobre el territorio,
su ocupacion, asi como de incidir en el
ahorro energético que va a garantizar el
futuro de las siguientes generaciones".

Por su parte, Carlos Nardiz, decano del
Colegio de Caminos,

Canales vy

COLEGND DR MGEWERDS
T GRMIG, TRRALES
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Puertos, explico que "los ingenieros de
Caminos tenemos responsabilidades
desde el proyecto hasta la construccién
en la edificacion y, este cédigo técnico
recoge también documentos basicos
para el profesional como son el ahorro
energético y de la salubridad". Para
Nardiz el cédigo se presenta como "un
documento cerrado y fundamental para
la edificacién, pero que debe comple-
mentarse con lecturas urbanisticas y
territoriales sobre la ordenacion y el
emplazamiento de la edificacion".

Durante la Jornada, catedraticos de las
universidades politécnicas de Cataluna
y Madrid hablaron sobre las consecuen-
cias de la implantacion del Coédigo
Técnico de Edificacion en las estructu-
ras de hormigén y acero. La conferen-
cia de clausura de las mismas la impar-
tié el presidente del Instituto Técnico
de Materiales y Construcciones
(Intemac) y profesor de la Universidad
Politécnica de Madrid, José Calavera.
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entrevista

"YO NO SOY MUY AMIGO DE LAS COMPETENCIAS,
SINO DE LA COMPETENCIA"

obligatorio."

P. Durante 16 anos ensen¢ la asignatu-
ra de Edificacién en la ETS de
Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos de la UPM. Los ingenieros
tienen competencia en el proyecto,
excepto en la edificaciéon residencial
y en la construccion, écree que el
papel de la ingenieria de caminos en
el proyecto de edificacion se ha ido
perdiendo?

Yo no diria que se ha ido perdiendo. Pero
la presencia oficial de la ingenieria no ha
ido aumentando, mientras que la real, yo
creo que, si. El Ingeniero de Caminos, me
refiero al caso espanol porque en otros
paises esta profesion es uniforme y dife-
rente a Espana, tiene dos contactos con la
edificacion: uno en el que tiene competen-
cias, aunque yo no soy muy amigo de las
competencias sino de la competencia; y
otro en la construccion por ejemplo de una
estacion de ferrocarril. Yo en mi época de
proyectista hice fabricas industriales -
papeleras, siderurgicas...-

Hay campos propios de los Ingenieros de
Caminos, como el de proyectista y, en
cambio, no aparece en nuestro pais, mien-
tras que es un papel internacionalmente
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publico. En Espana el Ingeniero de
Caminos no aparece como colaborador de
los arquitectos en el célculo estructural de
los edificios.

P- iCree que en las Escuelas se le
presta suficiente atencién a la edifi-
cacion?

Todas las Escuelas de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, aparte de
muchas asignaturas conectadas con la
edificacion, hay una especifica de esta
materia. Lo cierto es que hay una esta-
distica importante que dice que el 60 %
de los Ingenieros de Caminos trabajan
en la edificacion o en la obra publica.

P. La jornada trata sobre uno de los
documentos basicos del Coddigo
Técnico de la Edificacién, concreta-
mente relacionado con la seguridad
de las estructuras. Usted que ha
estudiado la historia de las estructu-
ras y de los planteamientos concep-

—b—

No hay manera de aguantar esta profesion sino se mira para adelante, no hay
manera de entenderla sino se mira para atras" Hay que elegir uno

José Calavera, profesor emérito de Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos. Presidente de INTEMAC.

La Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos organizé una jornada sobre "Las estructuras y el
Codigo Técnico de la Edificacion". Segun explico el profesor emérito y ponente de la jornada José
Calavera: "Este codigo técnico es consecuencia de la Ley de la Ordenacion de la Construccion. Es un docu-
mento que, por un lado, cubre todo el campo estructural que en Espana tenia lagunas importantes, y que
por otro lado plantea normativas necesarias y novedosas, como son la normativa del aislamiento térmico,
acustico, de seguridad..., de las cuales no habia casi nada legislado en nuestro pais y, menos de caracter

tuales histéricos que hay detras de
los instrumentos de célculo que hoy
se utilizan. ¢{No cree que esa vision
analitica de las estructuras en la
ingenieria nos ha hecho perder esa
vision mas profunda del comporta-
miento resistente?

Eso fue verdad hace 40 6 50 anos.
Desde hace 30 anos las Escuelas de
Ingenieros de Caminos se preocupan
por este problema del diseno concep-
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tual o la historia de la técnica, de una
manera u otra con un nombre u otro.
Todas tienen una asignatura sobre la
historia de la ingenieria, aunque nunca
se llama asi. No hay manera de aguan-
tar esta profesion sino se mira para
adelante, no hay manera de entender-
la sino se mira para atrés.

P. En la arquitectura, hoy, la presencia
de la estructura como elemento
definitorios del proyecto parece que
no esta suficientemente reconoci-
da. Cuando en la historia han sido
elementos centrales en la definicion
de las diferentes tipologias arqui-
tectoénicas. éEs una limitacion en el
tipo de arquitectura que en la
actualidad se esta realizando, el
desconocimiento de la componente
estructural?

Totalmente y, ademéds, curiosamente la
filosofia estructural ha sido muy inten-
sa en Espana en el campo de los
Ingenieros de Caminos. Hemos tenido
figuras que influyeron mucho a nivel
mundial como Torroja, que influyd
mucho en los arquitectos extranjeros
con la preocupacion conceptual. Y
ahora, curiosamente, tenemos unas
obras de arquitectura con un compo-
nente estructural destacadisimo, pero
la verdad, es que hay mas importado
que nacional. En Espana estén traba-
jando, por algin motivo, muchos arqui-
tectos extranjeros.

"Ahora, curiosamente, tenemos unas
obras de arquitectura con un compo-
nente estructural destacadisimo, pero,

la verdad, es que hay mas importado
gue nacional"

P. {A qué cree que es debida esta afluen-
cia de profesionales extranjeros?

No existe una ingenieria de diseno,
pero si arquitectos, y a veces a los
politicos les gusta traer un arquitecto
de diseno para asegurarse cierta
publicidad, y los politicos siempre
estdn muy necesitados de publicidad.
La arquitectura siempre ha tenido una
constante que es la internacionaliza-
cién, y hay que elogiarla, porque no
sélo hay que trabajar en el ambito
nacional o internacional.

P. En esta revista se trata también
sobre la dimensién artistica y
humana del ingeniero, porque el
Colegio de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia considera que
es un complemento necesario y
basico para la formacién técnica.

tLEsta derivando la especializacion
actual en un tipo de ingeniero que
valora la técnica y la practica cons-
tructiva como algo objetivo, y con-
sidera los aspectos estéticos, cul-
turales y territoriales del proyecto
como algo ajeno a su formacién?

En los dltimos 25 anos estéd situacion
no es asi, puede haber algun caso,
pero las Escuelas han dado mucho
peso a los aspectos de armonizar la
obra con el entorno, quizd donde méas
se nota es en los puentes. Yo creo que
si al Ingeniero de Caminos le dejan
libertad, tiene preocupacion por la
estética, al igual que afortunadamen-
te estd aumentando mucho la preocu-
pacién por los aspectos histéricos de
la construccion.
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"YO LE DIRIA A LOS RESPONSABLES MUNICIPALES QUE
NECESITAN UN INGENIERO DE CAMINOS PARA CUIDAR
LA CALIDAD DEL AGUA Y PARADOTARA LA GENTE DEL
DERECHO A MOVERSE"

José Luis Gémez Ordénez, Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y Catedratico de
Urbanismo y Ordenacion del Territorio de la Universidad de Granada

Participé en el | Congreso Internacional de Territorio e urbanismo: o espazo litoral celebrado en Santiago, es antes profesor que
ingeniero. O esa es la impresion de un auditorio que permanecié atento durante su ponencia. En su discurso se alejé de cues-
tiones técnicas y sin embargo invité al auditorio, entregado a su explicaciéon pausada, a reflexionar y "adquirir el habito de irse
colocando con respeto en el territorio" y alejarse de esa idea que nos rodea de urbanismo salvaje y deshumanizado

P- ¢Como ve la evolucién de las compe-
tencias de los Ingenieros de Caminos
en el urbanismo y la ordenacién del
territorio?

Supongo que se trata de una pregunta
sobre la puesta al dia de la relacion entre
la ingenieria y el territorio. La ingenieria
tuvo unos arranques urbanos en el XIX, a
partir de los planes de ensanches, de los
proyectos de servicios urbanos y de los
proyectos de alcantarillado. Después
entré en un periodo de decaimiento en la
década de 1910 en la que el ingeniero
miré més hacia los ferrocarriles, que hacia
el territorio, al que por otra parte no habia
dejado de mirar nunca como préactica sec-
torial, con los planes de carreteras, las
obras hidraulicas, el plan Gasset, toda la
politica hidraulica... El ingeniero miraba al
territorio en aquellos primeros anos del s.
XIX desde précticas sectoriales ligadas a
las carreteras y al agua. Pero habia deja-
do de lado un poco la practica urbana de
los ensanches y los servicios de sanea-
miento. Quiza en la década de los 20-30
volvié a haber una atencién de la ingenie-
ria a la ciudad, porque hubo una exigencia
de que las ciudades actualizaran sus ser-
vicios y las ciudades pequenas o media-
nas necesitaban su expansion y alcantari-
llado. Este proceso lo experimentaron las
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grandes urbes, pero hubo como una
segunda oleada del ingeniero urbanista.
Se trata de una trayectoria en la que el
urbanismo pesa mucho como en 1860 6
1880, y vuelve a pesar en 1920, 1930... En
la posguerra yo creo que nuestra profe-
sion se sectorializa definitivamente. Se
trata como de un territorio abandonado.
Creo que hay un alejamiento de la técnica
y la cultura, y de la técnica y su sociedad.
Ese es el problema filosoéfico de base. Las
sociedades tecnocraticas se gobiernan de
arriba abajo, los gobiernos tecnocréaticos
no organizan el territorio con sensibilidad
social y hacia los usuarios, entonces se
distancian. Este es el problema que sufre
la ingenieria. Creo que ahora la gente que
estad educandose en las Escuelas tienen
una capacidad, una formaciéon muy buena
para poner una voz racionalizadora en los
conflictos de la ciudad moderna, de la ciu-
dad contemporanea.

P- iY en qué aspectos pueden incidir las
personas que estan formandose ahora
en las Escuelas de Ingenieros de
Caminos?

Yo creo que vuelve a hablarse como nunca
de movilidad en el territorio, y quizés estas
dos ideas sean centrales: por un lado un
enriguecimiento de la tipologia de los

—b—

caminos, de la tipologia viaria y por otro
una atencién a las intermodalidades, a los
intercambios y a una jerarquia que no sea
excluyente. Me parece que hoy el
Ingeniero de Caminos podria ser capaz de
manejar la velocidad alta y combinarla con
ambientes tranquilos. Yo creo que estas
contradicciones son posibles. Hay que
resolver desde luego la presencia de los
Ingenieros de Caminos en los ayunta-
mientos, preocupandose, por ejemplo, por
algo tan sencillo como la evacuacion del
agua, que ya no es un proyecto de alcan-
tarillado, si no que es un proyecto de
humidificacion del suelo, de construc-
cion de un parque, de unas lagunas
donde se hacen los vertidos, se filtran,
etc. Esto es hoy posible.

P- Y en esta linea que usted introduce
{qué cree que van a aportar de diferen-
te los ingenieros de Caminos a los
municipios respecto a otras formacio-
nes técnicas?

Pueden aportar cosas importantes en la
organizacion de la movilidad, de una movi-
lidad creciente y muy diversa. Una movili-
dad en la que los ancianos, las mujeres,
los nifos, gente mas rica, gente mas
pobre, tienen situaciones de movilidad
muy diferentes.
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Por tanto hay que buscar una movilidad
no discriminatoria, que integre el trans-
porte publico y el transporte privado,

que potencie el transporte publico
que atienda los derechos fundamenta-
les de las personas.

A mi me parece que eso siempre ha sido
una competencia de los Ingenieros de
Caminos.

P- En su ponencia habla de humanizar la
ciudad. ¢éCémo se consigue eso?

Se trata de construir una nueva ciudad
més dispersa sobre el territorio. Galicia
siempre ha sido un territorio rural disper-
so. Ahora podemos hablar de una ciudad
dispersa, una ciudad esparcida por todo
el pais donde lo rural no existe, el ulti-
mo campesino del dltimo rincén es un
urbanita. Entonces los caminos que
soportan esas movilidades, los equipa-
mientos que se situan sobre los cami-
nos, no olvidemos que el vector calle o
carretera, eje de movilidad es un ele-
mento generador de urbanizacion. El
camino genera actividad, las nuevas
sociedades construyen nuevos espa-
cios, por ejemplo los espacios de la
logistica. Este es un tema importantisi-
mo del que se han de ocupar los inge-
nieros. La logistica, que son servicios al
movimiento, pero son también servicios
a lo urbano que hay alrededor de estas
areas. La movilidad y el saneamiento.
Yo creo que el tema de la calidad de las
aguas también es crucial, las nuevas
maneras de sanear la ciudad. Antes era
todo la alcantarilla, ahora cada vez més
en un territorio disperso cada cédula
urbana podemos decir que en el limite
tiene que ser autosuficiente, cuidando
la autodepuracién de sus residuos,
yendo a depuraciones diversas. Hoy ya
la ciudad no puede estar enganchada
toda ella a una red porque la ciudad es

todo el territorio. Entonces no puede
haber una red de alcantarillado cada cien
metros en Galicia. Tendra que haber nue-
vos sistemas de saneamiento, de auto-
depuracion que cuenten con filtraciones,
con lagunas, con filtros biolégicos ...que
son elementos de construccion del paisa-
je. Son todas unas tecnologias nuevas
gue tienen que ser un campo de reflexion
para los ingenieros. Y yo le diria a los res-
ponsables municipales que necesitan un
Ingeniero de Caminos fundamentalmen-
te para cuidar la calidad del agua y para
dotar a la gente del derecho a moverse.
Estos a mi me parece que son los dos
temas principales.

P- {Cbémo valora el planeamiento urba-
nistico actual?

En Galicia no lo conozco. Yo diria que en
general unos criterios técnicos de cali-
dad, innovadores, a mi me parece que
estan presentes en algunos proyectos y
acciones estratégicos de calidad excep-
cional, pero no en general, ni en los pla-
nes ni en las practicas habituales, que
siguen siendo muy rudimentarias. Aqui
hay un problema tanto de los planes y
los planificadores como de los
Ingenieros de Caminos que hacemos
mucho una seccion tipo, una alcantarilla
y una depuradora. El territorio también
es diferente, el territorio es diverso, ya
no es compacto. Alguien hablaba de la
ruptura de las redes. Es verdad, el terri-
torio ya no puede estar en red.

Y se plantea cdmo hacer que un territo-
rio que no esté en red, tampoco sea des-
igual y tenga una falta de dotacién de|

algunos servicios basicos como pueden
ser el agua potable y la movilidad, los|
temas probablemente mas capilares.

P- {Cual es la responsabilidad de la socie-
dad en la ocupacion del territorio?

—b—

A mi me parece que la sociedad es bas-
tante natural que de la espalda, que no
sea un elemento muy activo porque
tampoco se le ha pedido nunca su opi-
nion. En el estado tecnocratico no exis-
tia la sociedad, existia una manera
racional de resolver los problemas. La
racionalidad ha sido puesta en crisis
desde los 70, 80 sobre todo por la enor-
me diversidad y complejidad. Entonces
no hay una solucién de libro, y ademas
es diferente para cada pais, y dentro de
cada pais es diferente para cada comar-
ca. Todo esto pone a los ciudadanos en
primer plano, pero los ciudadanos tie-
nen que ir adquiriendo su responsabili-
dad a través del ejercicio de esa critica
y de esa participacion. Entonces tiene
que haber ahi una triple pata formada
por técnicos, politicos y ciudadanos que
asuman responsabilidad.

P- {Considera necesario que los docu-
mentos de planeamiento tengan una
escala supramunicipal?

Creo que ha de haber de todo, ha de
haber planes municipales, supramunici-
pales, a lo mejor planes de la ribera
izquierda de la Ria de Arousa por ejem-
plo... planes de cuencas hidrogréficas o
de laderas... Todo eso ha de estar inter-
accionando continuamente y retroali-
mentandose, corrigiéndose. No es que
lo general sea soberano y lo otro no,
sino que muchas veces alguien que
hace un proyecto concreto de una
barriada  probablemente  deberia
retroinfluir sobre una decision de traza-
do viaria porque puede ser mejorada.

Entonces hace falta un planeamiento
multiple y flexible. Y esa flexibilidad no

quiere decir debilidad.
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desde la administraciodn

"LA LEY DE PROTECCION DE LOS 500 METROS S| SE
HUBIESEN LLEVADO A CABO HACE UNOS I5 ANOS PRO-
BABLEMENTE LOS RESULTADOS SERIAN TREMENDAMEN-
TE POSITIVOS PARA GALICIA, PARA TODOS LOS CIUDADA-
NOS Y SOBRE TODO PARA SU FUTURO"

Antonio Serrano, Secretario General para el Territorio y la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Antonio Serrano, dirige actualmente el departamento
del Ministerio de Medio Ambiente, encargado del uso crecientemente sostenible de los recursos naturales
y la preservacién y restauracion de los mismos. Tiene mucho que decir en el tema del Urbanismo en el litoral. Licenciado en Ciencias
Econdémicas es Catedratico de Urbanistica y Ordenacién del Territorio de la Universidad Politécnica de Valencia. Serrano participé en
el | Congreso Internacional de Territorio e Urbanismo: o espazo litoral, donde explicé las principales actuaciones de Medio Ambiente

para la defensa del litoral y la gestion directa del dominio publico hidraulico y maritimo-terrestre.

P- {Nos puede explicar el sentido de su
intervencion en el | Congreso
Internacional de Territorio e
Urbanismo: o espazo litoral?

Fundamentalmente la intervencién se
ha centrado en situar la problematica
de las zonas litorales espanolas en el
marco de desarrollo territorial que esta
vigente en Espana. En segundo lugar
establecer cuales son las lineas direc-
trices de la politica europea en materia
de gestion integrada de zonas litorales,
para luego definir cuales pueden ser los
riesgos futuros para el litoral espanol, y
en cuarto lugar senalar cuéles son las
politicas concretas del Ministerio de
Medio Ambiente en materia de Costas
para resolver los problemas que existen
y prever los efectos mas negativos de
las lineas de tendencia actuales.

P- {Y cuales son esas lineas de inter-
vencion en la actualidad en el
Ministerio?

Las principales lineas de intervencién
del Ministerio de Medio Ambiente se
centran en primer lugar en la definicion
y recuperacién del dominio publico
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maritimo terrestre espanol. Fundamen-
talmente con la definicion de su delimi-
tacion, y con la adquisicion de nuevas
fincas para incorporar a este dominio
publico maritimo terrestre, de forma
que este pueda ser usado por todos los
espanoles. La segunda linea de inter-
vencién se centra en la proteccion de
todos los espacios y de todos los proce-
sos de dindmica del litoral, que tienen
una tendencia regresiva hacia el futuro,
como consecuencia del cambio climati-
co y del incremento del nivel del mar.
Dentro de esta linea de intervencion lo
fundamental es la adquisicion de fincas
y también los procesos de proteccion y
regeneracion de playas.

P- El modelo de ocupacién del territorio
en Galicia tradicionalmente ha sido
diferente al del Mediterraneo. Sin
embargo en los Ultimos anos determi-
nadas practicas urbanisticas hacen el
litoral cada vez mas uniforme. {Qué
opinion tiene de este fendmeno?

Yo creo que en Espana ha habido ejem-
plos de buenas practicas. Durante mi
intervencion en el Congreso veiamos
una diapositiva sobre el grado de urba-

— B

nizacion de las comunidades auténo-
mas litorales en el primer kilometro de
zona costera y en los primeros 10 kil6-
metros de zona costera. Y veiamos que
Asturias, que fue la primera Comunidad
Auténoma que en primer lugar realizd
un Plan de Ordenacion del Litoral y
establecio la proteccion de los 500
metros, es la Comunidad Auténoma
qgue mantiene el mayor valor y el menor
grado de agresion a ese litoral. Por lo
tanto se demuestra que uno de los
mecanismos Utiles ha sido establecer
procesos de planificacion del litoral que
protegiesen esos espacios de la urbani-
zacion y localizaran en las areas racio-
nales los procesos urbanizadores y de
transformacién del territorio.

P- Entiendo que esta de acuerdo con la
Ley de proteccion de 500 metros en
el litoral de la Xunta de Galicia.

Por supuesto. Es una de las medidas
que si se hubiesen llevado a cabo nada
mas hace unos 15 anos probablemente
los resultados serian tremendamente
positivos para Galicia, para todos los
ciudadanos y sobre todo para su futuro.
Porque ahora ya hay muchos espacios
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litorales degradados y hay que tener
en cuenta que un medio natural y una
biodiversidad de calidad es un capital
que da rendimientos a largo plazo y
muy elevados.

P- {Qué opina del debate sobre las com-
petencias en urbanismo de los
Ingenieros de Caminos, similares a las
de los Arquitectos, pero sin embargo
con menos visibilidad publica?

Eso no ha sido siempre asi. Ha habido
épocas en que los Ingenieros de
Caminos han tenido una funcién impor-
tante y trascendental en el diseno de la
ciudad. Posteriormente hubo una espe-
cializacion del Arquitecto hacia la
vivienda, la edificacién y todo lo que
era el entorno de la edificacion, y de
los Ingenieros de Caminos mas hacia
las infraestructuras y las estructuras.
Eso dio lugar a que también los cuer-
pos docentes y por lo tanto la forma-
cién, se especializara en unos y otros
casos hacia cosas diferentes. Desde
ese punto de vista pues, ha habido una
diferente capacitacion real, en vista de
la preocupacion de las Escuelas y de la
preocupaciéon de los propios Ingenieros
de Caminos que ha sufrido afortunada-
mente una transformacion importante
en los ultimos diez anos. En este tiem-
po los Ingenieros de Caminos han
apostado de una manera muy clara
hacia el medio ambiente, hacia el urba-
nismo, hacia la ordenacién del territo-
rio y en concreto en temas de ordena-
cion del territorio.

La formacién del Ingeniero de Caminos
ligada al tema de las infraestructuras,
desde mi punto de vista, le da una capa-

citacion extraordinaria para los temas de
ordenacién del territorio.

P- {Cémo se puede conseguir que los
procesos de urbanizacién tengan los
minimos exigidos para una adecuada
calidad de vida de los ciudadanos, con
los servicios basicos?

Fundamentalmente esa es una labor de
la administracion municipal. El problema
de las administraciones locales es que
SUS recursos no suelen ser proporciona-
les a sus responsabilidades ni a sus com-
petencias. Yo siempre recuerdo que a
principios de los 80 se consideraba que
el modelo de distribucién de los recursos
presupuestarios debia ser del 50% para
la administracién general del estado,
25% Comunidades Auténomas y 25%
Administraciones Locales. En la actuali-
dad la distribucién de competencias es
28% Administracion General del Estado,
14% Administracién Local y 56%
Comunidades Auténomas. Ha habido un
proceso en donde las Comunidades
Auténomas han avanzado mucho con su
reflejo  presupuestario pero las
Administraciones Locales, no solo se han
estancado si no que incluso han retroce-
dido. No obstante sus competencias han
seguido incrementandose.

El aspecto presupuestario de la
Administracion Local o una reforma en
profundidad de los tamanos y tipos de|

Ayuntamiento, seria una necesidad para
resolver esa situacion.

P- iConsidera que la nueva Ley del
Suelo va a poder corregir problemas
relacionados con el urbanismo?

Es complicado. Las competencias urba-
nisticas fundamentalmente estan en los
Ayuntamientos y en las Comunidades
Auténomas. En lo que se refiere al con-
trol, la Administracion General del
Estado tiene unas competencias urbanis-
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ticas absolutamente residuales. Desde el
punto de vista competencial la interven-
cion de la Administracion General del
Estado, salvo que se modificaran las
leyes, yo creo que su capacidad de inter-
vencién es reducida, y considero que
deberia ir mas incidiendo en la Ley de
Bases de la Administracion Local, com-
petencias de la Administracién Local que
en la Ley del Suelo.

P- {Cbémo se pueden conciliar los intere-
ses privados y publicos en el tema del
urbanismo?

Pues hay un mecanismo muy sencillo y
es la planificacion territorial, ya que per-
mite conjugar los intereses privados con
los intereses publicos. No cuestiona los
intereses privados, pero dice dénde esos
intereses privados se pueden desarrollar
y dénde se pueden instalar actividades
productivas, que atendiendo a los objeti-
vos del beneficio privado, no impliquen
efectos negativos para los intereses
generales a largo plazo.

P- {Lograremos anticiparnos a los proce-
sos de ocupacion territorial y mejorar-
los, la sociedad, los politicos...?

Los procesos de planificaciéon son tam-
bién procesos de control social. Una vez
planificas y publicas el plan todos los ciu-
dadanos saben qué se puede y qué no se
puede hacer, y cémo se puede y cémo no
se puede hacer. A veces tampoco gusta
a los que gobiernan los Municipios o las
Comunidades Auténomas, es mas como-
do que no haya un plan y que tu puedas
decidir de una manera relativamente dis-
crecional. Pero eso tiene sus riesgos y
sus efectos negativos sobre el conjunto
de la sociedad.
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radriografia del sector

PLAN DE SANEAMENTO E RECUPERACION DO CONTORNO DAS
RIAS DA CORUNA E O BURGO E CONCELLO LIMITROFES

A situacion dos sistemas de saneamen-
to das rias da Coruna e O Burgo foi o
longo destes ultimos anos obxecto
dunha fonda preocupacion para Xunta
de Galicia, que finalmente, e tras reali-
zar un estudio pormenorizado, puxo en
marcha un plan de saneamento e recu-
peracién no que, de forma integral,
abordanse as necesidades concretas
do contorno de ambas as duas rias e
dos concellos limitrofes: A Coruna,
Arteixo, Cambre, Culleredo e Oleiros.

O Plan de Saneamento e recuperacion
do Contorno das Rias da Coruna e O
Burgo e Concellos limitrofes é un ambi-
cioso programa de actuacions, desenvol-
vido pola Conselleria de Medio
Ambiente da Xunta de Galicia e financia-
do con axuda dos Fondos de Cohesion
da Union Europea cun investimento de
preto de 51,5 milléons de euros, que ten
como obxetivo principal a proteccién do
medio natural dos efectos negativos que

producen as augas contaminadas a tra-
ves da optimizacién do seu tratamento e
da reducciéon do impacto que producen
na zona costeira. Actualmente xa estan
rematados ou en ejecucién a totalidade
dos investimentos.

Pero ademais dos beneficios mediam-
bientais, esta rexeneraciéon incidira de
maneira substancial na calidade de vida
dunha futura poblacion de mais de
600.000 cidadans, con importantes
repercusions de orden social, cultural e
econdmica.

A filosofia do plan parte de tres cri-
terios fundamentais:

Ambiental: as actuaciéns dirixense a
conseguir que os niveis de contami-
nacion das augas estean dentro dos
rangos de calidade esixidos para os
usos que reciben: cria de moluscos
nas rias da Coruna e O Burgo e bano

i

no caso das praias de Arteixo, A
Coruna e Oleiros.

Hidraulico: propoénense as infraes-
tructuras hidradlicas necesarias
para evitar os desbordamentos nas
redes urbanas en situacion de tor-
mentas.

Socio-econémico: os sistemas de
saneamento propostos en cada unha
das zonas realizanse de acordo co
seu desenvolvemento poboacional e
industrial.

Esta ambiciosa meta acadarase
mediante a creacion dun sistema de
saneamento integrado que inclie as
redes de recollida e transporte, as esta-
cions de tratamento e os desaugues
submarinos por medio da:

Mellora da capacidade hidraulica da
rede de saneamento existente.

S LA B
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Separacién da rede de augas pluviais do
sistema de saneamento.

Construccion de sistemas de saneamento
independientes  (colectores e pequenas
plantas depuradoras de augas residuais)
en nucleos que tefien sistemas que non
permiten ser incorporados ao actual.

O conxunto de actuaciéns propostas no
Plan de Saneamento e recuperacién do

Contorno das Rias da Coruna e O Burgo e
Concellos Limitrofes dividese en tres
grandes areas:

- Ria do Burgo (12 e 22 fase).
- Concello de Arteixo.

- Area urbana da Coruna.

A Xunta de Galicia ten previsto rematar as
actuacions contempladas no Plan de
Saneamento e recuperacion do Contorno
das Rias da Coruna e O Burgo e Concellos
Limitrofes en decembro de 2006.

Ase mesmo se preven rematar as obras da
EDAR e Emisario Submarifo de Bens que
se estan realizando mediante convenio de
la CHN e Augas de Galicia no ano 2008.
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MI FUNCION COMO INGENIERO MUNICIPAL ES GENERALISTA"
“A VECES TENGO QUE SUPLIR MIS LIMITACIONES TECNICAS CON MI EXPERIENCIA"

P- {Cudl es la situacion de la ingenieria
civil en la Administracién Local?

Es muy importante la presencia del
ingeniero de Caminos en la
Administracion. Su formacion permite a
los Concellos contar con el asesora-
miento de un profesional, que abarca
un rango bastante amplio -desde
infraestructuras urbanas, abasteci-
miento, saneamiento, depuracion,
hasta vialidad publica-. El ingeniero de
Caminos ademas de la obra civil tam-
bién toca el medio ambiente y el urba-
nismo, en general, ya que esta ultima
es una materia que compartimos con
los arquitectos. El planeamiento urba-
nistico debe ser compartido con otros
profesionales.

P- ¢Como estan representados los
ingenieros en este Concello?

En el Concello de Ourense la rama de
ingenieria civil cuenta con una buena
representacion, pero quiza hay una des-
proporcion enorme con respecto al
ambito de la arquitectura. En la actuali-
dad, este Concello cuenta con tres
ingenieros de Caminos, otros tantos
ingenieros técnicos de Obras Publicas,
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Segundo Alvarado, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Segundo Alvarado ha dedicado su vida a la Ingenieria Municipal. Modestamente dice que no sirvié para otra
cosa, pero lo cierto es que para el servicio publico hay que estar hecho de otra pasta y, tener mucha mano
izquierda. Segundo no sélo posee ese don, sino que entre sus virtudes se encuentra la "sensibilidad" por la
belleza, por nuestro legado, por nuestra historia... Quiza su aficion actual a la fotografia, o su ninez cercana
a un violin le han desarrollado este sentido, tan necesario para la plenitud personal y profesional.

frente a seis arquitectos y mas de siete
aparejadores.

P- iDeberia haber mas presencia de
ingenieros en este &mbito?

Por supuesto que si, aunque también es
cierto que mas que la presencia es la
influencia, no se trata del nimero sino
del peso y, eso hay que ganarselo.
Tengo como méaxima en mi trabajo la
sensibilidad, a veces, a los ingenieros
nos falta esa sensibilidad.

P- iCree que hay que reivindicar el ambi-
to del urbanismo en esta profesion?

Hay una tendencia muy curiosa en
materia urbanistica, lo que hace unos
anos era una actividad exclusiva de los
arquitectos ahora se esta viendo supe-
rada por otros profesionales, que son
los juristas. Esta situacion nos lleva a
otra etapa de lineas menos técnicas,
que nos aparta del objetivo técnico de
planificacién. No quiero decir que los
juristas no sean necesarios, pero debe-
ria de haber mas equilibrio entre las
tres profesiones: ingenieros, arquitec-
tos y juristas. No podemos olvidar que
historicamente los ingenieros de

Caminos fueron los que hicieron los
grandes planes de urbanismo como es
el caso de Cerda.

“Los ingenieros de Caminos fueron los
que hicieron los grandes planes de
urbanismo”

P- "Tengo entendido que usted es un
profesional muy interesado por la
conservacion del patrimonio en la
ingenieria civil, que forma parte de
nuestra historia, de lo que somos.
¢{Cree que las politicas de conserva-
cion del patrimonio historico deberi-
an planificarse o desarrollarse mas?

Me preocupa y me inquieta esta cues-
tion, de hecho, en la medida de lo que
es posible intento defenderlo en lo que
concierne a mi profesion (caminos his-
toéricos, puentes antiguos...), aunque no
siempre con éxito.

P- "Ahora que estan tan de moda las
rutas de senderismo, ¢&élos caminos
histéricos pueden dar mucho juego
con esta finalidad?

El tema de los caminos historicos es
muy interesante, la intervencién en un
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camino siempre choca con algunos inte-
reses. Esto nos conduce al problema de
compatibilidad entre su mantenimiento
como bien histoérico y su uso actual. A
pesar de ello creo que algo se ha con-
seguido en este ambito.

Por otra parte, en el planteamiento
urbanistico deberia de contemplarse la
recuperacion de estos caminos para
uso peatonal. Simplemente a veces con
limpiarlo llega, porque es un patrimonio
increible el que existe. El problema es
que esta norma no siempre se aplica.

"En el planteamiento urbanistico debe-
ria de contemplarse la recuperacién de
estos caminos para uso peatonal"

P- ¢{Cémo definiria el grado de éxito?

Desde que hicimos el inventario vy, el
catédlogo de Puentes Historicos de
Galicia algo conseguimos. Es una satis-
faccion para mi haber contribuido a que
se mantengan algunos puentes como el
del Freixo, de Irixo, de Navea en
Ourense, y algunos caminos historicos.
Probablemente sin este trabajo ya no
existirian.

P- iEstan suficientemente preparados
los Ingenieros de Caminos para abordar
su profesion?

Mi funcién como Ingeniero Municipal es
generalista. Siempre digo que mi grado

de preparacion deberia de ser mejor.
Ahora bien la experiencia también influ-
ye, llevo muchos afos en la
Administracién Local y creo que la
conozco. A veces tengo que suplir mis
limitaciones técnicas con mi experiencia.

Para conseguir que esa transformacion
sea ordenada y positiva para el puerto y
la ciudad, es necesario formular previa-
mente la planificacién integral del con-
junto portuario, urbano y metropolitano.
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REFLEXIONES SOBRE LAS INUNDACIONES EN GALICIA

Jerénimo Puertas. Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

En Galicia las inundaciones no han sido
tradicionalmente un tipo de desastre
particularmente notorio. Si se observan
otras zonas de la peninsula hay algu-
nas, como el Mediterraneo, donde las
inundaciones hacen acto de presencia
con una regularidad y una virulencia
verdaderamente alarmantes, mientras
que en Galicia los episodios de inunda-
cion suelen ser poco violentos y sus
efectos no suelen suponer pérdidas
relevantes.

Las zonas tradicionalmente afectadas
por las inundaciones, y que son conoci-
das de todos los gallegos, incluyen los
rios Sar, Mero o Umia, como ejemplos
mas o menos paradigméaticos. La rela-
cién de tramos de rio que salen de su
cauce normal es mucho méas extensa,
pero la tipologia es similar a la de éstos.

En la practica totalidad de los casos,
los rios que en el pasado mas o menos
reciente han dado problemas tienen un
cierto desarrollo -cuencas medias o
grandes- y no se espera de ellos un
comportamiento explosivo, fruto de una
lluvia torrencial aislada; por el contra-
rio, las cuencas hidrograficas van
modificando su capacidad de retencion
de lluvia a lo largo del otofo, adquirien-
do cada vez mas impermeabilidad debi-
do a un régimen pluviométrico alto y
constante, y su respuesta es cada vez
mayor (mas caudal) frente al mismo
estimulo (precipitaciéon). En estas condi-
ciones, una lluvia mas violenta de lo nor-
mal, actuando sobre un suelo saturado,
genera un régimen de caudales que
supera la capacidad del cauce normal.
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La superacion del cauce normal, el
hecho de que el rio "se salga de madre",
no debe considerarse dramatico ni
inhabitual. Debe recordarse que la geo-
metria del cauce normal admite aproxi-
madamente un caudal correspondiente
al maximo medio anual. De este modo,
que los cauces normales de los rios
vean superada su capacidad cada dos o
tres anos forma parte de lo esperable, y
si esto no sucede con tan alta frecuen-
cia es debido en buena parte a la regu-
lacion artificial.

En efecto, la regulacién permite hasta
cierto punto decidir cual es el régimen

La regulacion, que se logra mediante la
construccion de presas de embalse,
genera aguas abajo de un rio la sensa-

cion, a veces falsa, de que el rio estd
completamente "domesticado".

de caudales, pero en época de crecidas
sélo los embalses de elevada capacidad
pueden laminar las avenidas. Los
embalses de capacidad reducida pue-
den paliar los efectos con una reduc-
ciéon de picos mas o menos eficiente,
pero en ningun caso se puede apelar a
ellos como remedio universal. La venta
politica de este tipo de panaceas puede
conllevar importantes decepciones, en
el mejor de los casos.

Al presunto amparo de los embalses, o
de unos cuantos anos de bonanza en
que la memoria -siempre fragil- ha olvi-
dado las ultimas crecidas, la poblacién
tiene una cierta querencia por ocupar las
margenes fluviales. Esta propension a
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ocupar las riberas no ha sido desalenta-
da por las administraciones de un modo
suficientemente explicito, lo que ha lle-
vado a la ocupacion (méas o menos legal)
de las llanuras de inundacién de los rios,
en algunos casos por construcciones
provisionales y en otros por cascos urba-
nos absolutamente consolidados.

Ojos que no ven... En muchos casos el
rio completo desaparece embutido en
un tubo de trazado més o menos tor-
tuoso, y la malla urbana borra tanto la
traza como la memoria de lo que fue un
cauce. Esto, frecuente en rios de corto
recorrido, se da también en otros cau-
ces no tan reducidos, y en cascos urba-
nos de cierta relevancia: étiene rio A
Coruna?.

Cada tantos anos los rios vuelven por
sus fueros, con mas o menos entusias-
mo, y cuestionan las decisiones de los
hombres, aportando caudales relevan-
tes que de modo natural ocuparian,
como siempre lo hicieron, las llanuras
de inundacién. Los embalses, si los hay,
se oponen en la medida de sus posibili-
dades, pero en muchos casos se des-
aguan caudales que, aunque menores
que los naturales, son mayores de los
esperados por quienes ocuparon los
cauces. No es que haya que buscar cul-
pables, pero asi son las cosas. En el
caso de que el rio no tenga regulacion,
la ecuacion es incluso méas sencilla.

El escenario descrito podria valer para
las crecidas del ano 2000: tras un otono
lluvioso hasta la extenuacién, los rios
responden al menor estimulo con creci-
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das que ponen de manifiesto problemas
en aglomeraciones urbanas cuya inter-
seccion con los cauces es algo excesiva.

En octubre de 2006 cambian las reglas
del juego. El verano arrastra todavia el
humo de los incendios, que se han
cebado con el litoral atléantico, dejando
al descubierto importantes superficies
en cuencas pequenas, de gran pendien-
te y sin capacidad de retencién, una vez
quemadas. Un régimen moderado de
lluvias, lo normal para la época, hubiera
favorecido el rapido crecimiento de
vegetacion de pequeno porte que, sin
constituir un verdadero sustrato, si
entorpeceria la escorrentia que cabria
esperar en el invierno.

Se registraron eventos con intensida-
des muy por encima de lo normal, no
una sino varias veces a lo largo del
otono. Los famosos eventos de Cee o
Villagarcia constituyeron récords en los
registros pluviométricos, y no fueron
los Unicos.

Desgraciadamente, el régimen pluvio-
métrico de los primeros episodios del

otono fue distinto del habitual

El suelo desprotegido fue arrastrado por
las lluvias torrenciales, dando lugar a epi-
sodios de crecida en muchas cuencas
litorales de pequeno tamano, gran pen-
diente media, y un cierto grado de des-
proteccion edafica. La gran intensidad de
las lluvias torrenciales habria dado lugar
por si sola a crecidas, pero la magnitud
de las mismas se vio amplificada por la
falta de retencion del terreno.

Los efectos de estas avenidas han sido
diversos: alli donde los rios han sido
constrenidos, el impacto sobre los cas-

cos urbanos ha sido notable, y el impac-
to mediatico también. Alli donde el rio
no atraviesa ningun casco urbano, las
crecidas han arrastrado consigo el
suelo, en mayor o menor medida, y ese
suelo, mezclado con cenizas en forma
de fango, ha afectado, a los cultivos
marisqueros.

Este impacto, importante sin duda, no
es quiza tan importante como la pérdi-
da de suelo en si. Las zonas intensa-
mente quemadas cuyo resto de suelo
ha sido arrastrado quedaran peladas
durante anos, y las crecidas en estas
cuencas seran virulentas mientras no
se restaure la capacidad de retencion,
si es que ello ocurre.

Esta en cuestion si las lluvias de este
ano, irregulares sin duda, son una sin-
gularidad mas o menos casual o forman
parte de la avanzadilla del cambio cli-
matico. Seria una imprudencia imperdo-
nable no contemplar por lo menos esa
posibilidad. En el afo 2006 se han
registrado una cantidad sospechosa de
sucesos independientes con periodos
de retorno de mas de 100 anos, y esto
hace dudar de si estamos usado la
herramienta estadistica adecuada: no
nos suele tocar la loteria cada semana.
Quiza estos sucesos, raros hace unas
décadas, seran nuestros compaieros
cotidianos en los afnos futuros, y con-
viene ir tomando medidas.

Se han establecido comparaciones con las
lluvias mediterraneas. Afortunadamente
no hemos llegado a ese nivel (de
momento) pero, por ir preparando el
terreno, mereceria la pena gastar algo
de dinero publico en invitar a los alcal-
des de nuestros municipios costeros a
visitar las obras de drenaje del litoral
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mediterraneo. Los tamanos de las con-
ducciones no admiten comparacioén: sus
6rdenes de magnitud son distintos. Si
las precipitaciones de Galicia van a ten-
der a parecerse a las del mediterraneo,
ningun pequeio rio de Galicia encajado
en un ndcleo urbano serd capaz de
transportar el caudal de las crecidas sin
inundar la poblacion.

En lo que respecta a los calculos hidro-
l6gicos, que suelen basarse en series
historicas, pueden verse cuestionados
si una nueva tendencia se abre paso, ya
que la historia dejara de ser relevante.
De hecho, ya podrian caber dudas
sobre si los criterios de riesgo que se
estén usando en este instante son ade-
cuados o no. No seria una prevencion
excesiva el trabajar en nuevos criterios,
basados en horizontes en los que el
régimen pluviométrico medio sea simi-
lar al del otofo de 2006.

Recordando la novela de Agatha
Christie, no parece haber un Unico cul-

pable para las crecidas, sino una super-
posicion de acontecimientos "desgra-
ciados" sobre unas zonas concretas.

El problema, pensando ya en anos
futuros, es que alguno de esos ingre-
dientes, como la ocupacion de los rios,
es de naturaleza perenne y que algunos
otros, como las lluvias torrenciales,
pudieran ser frecuentes en los proxi-
mos anos. En cuanto a los incendios...
es algo verdaderamente triste.
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CONDICIONES DE UTILIZACION DE LOS TUBOS
DE ACERO CORRUGADO Y GALVANIZADO

Miguel A. Canadas Mercado, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

En las ultimas semanas ha saltado a
los medios de comunicacién el descu-
brimiento de un caso de presunta
corrosiéon avanzada en una serie de
obras de drenaje transversal de carre-
teras construidas con este tipo de
tubos, lo que ha generado una cierta
polémica en los @mbitos relacionados
con la ingenieria y la construccién.

Sin animo de posicionarnos en dicha
polémica, vamos a exponer brevemen-
te cuales son las condiciones de utili-
zacion de dichos tubos a la luz de la
experiencia existente y de su inclusién
en la normativa.

La escasa utilizacion de estos tubos en
Espaina en obras de caracter perma-
nente no hace mas que poner de mani-
fiesto la desconfianza que en la mayo-
ria de los ingenieros genera la durabi-
lidad a largo plazo de unas piezas de
acero (a la vez conducto y elemento
estructural) que van a permanecer,
durante decenios, enterradas en un
terreno himedo, y en contacto -en su
interior- con aguas procedentes de la
escorrentia superficial. Y ello a pesar
de encontrarse el acero protegido con
un galvanizado en caliente.

La experiencia acumulada durante
muchos anos en diversos paises nos
obliga a reconocer que dicha descon-
fianza no esta justificada con caracter
general, y que existe un campo de uti-
lizacion seguro para estos tubos, cuya
principal ventaja estriba -segun indi-
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can los fabricantes y los partidarios de
su utilizacién- en reducir los costes y
el plazo de construccién. No obstante,
el empleo de tubos prefabricados de
hormigén armado siempre podria ser
una alternativa a tener en cuenta.

LAS PRESCRIPCIONES DEL PG-3

El articulo 412 del "Pliego de prescrip-
ciones generales para obras de carre-
teras y puentes" (PG-3) se ocupa del
empleo de tubos de acero corrugado y
galvanizado en las obras de drenaje
transversal de carreteras.

1) Limitaciones a las condiciones
hidraulicas

Hasta la redaccién del ano 2000 no se
incluyen limitaciones a las condiciones
hidraulicas a que van a estar someti-
das las conducciones. Estas limitacio-
nes no han sufrido ninguna modifica-
ciéon hasta la actualidad y se supone
que su finalidad es proteger de la ero-
sion a la capa de zinc del galvanizado.

Literalmente, el PG-3 afirma a este
respecto:

"No son recomendables cuando vayan
a estar sometidos a corrientes de agua
con velocidades superiores a tres
metros por segundo (3 m/s) o que
transporten acarreos. En estos casos
su empleo exigira la disposicion de
revestimientos resistentes a la abra-
sion en la seccion mojada, tales como
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hormigén u otros materiales que ase-
guren la durabilidad del conducto".

Evidentemente, la necesidad de recu-
rrir a cualquier otra proteccién adicio-
nal al galvanizado (como es el caso de
este revestimiento de hormigén, o la
proteccion a que se hara referencia en
el apartado siguiente) conlleva la con-
trapartida de reducir la posible ventaja
competitiva respecto a otras alternati-
vas posibles.

2) El riesgo de corrosién electroquimica

Esta es, probablemente, la principal
amenaza a la durabilidad de los tubos
de acero enterrados en un suelo
himedo. La corrosiéon se produce
cuando existe una diferencia de
potencial entre dos puntos que estan
eléctricamente conectados por la pre-
sencia de un electrolito (el terreno
himedo). Dicha diferencia de poten-
cial hace que se cree una corriente
eléctrica desde la zona anodo hasta la
zona catodo, cerrandose el circuito a
través del metal. La zona anodo (el
metal) es corroida al sufrir una pérdi-
da de iones metdlicos que pasan al
electrolito.

En general, los suelos mas corrosivos
contienen una concentracion alta de
sales solubles (sulfatos, cloruros, sul-
furos, bicarbonatos, ...) que, segln
cual sea su tipo, confieren al medio un
caracter acido (pH bajo) o alcalino
(pH alto).
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Resistividad > 3.000 Q.cm
pH: 9>pH=>6
Contenido de cloruros < 100 mg/kg

Contenido de sulfatos < 500 mg/kg
Contenido de sulfuros < 100 mg/kg

En la redaccion del articulo 412 anterior
al ano 2000 se caracteriza la capacidad
corrosiva del medio Ginicamente median-
te su pH. En este sentido, el PG-3 pres-
cribia lo siguiente:

"En consecuencia, no podran utilizarse
este tipo de tubos para conduccion de
aguas con pH menor que seis (6) ni con
pH mayor que once (11)".

En las redacciones posteriores del arti-
culo 412 (versiones de 2000 y de 2002)
se profundiza mas en este riesgo y se
endurecen las condiciones de utilizacion.

De esta forma, en la redaccion vigente
esta limitada la resistividad del suelo, asi
como el pH y los contenidos de diversas
sales del suelo y del agua:

Asi, el PG-3 prescribe que sélo se
podran utilizar este tipo de conductos
con suelos o aguas que cumplan las con-
diciones siguientes:

Sin embargo, adn cuando el medio no
cumpla las condiciones anteriores, podra
autorizarse su uso cuando dispongan de
la adecuada proteccion adicional, de
acuerdo con los procedimientos que indi-
que el Proyecto.

En el apartado 412.4.2 se precisa algo
mas la naturaleza de esta capa de pro-
teccion adicional a disponer de forma
continua sobre el galvanizado, asi como

las condiciones que debe cumplir
(impermeabilidad, buena adherencia,
resistencia a abrasion y choques, flexi-
bilidad, durabilidad). En la practica,
suele tratarse de revestimientos a base
de pinturas especiales (por ejemplo,
pintura epoxi).

En cualquier caso hay que hacer notar
la dificultad que entrana asegurar la
integridad de esta segunda capa de
proteccién durante el transporte, mani-
pulacion y montaje de los elementos de
acero, asi como durante el extendido y
compactacion del relleno. Por tanto, en
nuestra opinion, la posibilidad de utili-
zar estos tubos fuera del rango admisi-
ble antes definido, confiando su durabi-
lidad a la capa de proteccion adicional,
deberia ser contemplada con las caute-
las necesarias.
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debate

TERTULIA DEDICADA A LAS INUNDACIONES EN GALICIA

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia comenzo6 el
pasado mes de diciembre una nueva e
interesante experiencia. En un intento de
acercar sus opiniones a la sociedad se
iniciaron tertulias con una frecuencia de
un sabado cada mes, en el programa
radiofénico de Punto Radio,
Protagonistas Galicia.

En este tipo de espacios la actualidad se
impone y el primer programa estuvo
dedicado a la problematica de las inun-
daciones sufridas en Galicia de manera
muy intensa en los meses de noviembre
y diciembre. Participaron en la primera
tertulia Jeronimo Puertas, Catedréatico
de Ingenieria Hidraulica en la ETS de
Ingenieria de Caminos, Rafael Eimil,
Jefe de la Demarcaciéon de Costas en
Galicia del Ministerio de Medio
Ambiente, Francisco Alonso,
Subdirector Xeral de Augas de Galicia
de la Conselleria de Medio Ambiente y
Carlos Nardiz, Decano del Colegio de
Ingenieros de Caminos Canales y
Puertos de Galicia.

'Desde la Universidad tenemos que|

pensar en opciones a largo plazo"

Como punto de partida de este encuen-
tro se comenzd preguntando por las cau-
sas de las inundaciones. Jerénimo
Puertas destaco "que no existe una sola
causa". "En los ultimos meses llovié
mucho de un modo diferente a lo que
estamos acostumbrados en Galicia. Los
terrenos son menos permeables ya que
el suelo quemado se comporta de mane-
ra similar a los terrenos hidréfogos, y la
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capacidad de respuesta de las cuencas
tmbién ha variado" comenté Jerénimo.
Los integrantes de la mesa coincidieron
en que ante estas situaciones de eme-
gencia, hay que tomar medidas a corto y
a largo plazo y estas Ultimas son quizas
las mas importantes.

"Tenemos que conseguir por ejemplo

que los puentes no sean puntos de
atasco para las aguas"

Francisco Alonso explicé "lo primordial
de la planificacién y trabajar en pro de
la calidad del agua" Entre otras medi-
das resalté "la importancia de fijar
zonas susceptibles de ser inundadas".
El Subdirector de Aguas de Galicia inci-
di6 en que desde la Administracién
"proponemos posiciones abiertas, no
podemos meter los rios en tubos y
tenemos que conseguir por ejemplo
que los puentes no sean puntos de
atasco para las aguas".

"Todos tenemos que colaborar en aumen-

tar la conciencia social de la proteccion”

Rafael Eimil, por su parte, explico la
complicada relacion entre el agua del
litoral y de los rios, aunque destaco 'la
rigueza que suponen el agua del mar y
de los rios". Critico las aberraciones que
se realizaron cuando la Ley de Costas no
era tan restrictiva como en este momen-
to. "En algin momento era legal por
ejemplo cubrir una marisma". El repre-
sentante del Ministerio de Medio
Ambiente explicé la importancia "de
recuperar y trabajar en la prevencion de
las zonas de dominio publico después de
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los incendios que asolaron Galicia el
pasado verano".

"Los valores del patrimonio natural

cultural deberian ser un punto central
del debate"

El Decano del Colegio, Carlos Nardiz,
comentd que "el planeamiento urbanisti-
co la mayoria de las veces ha tenido
poco en cuenta el valor ambiental y pai-
sajistico de los rios, méas alld de una
franja de proteccion que ha incluido las
zonas inundables". "Los valores del patri-
monio natural y cultural de los rios debe-
rian ser un punto central del debate".

CAMBIO CLIMATICO

"La capacidad de respuesta de la cuenca
hidrografica ademas no es la misma que
en otros momentos debido a los incen-
dios, a las modificaciones del cauce, etc"
explica el profesor. "El cambio climatico ha
ido llegando" sentencia Puertas; que expli-
co6 que en otros ainos como en el 2000 en
Galicia se registraron inundaciones y cre-
cidas de agua importantes "pero después
de caer mucho agua durante varios meses
se registraron situaciones complicadas en
diciembre-enero, pero este ano se han
producido problemas ya en octubre".

Los integrantes de la mesa coincidieron
en que ante estas situaciones de emer-
gencia, hay que tomar medidas a corto y
a largo plazo y estas ultimas son quizas las
mas importantes.

Francisco Alonso explicé "lo primordial de
la planificacién y trabajar en pro de la cali-
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dad del agua". Entre otras medidas desta-
¢6 "la importancia de fijar zonas suscepti-
bles de ser inundadas". Incrementar la
planificacion es uno de los aspectos mas
destacables para Alonso que explicé que
las normativa tenia que tener en cuenta la
Directiva marco del agua.

El Subdirector de Aguas de Galicia incidio
en que desde la Administracion "propone-
mos posiciones abiertas, no podemos
meter los rios en tubos y tenemos que
conseguir por ejemplo que los puentes no
sean puntos de atasco para las aguas".

Alonso destaca también el trabajo que se
realizé en la limpieza de cauces

Rafael Eimil, por su parte, explicé la com-
plicada relacién entre el agua del litoral y
de los rios, aunque destacd 'la riqueza
que suponen el agua del mar y de los

rios". Cuando se dan situaciones de

emergencia es porque se da la interrela-
cién de dos masas de agua, la del mar y
la de las cuencas de los rios.

Critico las aberraciones que se realizaron
cuando la Ley de Costas no era tan res-
trictiva como en este momento. "En algun
momento era legal por ejemplo cubrir una
marisma" explicé. El representante del
Ministerio de Medio Ambiente explicé la
importancia "de recuperar y trabajar en la
prevencion de las zonas de dominio publi-
co después de los incendios que asolaron
Galicia el pasado verano". Asimismo des-
tacd el esfuerzo "que esté haciendo la
administraciéon en la gestion pero todos
tenemos que colaborar en aumentar la
conciencia social de la proteccién".

PATRIMONIO NATURAL Y CULTURAL

El Decano del Colegio, Carlos Néardiz,
comentd que "el valor ambiental y paisa-

— n

jistico de los rios es importantisimo y el
planeamiento urbanistico muchas
veces no lo ha tenido poco en cuenta".
"Los valores del patrimonio natural y
cultural deberian ser un punto central
del debate territorial'. Ahadié que "eso
no depende sélo de la administracién,
los propietarios también tienen una res-
ponsabilidad que no deben eludir'. El
Decano destaco6 que "la manera de cre-
cer urbanisticamente estd afectando a
los cauces de los rios, basta visitar
cualquier villa de Galicia para ver como
estamos ocupando ese cauce natural".
Existen importantes carencias en el pla-
neamiento urbanistico y carencias en la
administracion a la hora de controlar
que se cumplan las normas. Y sobre
todo un problema de sensibilidad en la
que toda la sociedad debe implicarse,
concluy6 Nérdiz.
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TERTULIA EL COSTE Y LA GESTION DEL AGUA

El pasado sabado 13 de enero los
Ingenieros volvian a Punto Radio para
debatir sobre el coste y la gestion del
agua. Los protagonistas de esta tertulia
fueron José Antonio Orejoén, Ingeniero
de Caminos y Consejero de Emalcsa,
Ethel Vazquez Mourelle (EPOSH),
Joaquin Suéarez (Escuela) y Miguel
Fernandez Solis (Empresa Municipal de
Vivenda e Solo de Santiago).

Todos los presentes coincidieron en que
el agua es un bien escaso e imprescin-
dible, y que ademéas en Espana esta mal
repartida, destacando la labor de los
Ingenieros de Caminos, para tratar de
solucionar el déficit de unas zonas a
costa de posibles superavits en otras.

Ethel Vazquez senal6 que el agua es un
bien de primera necesidad, que las
Administraciones tanto

quj omo

autonomica deben suministrar al ciuda-
dano en unas condiciones minimas de
potabilidad. Asi sentencié "para que el
agua llegue a nuestros grifos hay unos
costes primeros de inversién, en cuanto
a captacion de la materia prima, de
transporte hasta la potabilizadora, pota-
bilizarla y volver a suministrarla, ade-
mas de los costes de explotacién”, y es
en este Ultimo punto en el que destaco
la funcién de los ingenieros de caminos
como técnicos competentes necesarios
para gestionar este sistema.

En cuanto a la calidad del agua suminis-
trada, recordé que "nuestros rios estan
contaminados, existen vertidos incon-
trolados, aguas subterraneas contami-
nadas por pesticidas o purines, asi que
ademas de la labor de potabilizar el

El concepto de salubridad continué en
el debate con Miguel Fernandez Solis
quien senalé como punto importantisi-
mo a este respecto que ‘'las
Autoridades Sanitarias estan obligadas
a investigar y controlar, igual que hacen
con los alimentos frescos, la calidad del
agua suministrada a los ciudadanos".
Para explicar este concepto se remonté
a la historia de las civilizaciones para
demostrar que aquellas que avanzan
son las que disponen de un agua de
calidad, que evita la transmision de
enfermedades.

En cuanto al coste sefal6 que "tenemos
que saber como ciudadanos que cuan-
do pagamos el recibo del agua hay
mucha gente y tecnologia detras", des-
tacando ademas que en Galicia, debido
a su peculiar orografia el consumo
energético para el abastecimiento es
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bastante complejo, debido en parte a la
dispersién de la poblacién. "Hay que
tener en cuenta que el vertido de una
ciudad es a su vez la captacién de la
siguiente ciudad que esté por debajo,
tenemos que ser responsables con
nuestros convecinos".

Joaquin Suérez, afirmé estar "estamos
en un momento muy interesante para
hablar del agua y de politica del agua,
hoy en dia la normativa europea, que
habla de gestién sostenible del agua,
senala que lo que debemos proteger en
primer lugar son los ecosistemas acué-
ticos". Debido a la Directiva Marco esta
proteccién del medio ambiente supone
unos costes de explotacién y manteni-
miento, pero también ambientales,

“tenemos que armonizar, integrarnos,
mantener el equilibrio y conseguir esa
sostenibilidad que es un término a
veces muy ambicioso y no sabemos
muy bien qué significa".

La tecnologia hace posible un desarro-
llo sostenible, hay técnicas que no
cuestan tanto como parece, lo que hay
que hacer es aplicarlas y ponerlas en
funcionamiento, apuntaba Jose Antonio
Orején, quien afirmaba que "el agua es
perfectamente reutilizable si es conve-
nientemente depurada y por ahi va la
técnica actualmente, a la reutilizacién"

Destacé la labor que se esta desarro-
llando en Espana, en cuanto al aspecto
de la reutilizacion situdndola como uno

de los paises que posiblemente esta
trabajando mas en este ambito. Asi
recordé que en Espana ya se esta legis-
lando en reutilizacién, y presionando a
Europa para que legisle también en
este aspecto medio ambiental con
diversas directivas.

En cuanto a la dispersion de la pobla-
cién en Galicia, Miguel Angel apuntaba
que el modelo territorial rural es com-
plejo y genera inversiones mayores
para la obtencioén de un servicio de cali-
dad. La capacidad limitada de financia-
cién de los Ayuntamientos genera
situaciones ocasionales en las que no
pueden alcanzar a prestar el servicio
adecuado a todos sus convecinos, de
esta manera reflejé datos simbdlicos de
las diferentes inversiones realizadas en
depuradoras para nucleos de poblacion
pequenos, "una depuradora para cien
habitantes supone un gasto de
800€/hab, mientras que la misma
depuradora para mil habitantes supon-
dria un gasto de 300€/hab".

Orejon senalaba que "si el medio rural no
tuviera el agua contaminada, en cuanto
al agua subterranea, con una captacién
pequena podrian autoabastecerse".

El cierre del debate generd una serie de
soluciones propuestas por los contertu-
lios quienes apuntaron la necesidad de
una eficiente gestiéon de la demanda, de
mas infraestructuras, de la captacion
de recursos econémicos parta sostener
el desarrollo y a largo plazo la impres-
cindible formacion de la ciudadania, ya
desde las escuelas, para crear la cultu-
ra del agua.
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Urbanistas y
= arquitectos consideran
que la nueva ley serd
positiva, al permitir una
planificacién ordenada
el litoral gallego

I T M.V./SANTIAGO

La paralizacién de la construc-
citn a pie de costa no se traducird
en un nuevo incremento del pre-
cio de la vivienda en los munici-
pios afectados. Expertos en urba-
nismo y arquitectura de todo el
mundo reunidos ayer en Santiago
coincidieron en que las medidas
anunciadas por la Conselleria de
Politica Territorial tizardn ¢l
desarrollo sostenible del litoral
sin provocar graves alteraciones
en el mercado inmobiliario.

“No creo que se vaya a produ-
cir un incremento en el precio de
las viviendas. No descarto que en

cierta paralizacion pero en todo
caso serd una paralizacién que
debe resultar momenténea’, ase-
gura el decano del Colexio de Ar-
quitectos de Galicia (COAG), Ce-
lestino Garcia-Brafia,

El temor manifestado por al-
gunos alcaldes gallegos en los dl-
timos dias, que pronostican una
subida de los precios de la vivien-
da si se paraliza la construccién,
no coincide con las previsiones de

algin lugar pueda producirse una .

Expertos descartan una subida del precio dela
vivienda por las nuevas restricciones en la costa

SRARES DEMAR,

de ayer, en el Palacio de Congresos de Santiago. / Xoin ALVAREZ

La inaug on del Cong

los especialistas, que en la inau-  si misma no contribuird a incre-
guracion del Congreso Interna-  mentar los os de venta’, ase-
cional del Territorio y el Urbanis-  gura este ista cataldn.

mo, insistieron en desvincular las La misma opinién comparte el
posibles alteraciones en los pre-  arquitecto portugués Nuno Por-

cios de los pisos con decisiones
politicas ajenas a la dindmica del
mercado.

Asi opina Jordi Borja, urbanis-
ta, sociélogo y ex concejal en el
Ayuntamiento de Barcelona, para
quien la principal causa de que el
precio de la vivienda “se dispare”
es la “demanda”. “Por eso la limi-
tacién a construir en la costa por

tas, que recuerda que los promo-
tores son conscientes de que “el
precio de las viviendas tiene un li-
mite” ua;r:;:iacinnes en los
“costes uccién” no reper-
cuten sobre ellos. En este sentido,
consideré equivocada la estrate-
gia del Gobierno, que se plantea
adoptar medidas proteccionistas
para abaratar el precio del suelo,

una medida que, en su opinidn,
“no hard que los precios bajen” e
incrementard los mdrgenes de be-
neficio de los promotores.

Por otra parte, los expertos
coincidieron en considerar que la
futura Ley de Medidas Urgentes
de Ordenacion del Territorio y
del Litoral serd positiva para Gali-
cia. Garcia-Brafia insisti6 en la
necesidad de “valorar” el poten-
cial del territorio, que consideré
“muy apetecible” para los promo-
tores precisamente por el “valor
paisajistico” que ofrece.

Los ingenieros
piden coordinar
los planes con las

infraestructuras

El decano del Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia, Carlos
Nardiz, expresd ayer el apoyo
de este colectivo profesional a
los planes de la Xunta para
bloquear la construccion en
Ios primeros 500 metros de
costa y alertd de que existe
“carencias histdricas” en [a or-
denacion del litoral.

Nardiz indicd que “los proce-
s0s de densificacion que se
estin produciendo en las lo-
calidades costeras de Galicia y
|a dispersion de urbanizacio-
nes en torno al litoral™ provo-
can “afecciones paisajisticas y
urbanas incompatibles con los
valores patrimoniales y cultu-
rales del territorio”

Por ello, incidid en la necesi-
dad del Plan Territorial Inte-
grado de Ordenacidn del Lito-
ral, actualmente en proyecto,
y de “unas directrices de or-
denacion del territorio mds
concretas y comprometidas
que coordinen las infraestruc-
turas y planeamiento urbanis-
tico municipal®

Al respecto, expuso que el Co-
legio de Ingenieros de Cami-
nos quiere apoyar un debate
sobre las formas con las que
se estd urbanizando y resaltd
las competencias y los cono-
cimientos de estos profesio-
nales en la planificacion y en
el planeamiento urbanistico
en general.

Faro de Vigo 24 noviembre del 2006

30

c. B | vigo
m Los ingenieros gallegos
también tienen su diagnosti-
co sobre qué les estd pasando
a las obras civiles en Galicia.
Carlos Nardiz, decano del
Colegio Oficial de Ingenie-
ros de Caminos de Galicia,
reclama prudencia a la hora
de enjuiciar los proyectos,
pero también pide un ana-
lisis profundo por parte de
la Xunta y los profesionales
implicados.

—éQué estd pasando para
que surjan tantos fallos?

—(Galicia es singular por su
lluvia y escorrentias, cuyo
flujo se suele cortar con ca-
rreteras y taludes con grandes
pendientes. Deberia pensarse
en la incidencia de las carre-
teras mas alld de su calzada,
v los proyectos podrian dar
respuestas mejores a proble-
mas como los aparecidos en
O Salnés y O Morrazo.

—Piedras de 300 toneladas
no surgen de repente.

—Los taludes deberian ser
en Galicia mis tendidos,
con menos pendiente. De
esa forma se eliminarian los

Nardiz cree que defendiendo el paisaje se hacen mejores obras

«Laley del paisaje debe incluir
una guia que marque qué se
puede hacer en cada lugar»

desprendimientos y sorpresas
como esa, pero habria que ha-
cer mds expropiaciones, con
lo que los proyectos serian
més costosos.

—&Y como definir si un
proyecto es idoneo, si se
puede hacer algo mas espe-
cifico en cada zona?

—El Colegio de Ingenieros
tiene previsto proponer a
la Xunta la inclusién en la
ley del paisaje de una guia
que defina las prioridades,
singularidades de cada zona
de Galicia y al mismo tiem-
po que seiiale a priori qué
se puede construir en cada
sitio y edmo. Andalucia ya
cuenta con una guia similar,
que ademds de preservar el
mayor elemento de identidad
con el que contamos, el paisa-
je, orienta a los proyectistas
sobre los condicionantes de
cada lugar.

—éVe peligrar alguna zona
de Galicia?

—Las rias. Son elementos
fundamentales para Galicia y
hay que cuidarlas de manera
integral, no sélo el litoral sino
todo su entorno.

La Voz de Galicia 22 diciembre del 2006
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Fernando Moleziin
A CORUNA
m El salon de actos de la ETS
de Ingenieros de Caminos Ca-
nales y Puertos se quedd pe-
quefio la mafiana de ayer para
acoger a los 84 alumnos que
celebraron su graduacién, y a
las mds de trescientas perso-
nas que los acompafiaron. Se
trataba de la graduacién de
la undécima promocién de
la escuela. Un acto habitual
para la comunidad universi-
taria, pero que, este afio, tenfa
una significacion especial, al
coincidir con el decimoguinto
aniversario de la creacion de
la facultad.

Con la presencia de la
Conselleira de Politica Te-
rritorial, Maria José Caride,
el presidente de la Real Aca-
demia de Ingenieria, Enrique
Alarcén, el rector José Maria
Barja y el decano del Colegio

Aparcamientos,
estadios y parques
eolicos de premio

Los alumnos de la undécima
promocién celebraron su graduacion

de Ingenieros, Carlos Nirdiz,
entre otras autoridades, alli se
entregaron los correspondien-
tes diplomas e insignias, pero
también hubo otros reconoci-
mientos para varios alumnos
por sus trabajos de fin de ca-
rrera. Distintas instituciones
y empresas otorgan premiosa
los proyectos més destacados
en cada especialidad.

El decano de estos galar-
dones es el que entrega la
empresa de cimentaciones
Tracim, y fue a parar a manos
de Miguel Angel Niiez, por
el proyecto Parque edlico en
Chan do Seixo. Entregd tam-
bién dos accésit, para Luis
Miguel Diaz por el Proyecto
verde del canal de La Marti-
na, y Luis Felipe Lépez por el
Aparcamiento subterrdneo en
Lugo. Por cierto que Nifiez y
Diaz recibieron, a mayores,
los galardones de la Funda-

El salén de actos de la escuela de ingenieros se llené el dia de su aniversario

Medallas para quienes
marcaron el origen del centro

cion de la Ingenieria Civil al
mejor expediente académico
en Ingenieria de Caminos e
Ingenieria Técnica, respec-
tivamente.

La constructora Puentes re-
partid su premio al proyecto
de ingenieria estructural entre
el trabajo de Fernando Diez
Pasarela peatonal sobre el
Mifio, y el de Alberto Sudrez
por el Disefio de un Pabellén
Polideportivo en Alvedro. Por
tltimo, el Ayuntamiento de
Oleiros concedié su galar-
dén a Miguel Zorrilla por el
Estadio de fiithol en Mera.

m En el acto solemne de la
graduacién se entregaron
las medallas conmemora-
tivas del aniversario a una
serie de personalidades
que marcaron la historia
del centro. Recogieron es-
tas distinciones José Luis
Meildn, el que era rector
de la Universidad cuando
la escuela fue inaugurada; el
primer director de la misma,
Fermin Navarrina; el decano

DIANA DIAZ

del colegio en el afio de su
creacion, Juan Manuel Para-
mo; Juan Luis Rios, primer

presidente de la Fundacion

de la Ingenieria Civil; Pedro
Sanchez, que proporciond
los locales; José Antonio
Orején, que impartié la pri-
mera clase; y Horacio Pan,
personal administrativo en
1992. Ademads, se impuso
esta medalla a los alumnos
de la primera promocion.

La Voz de Galicia 16 diciembre del 2006

Opinién 24 noviembre del 2006

—b—

ornada
MEJORA Y REFUERZO
DEL TERRENO

09.15 El Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos organiza
unas jornadas sobre mejora y
refuerzo del terreno que comienzan
hoy en su sede. Durante dos dias,
mas de cincuenta profesionales de
disciplinas como la ingenieria de
caminos, la ingenieria técnica de
obras publicas, la geologia o la
ingenieria agrénoma, asistiran a
conferencias y debates sobre los
nuevos procedimientos de mejora y
refuerzo del terreno que,
actualmente, se usan en las grandes
obras publicas y en la construccion.
Esta actividad formativa, que se
inaugura hoy a las 09.15 horas,
cuenta con la colaboracion del
Departamento de Tecnologia de la
Construccion y del Foro Geotécnico
Gallego. Al acto de presentacién

_asistiran Carlos Oteo, organizador de

las jornadas y catedratico de
Ingenieria del Terreno en la
Universidad de A Corufia, y Carlos
Nardiz, decano del Colegio de
Caminos, Canales y Puertos.

Colegio de Ingenieros de Caminos
Plaza de la Milagrosa, 2
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Los técnicos dicen que los tubos de metal
deben usarse s0lo «excepcionalmente»

El vicedecano del Colegio de Ingenieros de
Caminos de Galicia sefala que la
degradacion de las tuberias «deberia
haberse seguido y evitado»

JOSE LUIS JIMENEZ

SANTIAGO. La utilizacion de
los tubos metdlicos de chapa
metilica ondulada y galvaniza-
da para estructuras de drenaje
transversal en la construccion
de carreteras es una medida
que en Galicia debe ser «excep-
clonal» y no generalizada, debi-
do a las particulares condicio-
nes de sus suelos, una circuns-
tancia «noextrapolable sinem-
bargo a otras Comunidades»,

Asiloasegurdayera ABCel
vicedecano del Colegio de Inge-
nieros de Caminos de Galicia,
José Antonio Gonzalez Meiji-
de, quien matizo a su vez que se
trata de materiales «perfecta-
mente utilizables pero dentro
de unos parametros quimicos
¥ mecinicos»,

Segtin explico, el primerele-
mento a tener en cuenta es «la
agresividad quimica del terre-
no», yaque tantoun PHaltoco-
mo bajo puede degradar el ni-
vel de proteceion del tubo. En
segundo lugar, estd la causa
mecanica de la «velocidad del
aguan, gue puede arrastrar gra-
vao piedras eque corroen el gal-
vanizado por dentron,

«A corto plazo no hay proble-
ma para utilizar los tubos me-
tilicos», detalld Gonzilez Mei-
jide, «pero para carreteras, hay
soluciones mas perdurabless
ante los altos indices de acidez
de aguas y terrenos, como es el
casodel usode los tubos de hor-
migén. No obstante, el vicede-
cano afiadio que, en el caso de
optar porlas estructuras meti-
licas, pueden protegerse a ma-
yores con pinturas especiales
para evitar la corrosion y ele-
mentos de hormigon que reduz-
can la velocidad del agua v sus
aportes.

«S8in conocer exactamente
lo ocurridow, advirti6 Gonza-
lez Meijide a este periodico, «o
la solucion no era la adecuada,
onose haprocedidoala conser-
vacion adecuada de la carrete-
raq, ya que «hasta el colapso de-
finitivo, se produce una degra-
dacién paulatina, que se po-
dria haber seguido v evitado, ¥
asi alargar la vida de los tu-
bosw. Segln indico, «13 afios

son ciertamente muy poco
tiempon para que estas estruc-
turas se hayan deteriorado de
esta manera.

Mayor rapidez

Gonzilez Meijide también reco-
nocid que el empleo de los tu-
bos metalicos para las estrue-
turas de drenaje en una carre-
tera wes mucho mas rapido»
que el uso de elementos de hor-
migon, ya que no requiere de
un apoyo rigido sobre el que si-
tuarse, el peso de los materia-
les es menor, lo que a su vez exi-
gemaguinaria més ligera, Pre-

s

cisamente, el arguménto de la
rapidez fue el empleado por los
técnicos de la Conselleria de
Politica Territorial en 1993 pa-
rasustituir los tubos de hormi-
gon que se incluian en el pro-
yecto inicial por elementos me-

e la via rapida del Salnés e

talicos, segiin viene manifes-
tando la conselleira Maria Jo-
si Caride desde el primer dia.
JQué causo el deterioro de
los tubos: sumala utilizacién o
las obras de desdoblamiento de
la via rapida? «Lo desconozco,
peroesoesfacil de vers, detalld
aesteperiddico, usilos tubos es-
tan corroidos por su zona infe-
rior, la culpa no es de la obra;

Siresulta que los tubos
estuviesen abollados
«si podrian estar
afectados por las obras
de desdoblamiento»

nando eso, porgue sino hay co-
rrosion, noserianecesariosus-
tituirlosw.

La pregunta del millén reci-
be del vicedecano una respues-
ta genérica wporgue no conoz-
co el casow. A Su juicio, cuando
se producen sustituciones de
materiales ya incluidos en el
proyecto inicial «suele ser por
un acuerdo entre la Adminis-
tracién y el contratista de la
obrax. ;Y quien en nombre de
la Xunta adopta la decisién?
«Yo entiendo que ha de ser un
técnicon, dijoa ABC.

No obstante, José Antonio
Gonzilez Meijide mostrdsu dis-
conformidad hacia los actua-
les procesos contractuales de
obras piblicas, «que cuando
consisten en una subasta se
aprueba el proyecto mas bara-
tos, con el empobrecimiento
que eso puede tener parala in-
fraestructura en cuestion. Por
ello, el Colegio ha remitidoala
Conselleriade Politica Territo-
rial un documento, a modo de

pero si estin abollados si po-
drian estar afectados» por las
obras de desdoblamiento. «La
Xunta deberia estar inspeccio-

pr lo de actuacion, para
mejorar los procedimiento ad-
ministrativos en la contrata-
cién de obras piiblicas.

El Pais 9 diciembre del 2006

El colegio de ingenieros dio la alerta hace un mes
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SRES

g Nirdiz.

Los ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia alerta-
ron hace un mes a la Xunta de
las deficiencias en las obras pabli-
cas. El colegio profesional remi-
tié en noviembre un documento
a la Conselleria de Politica Terri-
torial en el que se d ian las

“Los ingenieros de las empresas
trabajan con el condicionante de
los honorarios y los de la Admi-
nistracién, con el de los presu-
puestos. Al final, todos los técni-
cos estan condicionados por las
decisiones politicas, y éstas de-

carencias en los proyectos, las ad-
judicaciones v Ia gjecucidon de las
abras pblicas de titularidad au-
tondmica. El informe, titulado
Prapuestas para la calidad de los
proyectos ¥ las obras, se centra en
las infraestructuras financiadas
por la Xunta, ya que, segin Car-
los Nirdiz, decano del colegio,
“la Administracion central se es-
t enft 1o a las adjudicaci
nes de forma distinta, quizas por-
que tiene mas dinera™,
“Mo se puede pretender abar-
car todas las demandas de los
iudad. silos son in-

ben profi por-
que ¢l Goblerno gallego tienc
que garantizar, ante todo, la cali-
dad, la contratacién de buenos
equipos téenicos y la seguridad”,

En general, segin ¢l decano
de los ingenieros, estas deficien-
cias derivadas de la economia v
la premura “no deberian causar”

“que los planteamientos de las
obras son mejorables”. El texto,
segn el decano, se empezd a re-
dactar en septiembre, fue envia-
do a la Xunta en noviembre v, tal
y como les consta a los ingenie-
ros, “ahora estd siendo estudia-

Segin el informe, en
la ejecucion de las
obras se modifican los
planos arbitrariamente

en las obras piblicas galleg;
“problemas de seguridad”, pero,
como se ha comprobado en el
caso del Salnés, “se pueden plan-
tear incidentes puntuales”.
El colegio sugiere en el docu-
mento “que estd en manos de la
lleira™ Maria José Caride

do”. La prog consta de cua-
tro apartados. En el primer pun-
to se defiende “la importancia
del proyecto™: “Si éste esti bien
hecho, la obra estard bien hecha
con mucha probabilidad”. Pero
esta calidad dependerd del mar-
gen de presupuesto con el que se

trabaje y de los plazos de entre-
ga. Antes de proyectar hay que
realizar numerosas pruebas téeni-
cas, como, por gjemplo, la de la
acidez de las aguas, ya que Gali-
cia “es la tnica zona de Espafia
en la que éstas tienen un pH dci-
do en lugar de bisico™

El segundo punto del escrito
critica el alto “margen de arbitra-
riedad que se da en los modifica-
dos”. Segin Nardiz, en la ejecu-
cion de las obras, “se estan hacien-
do excesivos cambios respecto a
los provectos”, Y el tercer aparta-
do pide “transparencia en las ad-
Jjudicaciones”, ya que, ante todo,
tanto en ¢l proyecto como en la
gjecucion “debe primar la calidad
técnica™ sobre cualquier otra cir-
cunstancia. El cuarto y dltimo
punto se refiere al aspecto estéti-
co y ambiental, porque “las carre-
teras condicionan la forma en
que la gente percibe el territorio”.

El Pais 9 diciembre del 2006

ITG diciembre del 2006

Nuestros patronos
La innovacion en el

royecto y la
gonshuqc%ﬂn de las
infraestructuras

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia acaba de
redactar unos documentos en los que
reclama la mejora de la calidad de los
proyectos y las obras de las infraes-
tructuras en Galicia. El argumento fun-
damental en el que se sustentan, es
que una valoracion inadecuada de la
aportacion técnica que realizan las
empresas consultoras y constructo-
ras, redunda en a calidad de las
infraestructuras, y en la capacidad de
las empresas de Galicia para competir
con ofras empresas de fuera. En el
documento se resalta ademds, que
valorar la técnica que hay detréas de
los proyectos y las obras, contribuira a
la capitalizacion de las empresas (en
términos de capacidad técnica e inte-
lectual), a la colaboracion con las
Universidades de Galicia en proyectos
de 1+D+i, y a evitar que determinadas
infraestructuras queden como una
herida permanente en el paisaje.

La innovacién en los proyectos y en
los procesos de construccion de las
infraestructuras en Galicia, estaria a
favor del rigor y la sensibilidad que
debe de regir las intervenciones en el
territorio, a favor de la defensa de la
actitud creativa que esta inmersa en
cualquier proyecto de ingenieria, y a
favor del uso de tecnologias de infor-
macion en la gestion de proyectos y
obras. Desde el Colegio consideramos
que la innovacion en la construccién
de las infraestructuras, tienen que
estar ligada a la investigacion cientifi-
ca y a la mejora de la capacidad téc-
nica de las empresas consultoras y
constructoras, lo que exige la valora-
cioén de la misma por parte de la
Administracion. Aqui es donde cree-
mos que el ITG puede realizar una
gran labor.

Carlos Nardiz

Decano-Presidente del
liustre Colegio Oficial de
Ingenieros de Caminos,

Canales y Puertos
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La conselleira de Politica Territorial analiza junto a un grupo de expertos la estrategia para el desarrollo de las infraestructuras y senala las prioridades de su departamento

Galicia descubre las cualidades del ferrocarril

Textos: E. D. Salgado
Fotografias: M. Kopa

® Una semana antes de anun-
ciar la ley que prohibira la cons-
truccion a menos de 500 metros
de la costa —un anuncie que
ha calentado la discusion sobre
la especulacidn inmobiliaria en
Galicia—, Maria Xosé Caride,
la conselleira de Politica Territo-
rial, una de las jévenes apuestas
del presidente Tourtfio para la
nueva Xunta, comparecio en
el foro de debate organizado
por la Fundacion Fernandez-
Latorre para hablar de infraes-
tructuras, €l caballo de batalla
de la autonomia desde que es
autonomia.

La vertebracion del territorio,
1a insercién en la red de comu-
nicaciones del Estado, la nego-
ciacion de planes v plazos con
Madrid para la modernizacion
de las infracstructuras viarias v
maritimas gallegas es para esta
Administracion, como lo fue
para las anteriores, un asunto
de pais. Un asunto recurrente
todavia sin resolver,

La  conselleira  establecid
prioridades. Dijo que Galicia,
«n cuante region perifénica de
Espaiia, ya estd bien comunica-
da con la Meseta por carretera
¥ que en el 2007 wodos los tra-
mos gue restan por concluir de
Ia A-8 estarin en obras; asi que
en cuestion de vias radiales lo
urgente es articular el eje Nor-
te-Sur (Lalin-Ourense, Lugo-
Monforte) ¥ ¢l eje Ocste-Este
(Ferrol-Viveiro, descongestion
de la comarca de Arousa). Dijo
Caride que, en lo que concierne
a puertos shay proyectos muy
potentes, va lanzadoss y que lo
que se necesita es mejorar la
conexion entre los puertos y
las infracstructuras interiores.
Se refirid a los aeropuertos,
advirticndo de que wmo hay
que ver en ¢l de Oporto una
competencia, sino como una
oportunidad mis de servicios,

Hablé también del ferrocarril.
Aqui las prioridades son todas.
La aka wveloci-

3 e Gonlicin

De izquierda a derecha, Santiago Lago, Carlos Nirdiz, la conselleira Maria Xosé Caride, Antonio Fontenla y Jests Paz, en La Voz de Galicia

descubierto el ferrocarril. Car-
los Nardiz, decano del colegio
de abogados explico que: «Los
plazos tienen que ser los logicos,
no s6lo como obra de ingenieria,
sino por la relacion que hay en-
tre el transporte y el territorio.
No se pueden plantear obras sin
tener en cuenta las estratcgias
para el crecimiento urbano.
Diefiendo una planificacion de
transporte ligada a una planifi-
cacidn del territorior, Por otra

parte, Antonio

dad que comu- | La Xunta cree Fontela, argu-
nique a Galicia ued mentd: «Cunn-
con Madrid, ¢l que el trenp & od do se aprobé el
wansporte  de | ayudar areducir  pln Galicia, le
"yﬂ“inci“ ha- | los accidentes dije a José Ma-
<1a el extenor de lri’lﬁcﬂ ra Aﬂw que

v el de viajeros
en el interior,
Caride vinculd la reduccion de
Ia siniestralidad en la carretera
al desarrollo de la red ferrea,
solicitd de 1a iniciativa privada,
audacia para aprovechar las
oportunidades de negocio que
aparecen tras el fin del mono-
poho de Renfe v subrayo que,
mas alla del AVE, la apuesta
de su Administracion por el
ferrocarril como red basica de
Comunicacion va én o, Al
Euien en la mesa sugirio que la
cuestion se plantea tarde. Pero
parece que Galicia, al fin, ha

le cambiaba la
mitad de las
inversiones, hublaba de 12.000
millones, por plazoss. Segun
datos publicados en los dltimos
meses, el viaje entre Ourense v
Vigo es apenas ¢inco minutos
mis ripido que hace 25 afios,
locomotoras de hace casi cua-

ccondmica, pero no sirven de
nada si no se utilizan, como una
carretera que lleva a un parque

sino que hay que mantenerlas
en condiciones de operatividads,
senalo Maria Xosé Caride en el
del cologuio con los

en el que no hay o
no se pueden utilizar. No solo
hay que crear infracsiructuras,

LAS FRASES

ﬂpq':os Antonio Fontenla,
Santiage Lago, Carlos Nardiz

¥ Jesis Paz.

Mirdiz senald las nuevas coor-
denadas para ¢l debate de una
politica de infracstrucruras, «En
las dos dltumas décadas se han
hecho esfuerzos importantes,

Hemos vivido Ia_ ctapa de las

Marfa Xosé Carlde Esté-
vez, conselleira de Politica
Territorial, Obras Publicas y
Transportes de la Xunta de
Gallcla

presidente de la Co
racién de Empresarios
Galigia.

Santlago Lago Pliluo
Economista. Profesor de
Economia Piblica de 1a Unl-
versidade de Vigo.

Carlos Nardiz Ortiz, deca-
no de! Coleglo de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puer-
fos de Gallcla,

Jesis Paz Arlas, presidn-
te de la Autoridad Portuaria de
Vilagarcla de Arousa.

Moderador:

Jacinte Rulz, fefe de sec-
cldn de Monograficos de La
Voz de Galica.

Bl debate fue organizada
por la Fundacion Fernin-
dez-Latorre enl ln sede de
LaVoz de Galicia en Sabn
€l 16 de noviembre: »

concentra el mayor volumen

de la Union Europea sobre
wransporte, y los cambios en la
legislacion medioambiental, ne-
cesitamos modos de transporre
colectivo que CONSWman menos
ENETEIA ¥ Sean mMenos contami-
nantes. El ferrocarril tiene esas
porencialidadess,

Distintos economistas han
advertido ademas sobre el
callejon sin salida en el que
encierra un disefio de trans-
porte tan dependiente como
el actual de las comunicacio-
nes por carretera. En Galicia,
dicen: oTenemos eleciricidad
¥ no transporte cléctrico. No
tenemos petroleo, y basamos la
ordenacion del territorio en el
rransporte mas incficiente que
utiliza esta fuente de energias
{(Emilio Menéndez v Fernanda
Miguélez, en el libro colectivo
Deesarrofle sostenble v hella ecold=
pica, Netbiblo, Coruna 2004).

Las normas sobre
el transporte de
mercancias por
carreteras exigen
alternativas

Sin embargo, la moderniza-
cion de la red férrea gallega
parcce que llegard de la mano
de necesidades que parecen pe-
rentorias. Segun Jesus Paz: +El
consenso politico para ¢l acce-
so del ferrocarril a los puertos
existe. Las propias autonidades
portuarias contemplan en sus
presupuestos partidas destina-
das a este fin, pero hace fala

© ¥ p en
5105 momentos estamos en la
del ferrocarril, un debate que
ha llegado con retraso a Gali-
cias, »A dia de hoy, la carretera

de yde
mercancias en Galicia, comeo
sucede en Espana —afirmd
la conselleira—. Pero en el
hotizonte del Libro Blanco

social, y llegar con
los planes claros. No se puede
paralizar luego una obra porque
pasa por una plazas. Responde
la conselleira: «Puede que en
¢l momento actual parezca
que €53 conexiom no es muy

| Pero la legislacion va

§

w«lLos plazos son importantes.
Las ias del 93 se

rentis afos d
esta ruta y diez de las diecisiete
estaciones de la linea carecen de
Jos servicios bisicos.
«Las infracstructuras  son
una prioridad porque se trata
) hrad,

terminaron en el 2000, con sicte
afins de retraso. Habria que ver
qué coste supuso eso para la
economia gallegas
:.NTDHIO FONTEMLA RAMIL

e

del rerritonio v de la actividad

de Gaficia

«Con la conexidn con el Norte
de Portugal estariamos hablando
s

wNo se pueden volver a plantear
las obras sin tener en cuenta las
ias de crecimi

de una poblaciin seis
v se duplicaria la potencia
empresarial »

SANTIAGO LAGO PERAS
Economista y profesor de

la Universidade de Vigo

urbano v de ocupacidn del
territorion
CARLOS NARDIZ ORTIZ

wlas infraestructuras cuentan
con consenso politico, pera en
todos los casos es necesario
también alcanzar un amplio
consenso socials

JESUS PAZ ARIAS

de
Caminos, Canales ¥ Puerlos de Galicia

e la Autoridad
Portuaria de Vilagarcia

@ hacernos cambiar los com-
portamientos. Serd cada vez
mis intensa sobre ¢l uso de la
carretera. Para el movimiento
de mercancias del mar es im-
prescindible el ferrocarrils,

Caride insistid en este punto.
Abierto a la competencia el sec-
tor ferroviario de mercancias, y
teniendo en cuenta que Renfe
no estd especializada en este
servicio, la conselleira animé
a los empresarios gallegos a
trabajar en siniciativas que
consigan reducir los tiempos
de movimientos de las mer-
cancias en los puertos v en las
plataformas logisticass. Scgun
la conselleira, la reduccion de
los tiempos en Jos movimientos
v la fiabilidad en las descargas
seran claves para el éxito de los
puertos gallegos.

Santiago Lago reclamo de In
Nunta una especial atencion a
los servicios publicos de trans-
porte. Los viajeros tampoco
quieren perder este tren.

La voz de Galicia 30 noviembre del 2006
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El presidente de la
Fegamp defiende
la fusién de
concellos para la
gestion urbanistica

Angel Paniagua

SANTIAGO

m «Os galegos debemos ter
un xen especial que non
nos permite facer cousas
que serian boas para a
democracia», afirmé ayer
el presidente de la Federa-
cién Galega de Municipios
e Provincias (Fegamp)
y alcalde de Lalin, Xosé
Crespo. Lo dijo justo des-
pués de defender la fusién
entre municipios como una
solucién para gestionar y
resolver ciertos problemas
relacionados con la gestioén
del urbanismo.

Fue durante la inaugu-
racibn de un curso de
formacién de ingenieros
de caminos para la Admi-
nistracién local, en Santiago.
El presidente de la Fegamp
manifesté en todo momen-
to que es necesario que los
315 concellos que hay en
Galicia tengan ingenieros
de caminos expertos en
urbanismo para gestionar
la ordenacién del territo-
rio. Pero, segin el alcalde
lalinense, muchas wveces
las arcas de los municipios
pequefios no se lo pueden
permitir. Por eso defendid
que la fusién puede ser una
buena salida.

«Noutros paises o tefien
feito e non pasou nada»,
insistié el dirigente del PP,
que parecia resignado a
que su propuesta caiga en
saco roto. Por ello cedi6 a
ver en las mancomunidades
una posible solucién.

El presidente de la Fegamp
hablé sobre la dispersién de
la poblacién gallega como
un problema y tachd a los
gallegos de «hiperlocalis-
tas» por no querer unirse.
Anin asf, Xosé Crespo evitd
citar en su intervencién
casos concretos de mala
gestion de politicas de or-
denacidén. 51 dejo caer que
sélo diez planes municipa-
les gallegos estdn adaptados
a la Lei de Ordenacién Ur-
banistica e Proteccién do
Medio Rural.

Medio Ambiente
cierra la compra
de dos fincas en

el litoral gallego

COSTAS » Las propiedades de Marifio, en A Coruia, y
Morouzos, en Ortigueira, pasaran en breve a ser del Estado

M.C. = SANTIAGO

La compra de dos de las trece
propiedades de la costa gallega
que el Ministerio de Medio Am-
biente incluyé en su plan para
reducir el impacto visual en la
franja'maritima “se materializa-
ra en los proximos dias”, segiin
anuncié ayer el director gene-
ral de Costas del Ministerio, Jo-
sé Ferndandez. Unadeellas es la
conocida como finca de los Ma-
rifio, un terreno situado en el pa-
seo maritimo de A Coruiia, que
dejara de ser refugio de indigen-
tes para convertirse en area de
esparcimiento municipal. La se-
gunda es un terreno de casi un
millén de metros cuadrados de
pinar y monte bajo que se en-
cuentra junto a la playa de Mo-
rouzos, en el ayuntamiento de
Ortigueira. .
Fernandez  visité  ayer
Santiago para pronunciar la
conferencia inaugural Urbanis-
mo y politica de Costas en el I
-Curso de Formacién del Inge-
niero de Caminos en la Admi-
nistracién Local. Al acto asistie-
ron el presidente de la Fegamp,
Xosé Crespo; su vicepresidente
y alcalde de Betanzos, Manuel
‘Lagares, y del decano del Cole-
gio de Ingenieros de Caminos,
“Carlos Nardiz.
En su intervencién, el repre-
_ sentante ministerial apunto co-

[T

"mo uno de los retos de su depar-

tamento “superar una etapa de
politicas autistas, en la que las
distintas administraciones se
han dado la espalda”. En esta li-
nea, el director de Costas se refi-
ri6 a las medidas adoptadas por
el Gobierno gallego para prote-
ger el litoral como “muy acerta-
«das, en un momento en el que se
espera que pueda haber una ma-
yor afluencia hacia Galicia”. Fer-
néndez cree que “hubiese sido
deseable que esto llegase antes
pero, afortunadamente, el litoral
gallego no ha vivido el deterioro
tan espectacular que se ha vivi-
do en otras zonas de Espania”.
Para el director de Costas, en
estos momentos, “la planifica-
cién urbanistica es una amena-
za potencial en Galicia” aunque,
afiadio, “eso no quiere decir que
toda la planificacién no sea co-
rrecta porque la mayor parte lo
es”. En todo caso, record6 que
esa amenaza “estd conjurada
porque vamos a reforzar nues-
tra colaboracién para que no se
apruebe ningiin plan que sobre-
pase la capacidad de carga delas
zonas costeras”. En este sentido,
recordé el convenio firmado
con Pesca, Politica Territorial y
Medio Ambiente para “reforzar
los mecanismos de colaboracion
entre las administraciones”.

SO TENBILEAD

Plan Director el préximo afio

El director general de Costas se
refiri6 ayer al Plan Director de
Sostenibilidad de la Costa co-
mo uno de los instrumentos
ministeriales para dar cohe-
sidn a las actuaciones en el li-
toral que son competencia del
Estado y anuncié que “a partir
del préximo afio pondremos
en marcha este proceso en la
costa de Galicia y en el norte
de la peninsula”. Disefiado pa-
ra toda la franja litoral espafio-
la, el desarrollo del plan se ha
iniciado para la zona del Medi-
terraneo, los archipiélagos y la
costa de Cédiz.

Ademas de estas medidas,
dirigidas a integrar las actua-
ciones dé las administracio-
nes, José Ferndndez apoya el

incremento de otras como la
inspeccién y las sanciones
porque “la disciplina urbanis-
tica es esencial”.

Partiendo de que “la costaes
un espacio apetecido y someti-
do a fuertes presiones de dis-
tinto tipo”, el representante de
Medio Ambiente apunté tam-
bién “que hay que plantearse
medidas de restauracién por-
que hay cosas que se han he-
cho mal y se pueden revertir”.

Por su parte, el decano del
Colegio de Ingenieros de Ca-
minos defendié6 una mayor
participaci6én de estos técnicos
en las politicas municipales de
desarrollo de infraestructuras
y servicios “en una Galicia cre-
cientemente urbana”m

El Correo Gallego 19 enero del 2007

La voz de Galicia 19 enero del 2007
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El coste del
agua podria
aumentar un
30 por ciento

La directiva marco que desta-
ca el componente medioam-
biental de la gestion del agua
podria traducirse en un incre-
mento de la factura de este
bien para recoger los gastos
ocasionados por el impacto
en la naturaleza por su con-
sumo y su saneamiento. Asi
lo puso ayer de manifiesto Jo-
sefina Maestu, del Ministerio
de Medio Ambiente, en unas
jornadas que celebra el Cole-
gio de Ingenieros de Caminos
de Galicia en A Coruna.

El Correo Gallego 24 enero del 2007

El recibo del agua subira 18 euros
al afio por la nueva directiva europea

La Xunta se muestra a favor de asumir parte de este incremento para que los gastos
vinculados al impacto ambiental de la gestion del agua no recaigan sélo en el consumidor

M. V.
SANTIAGO

Garantizar el suministro de
agua potable a los hogares resulta
cada diamés caroy a partir del afio
2010, este sobrecoste se traslada-
ri también a las facturas de los
usuarios gallegos. Esta cs la filo-
soffa de la nueva Dircctiva Mar-
co del Agua de la Unidn Europea,
que segin los cilculos del Minis-
terio de Medio Ambiente se tra-
duciri en un incremento del 30%
de los precios del agua en Espa-
fia, es decir, unos 18 curos de me-
dia al afio y por persona.

“Antes lo dnico necesario era
prestar ¢l servicio pero ahora hay
que hacerlo con calidad”, explico
ayeren Santiago Josefina Maestu,
coordinadora de anilisis econd-
mico de la directiva marco en ¢l
Mini io de Medio A bi

wlerd que este i
tomedio de 18 curos no serd “sig-
nificativo™ para cl usuario.

Mlclaprmmndchuhdcquc

por
¢l “coste real” del servicio que re-
ciben, el director de Augas de Ga-
licia, Jorge Sanu‘so. se mosird ayer
p:lmd.anu de un “procedimicnto
lmxlo para que estos costes o

La Xunta prevé un encarecimiento
del agua por el coste de depuracion

Augas de Galicia ve prioritario adaptarse a las normas de la UE para evitar multas

MAIR MESEJOMAGN B SANTIAGD

1 El endurecimiento de la nor-
mativa de la UE sobre trata-
miento del agua que procede del
uso doméstico o industrial inci-
dird en un incremento del gasio
de depuracidn de aqui a 2010,
segiin explicd el presidente de
Augas de Galicia, Jorge Santi-
50, en la insuguracitn de las jor-
nadas Costes y gestidn integra-
da del agua en los sistemas de
abastecimienta y sancamiernto,
que se celebran en Santiago.

La coordinadora de Andlisis
Econémicos de la Direccién
General de Medio Ambiente,
Josefina Maestu, que también
participd en las jornadas, estima
que la aplicacién de la directiva
europea implicard un aumento
superior al 30% sobre los costes
de gestidn del agua. Este incre-
mento se traducird en un enca-
recimiento de 18 euros por per-
sona y afo.

A juicio del responsable de
Augas de Galicia, organismo
dependiente de la Xunta, este

al usua-
nu En el transcurso de unas jor-
nadas organizadas por el Colegio
de Ingenieros de Caminos de Ga-
licia, Santiso explicé que la Xun-
ta se ocuparia de asumir “una par-
te” de ese sobrecoste dirigido a fi-
nanciar actuaciones de mejora y
proteccion del medio ambiente, y
el resto se afadiria a la factura.
La nueva normativa cnlmmlnila-

Jornadas organizadas por el Colegio de Ingenieros de Galicia. [ L oreadn

Un precio tnico para toda Galicia

En pleno debate nacional y europeo sobre las
politicas del agua, la Xunta ya baraja varias me-
didas para intentar racionalizar un servicio cuyo
modelo de gestion, segin ¢l conselleiro de Me-
dio Ambiente, Manuel Vizquez, es en estos mo-
mentos “cadtico”.

Hace mes y medio, el Gobierno bipartito plan-
ted ante ¢l Consello Galego de Medio Ambiente la
posibilidad de u'nplanlar en tod.a Gnl]cua un pre-

#s Cada ayuntamiento deter-
mina la tarifa que cobra por la
prestacidn del servicio de
abastecimiento y saneamiento
del agua. No obstante, hay en-
tidades locales que cubren el

de zonas |
para dirigir también sus esfucrzos
a buscar la compatibilidad con la
conservacion del medio hidrico.
En estos momentos, a la adminis-

tracion le cuesta una media de 75
curos al afio llevarle el agua a ca-
da familia

11

hastacl punto deq Iy
municipios no se cobra por el servicio.

Ademis, las tarifas del agua en Galicia pue-
den presentar diferencias de hasta un 500%, una
situacién que tanto la Xunta como la propia Fe-
deracion Galega de Municipios ¢ Provincias (Fe-
gamp) consideran injusta. Para corregir esta dis-
panidad, ¢l departamento que dirige Manuel Viz-
quez propone un nuevoe modelo de gestion en to-

La Xunta

ria exige a los estados gre) consum V& ack Hgl:c

que la Lcsl:én d:] agua deje de Segin uxp icd Manugel ,qutz, io
APUNTES en las la Xunta es acabar con la total disparidad de mo-

necesidades de nbaslnmmmmo y delos de gestidn y tarifas que hay en los ayunta-

en vigor la nueva directiva, en
2010, estos costes se multiplicarin

da Galicia quc honwgcnmr. pmcm& suministro y
yd

espera :amr con el mspnldo de municipios y
agentes sociales para cerrar el modelo este afio.

’ e i :
deberin asumir gastos relaciona-

pafiola. Cuando ent

ya que ademds del

yla  dos con el medio ambiente.

gasto con imp Tunici-
pales, por lo que no todos los
gallegos pagan directamente
por el servicio.

#3 El canon de sancamicnto
fijado por la Xunta se suma a
estas tarifas. El pasado aflo se
situaba en tormo a los 19.50
céntimos de euro por metro
ciibico y, como subrayd el
presidente de Augas de Gali-
cia, “non hai previsién de su-
bilo™,

#: La prioridad de Augas de
Galicia es atender a ln reper-
cusidn de los costes que gene-
rard la “necesaria™ organiza-
cidn, gestion y planificacidn
de los servicios del agua en

La Opinién 24 enero del 2007

“sobrecusto™ deberd ser asumi- “‘* r Dy - < Galicia. "Hai que enfocar os

do de modo conjunto por la Ad- ’ o : Y. problemas dunha maneira co-

ministracién autonémica y los § * herente”, dice, y advierie de

usuarios, \ ‘ ﬁ | que “se non facemos o traba-
4 - L ad AN "Jg

Jorge Santiso indico que los llo de proteccidn das masas de

ayuntamientos gallegos invier-
ten una media de 75 euros por
familia al afio en costear el
abastecimiento de agua. Cada
uno establece la tarifa que cree
oportuna por la prestacién de
este servicio, por lo que la situa-
cién en Galicia es muy dispar.
El presidente de Augas de
Galicia incidié en la necesidad
de aplicar una “nova politica da
auga”, ante la obligacién de

Cada concello fija el coste del agua, por lo que no es Immngénm

adaptarse a los criterios de la
UE. Sefiald que en Galicia se
descuida ¢l sancamiento y de-
puracién de este recurso antes
de devolverlo al medio y que es
necesano mejorar esie proceso
pars evitar sanciones.

Los medidas que se adop-

tarin para cumplir la directiva
marco del Agua en 2015 fijan
como fechas clave los préximos
2009 y 2010. Son los plazos pa-
ra introducic en los planes de
gestion de cada cuenca fluvial
las actuaciones relacionadas
con el tratamiento de las aguas.

auga acabarémolo pagando
via sancitns curopeas™.

Santiso indicd que la Xunta
debe comprometerse a “facer
fronte 4 mellora da calidade ¢
proteccidn das augas”, cuestidn
que repercutird de un modo u
olro en los impuestos que pagan
los ciudadanos y en las tanfas
fijadas por cada concello.

Progreso 24 enero del 2007
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