=\ REVISTA DEL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
FE& CANALES Y PUERTOS DE GALICIA

S ﬂg:ﬂ -_' =

P NA W l"-h
s o W J" _ -.— “.!."-.%Lﬁg £ ..m'n‘l!m—-m-u -

B E=T S \__ el

==
S . e

= _
""l""m.-:.r.'"-'- RO S - Wr-lfi:'l J‘”

—_—— e

) 3, REVISTA DO COLEXIO DE ENXENEIROS DE CAMINOS,
septiembre 2008 =8I CANAIS E PORTOS DE GALICIA



éditorial

El I Congreso de Ingenieria Civil y
Territorio Galicia-Norte de Portugal,
dedicado al litoral, que se celebra del
22 al 24 de octubre en Vigo, y la remo-
delacién de la Sede actual del Colegio
de Ingenieros de Caminos de Galicia,
son los dos retos mas inmediatos con
los que se enfrenta en estos momen-
tos el Colegio y cuyo esfuerzo de pre-
paracién, hasta llegar al momento
actual, ha requerido una gran dedica-
cion por parte de la organizacién, en el
primer caso, y por parte de la propia
Junta Rectora del Colegio en el segun-
do caso. No es facil organizar un con-
greso de estas caracteristicas desde
una Demarcacion del Colegio por lo
qgque como dijimos en la presentacion
del mismo que recoge la Revista nues-
tro agradecimiento al Comité
Organizador y Técnico del Congreso, y
a los patrocinadores del mismo, en el
que aparte de la administracion, esta
un numero importante de empresas
que vienen colaborando con las activi-
dades del Colegio.

En relacion a la nueva Sede, fue prece-
dida de un primer estudio que encargo
la Junta Rectora actual, para decidir si
habria que remodelar las instalaciones
existentes, aprovechando locales ane-
xos (como asi se va a hacer) o trasla-
darla a otra sede, ya que el nimero de
colegiados desde comienzos de los
noventa, cuando se inauguro la anterior
sede, se ha triplicado, y en el plazo de
dos o tres anos se cuadriplicara. Del
primer estudio se derivd después un
anteproyecto y posteriormente un pro-
yecto constructivo con el que espera-
mos a comienzos del mes de noviembre
poder licitar las obras.

La Revista, como siempre, recoge
actos que hemos realizado en la sec-

cion AL DIA, entre los que se encuentra
las medallas al mérito profesional a tres
companeros Manuel Morato, Enrique
Mitchel y Antonio Gonzélez Serrano. En
esta seccién se recoge también las jorna-
das que realizamos sobre "Desodorizacion
y desinfecciéon de depuradoras", gracias a
la colaboracion de la Conselleria de
Medio Ambiente, y la Jornada sobre
"Proyectos de carreteras en paisajes
sensibles", gracias a la colaboracion de la
Conselleria de Politica Territorial.
Igualmente hemos reflejado el éxito del
VIII Congreso de Ingenieria del
Transporte, celebrado en A Coruna, y el
curso de la UIMP que se celebré como
consecuencia de los 125 afnos de la lle-
gada del ferrocarril a Galicia (linea
Palencia-A Coruna) y en el que colabo-
ré el Colegio. De todo, y sin minusvalo-
rar lo anterior, quizd la jornada maés
divertida fue la de Mondariz, organiza-
da por nuestros companeros Javier
Lopez Pita, Enrique Urcola y Eloy
Fernandez Valdés.

La revista recoge entrevistas a Luis
Lara Rubido, que lleva diecinueve
anos como director del Puerto de

Vigo, a Mario Carreno que fue
Conselleiro de Ordenacion del
Territorio y Obras Publicas vy

Conselleiro de Economia y Hacienda
de la Xunta de Galicia, y que hemos
entrevistado también recientemente
por su relacién con Luciano Yordi de
Carricarte, ingeniero de caminos,
canales y puertos, del que el Colegio
de Galicia prepara una exposicién que
coincidird con la inauguracion de la
nueva sede. La otra entrevista que
recogemos es la de Juan José Arenas
de Pablo, al que invitamos a formar
parte del jurado del nuevo puente
sobre la ria de Pontevedra, apostando
porque en el jurado (frente a lo que ha
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ocurrido en otros concursos de puen-
tes) hubiera un ingeniero de caminos
de prestigio, que en este caso coinci-
de con el autor del Puente del Milenio
de la Expo de Zaragoza, por el que
acaba de recibir el premio de arago-
nés del ano. En la revista, aparte de la
solucion ganadora, que forma parte
de la portada, nos ha parecido que
deberia recoger también una referen-
cia al resto de las soluciones presen-
tadas ya que los concursos siempre
suponen un esfuerzo econdémico e
individual de sus proyectistas, que
debe ser reconocido.

En los Reportajes aparte de la propia
Sede del Colegio, tenemos la colabo-
racion de Angel Colsa, explicando el
proyecto que ha realizado sobre la
reconstruccion de la escalinata de la
plaza de Portugal en Vigo. Las otras
dos colaboraciones han sido la de
José Anta, que refleja un resumen de
sus tesis de investigacion, que por su
interés el Colegio quiere contribuir a
difundirla, y la de Maria Canosa, cuyo
titulo ya es suficientemente sugerente
",Sera posible recuperar a faceta
mais humana e real do Enxeneiro?".
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TRES INGENIEROS DE CAMINOS RECIBEN LAS MEDALLAS AL MERITO
COLEGIAL DE GALICIA

Los tres premiados destacaron el papel del ingeniero de Caminos como agente transformador

de la sociedad

Medio centenar de personas asistieron
al acto de entrega de las Medallas al
Mérito Colegial de Galicia que cada ano
entrega el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos. Unos pre-
mios que distinguen a tres ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos por su
excelencia profesional al servicio de la
sociedad gallega. En esta edicién, los
premios han recaido en el director gene-
ral de Obras Publicas de la Conselleria
de Politica Territorial, Obras Publicas e
Transportes, Manuel Morato Miguel, el
jefe del area de Infraestructuras del
Ayuntamiento de A Coruna, Diego E.
Mitchell Exclusa; y el profesional liberal
Antonio Gonzalez Serrano.

~~
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El acto de entrega, que estuvo presidi-
do por el decano del Colegio de
Ingenieros Caminos, Canales y Puertos
de Galicia, Carlos Nardiz, se celebro el
pasado 17 de junio tras el almuerzo
celebrado en el Hotel San Francisco de
Santiago. Nardiz fue el encargado de
introducir a los tres premiados, de quie-
nes destaco sus largos anos de trabajo
al servicio de la sociedad gallega.

El primero en tomar la palabra fue
Antonio Gonzalez Serrano, profesional
liberal que esta considerado como uno
de los mayores expertos en patologia
de estructuras. Ademas, es el proyec-
tista de las pasarelas peatonales de

Alfonso Molina y la de entrada al poli-
gono de Sabdn en Arteixo, entre otras.
Gonzalez Serrano agradecié este pre-
mio que le otorgaba el Colegio a una
vida de trabajo que "hice con humildad
y con mucho sacrificio". Ademas, se
permiti6 bromear sobre si esta distin-
ciéon la recibia por su edad. "No me
arrepiento de ser viejo", asegurd, e
incluso se permiti6 recomendar con
sabiduria a los asistentes: "No lloréis
porque las cosas han terminado, son-
reid porque han existido".

Enrique Mitchell anima a los Ingenieros|

de Caminos a trabajar en la administra-
cion local

Los tres premiados con la Junta Rectora del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia
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Por su parte, Diego Enrique Mitchell
Exclusa aprovech¢ su intervencion para
tratar el tema de la presencia de los ingenie-
ros de Caminos en la Administracion Local.
Jefe del area de Infraestructuras del
Ayuntamiento de A Coruia, comenzé a tra-
bajar en 1972 en este municipio, en el que
ha desarrollado todo tipo de proyectos: mer-
cados, plazas, obras de saneamiento y abas-
tecimiento... Entre algunos de sus proyec-
tos se encuentran las rondas de Nelle y de
Outeiro, el Plan de Proteccion del
Vertedero de Bens y el Plan de
Proteccion del Castro de Elvina. Una
experiencia que le ha permitido asegu-
rar que "se ha mejorado mucho en
cuanto a la presencia de los ingenieros
de Caminos en la administracién local. En A
Coruna ya hay media docena". Sin embar-
go, Enrique Mitchell considera que "el cami-
no que queda por andar ain es muy gran-
de, por lo que animo a los que empiezan a
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Manuel Morato

recorrerlo”. Y, por cierto, les recuerda que
"'no esta permitido desfallecer".

El tercer premiado de la tarde fue
Manuel Morato Miguel, director general
de Obras Publicas de la Conselleria de
Politica Territorial, Obras Publicas e
Transportes desde 2005. Morato comen-
z6 trabajando como ingeniero civil en
Técnicas Reunidas (donde redactd los
proyectos de edificacion de las centrales
nucleares de Almaraz y Trillo) y también
fue funcionario del Ayuntamiento de
Madrid en el area de Urbanismo. Mas
tarde, trabajé como director del Plan de
Actuacién Municipal de Santiago de
Compostela y se convirtio en jefe de ser-
vicio de Proyectos y Obras de Carreteras
en la Conselleria de Politica Territorial e
Obras Publicas. Entre 2004-2005 fue
director técnico de la empresa publica
ACEOQOUSA.

Enrique Mitchell

Una experiencia que le permite asegu-
rar que los ingenieros de Caminos "no
podemos vivir de espaldas a la socie-
dad, tenemos que hacer lo que la socie-
dad nos demanda". Morato recordé que
los ingenieros de Caminos "tenemos un
concepto que se llama sensibilidad,
tenemos una capacidad de esfuerzo
tremenda, somos un colectivo muy pre-
parado y esa preparacion se la tenemos
que devolver a la sociedad". Por eso
pidié a las préximas generaciones: "for-
zaos a mejorar la redaccion de vuestros
proyectos y la ejecucion de las obras.
Asi, entre todos, conseguiremos que
mejore la sociedad".

Antonio Gonzélez Serrano




EL BALNEARIO DE MONDARIZ ACOGE LOS TORNEOS DE GOLF,
PADEL Y SENDERISMO DEL COLEGIO

Los torneos de golf y padel del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia se celebraron en el
Balneario de Mondariz. Dichas competi-
ciones se encuentran dentro de los |
Torneos Intercantabricos, que estan des-
arrollandose con la participacion de cole-
giados de Cantabria, Galicia, Pais Vasco y
Asturias, durante este ano. Coincidiendo
con esas fechas, concretamente el 13 de
junio, también tuvo lugar el desarrollo de
la | Ruta de Senderismo Intercantébrica.

Las actividades deportivas se celebra-
ron durante esa misma mafnana, que
culminé con una comida de confraterni-
zacion, a la que asistieron todos los
participantes, en el Hotel Balneario.
Los premios recayeron, en golf primera
categoria, en el gallego José Enrique

Alonso Ferrer, como campeoén, le
siguieron Pilar Angulo Michelena, de
Cantabria, y Bernardo Gonzalez
Fernandez, de Galicia, respectivamen-
te. En segunda categoria, los ganado-
res fueron para Begona Martin del
Cano, de Galicia, que se hizo con el
maximo galardon, el segundo puesto
fue para Ignacio Alvarez Muniz, de
Galicia, y el tercero para Jesus
Fernandez Trilonte, de Cantabria.
También en golf, pero esta vez en cate-
goria seniors resultd ganadora
Concepcion Hernandez Diaz, de
Cantabria, seguida de Juan José
Vazquez Cerreda, de Galicia.

En el Torneo de padel, el campeonato
fue para la pareja gallega formada por
Julio Roberes y Hugo Garcia, mien-

tras que el segundo premio recayé en
sus companeros y paisanos, Fernando
Loépez Mera y Eduardo Cobelo.

El patrocinio de esta jornada corri6 a
cargo de las empresas Alcuba,
Aldesa, Copasa, OHL, Grupo Puentes
y Teconsa, que ademas obsequiaron a
los participantes con material deporti-
vo; mientras que la organizacion de
los torneos recayd, en la disciplina de
golf, en Javier Lépez Pita; en la de
padel, en Enrique Urcola Fernandez-
Miranda; y en la de senderismo, en
Eloy Fernandez-Valdés Martinez-
Estéllez. El Colegio de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia agrade-
cié a organizadores, patrocinadores y
participantes su colaboracion.




MAS DE 450 PROFESIONALES SE DIERON CITA EN A CORUNA EN EL
VIIl CONGRESO DE INGENIERIA DEL TRANSPORTE

A Coruna reunié en torno al VI
Congreso de Ingenieria del Transporte a
cerca de medio millar de especialistas en
esta materia. Con el lema "Superando
Finisterres", este congreso conté con la
participacion de los mas importantes
profesionales del sector, al objeto de dar
respuesta a los problemas actuales en
materia de transporte a través de la pre-
sentacién de estudios, investigaciones y
novedosas experiencias.

El programa de este congreso incluyd
un total de 325 ponencias, que se des-
arrollaron simultdneamente en siete
espacios diferentes de PALEXCO. A
Coruna, como anfitriona, se convirtié
en la edicion con mayor participacién
de la historia de este congreso hasta el
momento. Gran parte de los ponentes
procedian de Espana, habiendo sin
embargo un numero destacado de
intervenciones que provinieron de
Portugal, asi como de |beroamérica y
diferentes paises europeos.

325 ponencias en siete-espacios dife-
renciados en la cita mas numerosa de
la historia

Aunque se trataba de un congreso interna-
cional, los especialistas profundizaron tam-
bién en las redes logisticas de nuestro pais
y propusieron soluciones a casos especifi-
cos como el del puerto exterior de A
Coruna, cuyas instalaciones en Punta
Langosteira fueron sometidas a andlisis.
Ademas se present6 un analisis funcional
de los accesos terrestres a los puertos, y

un estudio de viabilidad del acceso ferrovia-
rio al muelle del Ferrazo en el puerto de
Vilagarcia. Nuestra comunidad también
protagonizé una ponencia titulada: Galicia:
Plataforma logistica para crear y consolidar
un trafico maritimo eficiente y regular.

Ademas se dedicaron varias ponencias
a la construccion y puesta en marcha
con éxito de un sistema de metro lige-
ro, que paralelamente durante esos
dias fue protagonista del debate politi-
co en la ciudad herculina. Tampoco fal-
taron experiencias como la utilizaciéon
del biocombustible en el transporte
metropolitano, el analisis de las presta-
ciones de los autobuses hibridos o la
politica de restricciones de trafico
mediante la redistribucion del espacio
urbano, tal y como ocurre en Paris.

Otro de los puntos de interés se centrd
en un estudio sobre los peajes por utili-
zacion de la infraestructura ferroviaria
europea de alta velocidad, asi como en
el diagnéstico del sistema concesional
espanol de transporte publico por
carretera. Como curiosidad, durante
este congreso se presentaron unos
modelos de vehiculos y prototipos inte-
grantes de una experiencia de microbu-
ses eléctricos que se esta desarrollan-
do en Madrid, y que podrian prestar un
gran servicio a enclaves especiales
como pueden ser los cascos antiguos
de nuestras ciudades. La implantacién
de billetes sin contacto, soluciones
adaptadas a diferentes ciudades como
Malaga, Sagunto, Oporto, Bucarest o

Lima o la creacién de intercambiadores
son algunas de las propuestas.

Finalmente, el analisis del efecto del
carné por puntos, los modelos de segu-
ridad en empresas de autocares y auto-
buses, asi como algunas novedades en
la investigacién de los accidentes de
trafico (para determinar sus causas,
puntos negros, etc) fueron otros puntos
a debate en este VIII Congreso de
Ingenieria del Transporte.

Los temas a tratar se dividieron en 13 areas
tematicas: Financiacién; Gestién, organiza-
cion y control; Infraestructuras; Logistica y
transporte de mercancias; Medio ambiente
y externalidades; Modelizacién; Movilidad;
Planificacion del transporte; Seguridad,
Sistemas inteligentes; Trafico; Urbanismo
y ordenacién del territorio y Vehiculos y
material movil.

El comité organizador de la presente
edicion, celebrada del 2 al 4 de julio en
A Coruna, estuvo integrado por el
Grupo de Ferrocarriles.y Transportes
dela ETS de Ingenieros de Caminos de
A Coruna; mientras que dicho congreso
estuvo promovido por el Foro de
Ingenieria de los Transportes. El
Colegio de Ingenieros' de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia colaboré
con la edicion en las actas del

_Congreso.




LOS PROYECTOS DE LAS CARRETERAS EN PAISAXES SENSIBLES

CENTRA UNA JORNADA EN LA XUNTA DE GALICIA

En la jornada sobre "Proxectos de
estradas en paixaxes sensibles", partici-
paron mas de 100 profesionales del
sector. En la inaguracioén, el decano del
Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, Carlos
Nardiz explicé que la decisién de orga-
nizar esta jornada habia sido adoptada
por la Junta Rectora del Colegio para
mostrar en Galicia la experiencia de
otras Comunidades Auténomas en el
proyecto de carreteras en entornos pai-
sajisticos de gran valor. En esta jornada
se traté de resaltar la importancia de
las decisiones que toma el ingeniero de
caminos a la hora de realizar el proyecto
de una carretera, ademéas de la necesidad
de que la administracion refleje en los
proyectos la importancia y consideracién
del paisaje. De hecho, el Colegio siente
una gran preocupacion por estas cuestio-
nes, tal y como lo reflejé en el documen-
to: "A mellora da calidade dos proxectos e
obras das estradas Autondémicas en
Galicia", entregado a la Conselleria de
Politica Territorial, Obras Publicas e
Transportes ya hace casi dos anos.

Por su parte, Carlos Lefler, subdirector
de planificacion de la Conselleria de

Politica Territorial destaco la importan-
cia de la consideracion del paisaje en
los proyectos e indicé que uno de los
objetivos del nuevo Plan Director de
Estradas de Galicia es el de mejorar la
integracién de las infraestructuras en el
paisaje, minimizando su impacto.

Tras la inauguracion de dicho acto, cele-
brado en el Salén de Actos del Edificio
Administrativo de San Caetano-Xunta
de Galicia el pasado 7 de julio, comen-
zaron las diferentes ponencias. La prime-
ra, titulada "Las carreteras en los pai-
sajes protegidos", fue impartida por
Santiago Hernandez Fernandez, Dr.
ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos y presidente del Parque
Nacional de Monfragie. Este profe-
sional describié un proyecto de inge-
nieria como una respuesta técnica a
un problema social, cuyo punto cru-
cial es la seleccion de alternativas.
La mayor garantia de calidad para un
proyecto consiste en el Estudio de
Impacto Ambiental (EIA), si bien es
cierto que la falta de uniformidad de
criterios en la definicion de diferen-
tes términos medioambientales afec-
ta a este documento, cuya definicién

y contenido varia segun las diferen-
tes normativas autondémicas.

Continué la jornada con la ponencia
"Carreteras en medios sensibles. El
ajuste de los criterios de proyecto a las
condiciones del entorno", pronunciada
por Damién Alvarez Sala, ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos y presi-
dente del Consejo Rector del Centro de
Estudios del Paisaje y Territorio de
Andalucia. Este profesional resumié en
su exposicion la experiencia legislativa
andaluza, tanto la Ley Autondmica de
Carreteras (ano 2001) como el Plan de
Carreteras (ano 2007), que obliga a
considerar aspectos paisajisticos en el
proyecto. Ademas, se han redactado
unas Recomendaciones Técnicas para
el disefo y ejecucién de sistemas via-
rios en medios sensibles.

Tras estas dos ponencias se celebré una
mesa redonda, moderada por Jacobo
Diaz Pineda, director general de la
Asociacion Espanola de la Carretera.

El primero de los participantes en
esta mesa redonda fue Manuel

Morato Miguel, quien manifesté la
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Manuel Morato, Maria José Caride y Carlos Nardiz en la clausura de la jornada




necesidad de coordinacién en la
Direccién Xeral Obras Publicas. De
forma que los equipos humanos,
tanto propios como de la empresa
privada, que van a participar en la
redaccion de proyectos y, por tanto,
responsables de, entre otros factores
el de la integracion ambiental de los
proyectos se coordinen entre si.

Seguidamente tomé la palabra José
Maria Pertierra de la Uz, Director
General de Obras Publicas y Carreteras
de la Consejeria de Infraestructuras,
Politica Territorial y Vivienda del
Principado de Asturias. Pertierra de la
Uz expresé la necesidad de buscar un
equilibrio entre las necesidades econé-
micas y sociales, asi como los aspectos
medioambientales. Antes de terminar,
este director general incidi6é en la deci-
sién que el profesional debe tomar en
referencia a qué carretera ha de hacer-
se en funcion del ambito en el que nos
encontramos y reiter6 la idea de las
carreteras "turisticas".

La mesa redonda continué con la inter-
vencion de Angel Gonzélez del Rio, jefe
de la demarcacion de Carreteras del
Estado en Galicia, que expuso tres ejem-
plos de diferentes periodos. El primero

de la autovia A-6 (con un desdoblamien-
to de la calzada, con una separacién en
planta de 300 m, para evitar desmontes
y terraplenes de alturas excesivas). El
segundo ejemplo fue el tramo Reinante-
Ribadeo de la Autovia del Cantabrico,
donde el trazado se desplazé fuera del
entorno urbano y de fincas con aprove-
chamiento agricola. El tercer ejemplo fue
la obra del Periférico de Santiago de
Compostela, en el que se destacé el ajar-
dinamiento de las glorietas y las jardine-
ras en muros inclinados, en el que se
intentd dar permeabilidad a las estructu-
ras, realizando glorietas suspendidas.

El siguiente turno de esta mesa recayé
en José Antonio Gémez Casado, direc-
tor del departamento de Medio
Ambiente de GIASA de la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes de la
Junta de Andalucia, quien ademas de la
legislacion sobre carretera expuso
otras actuaciones incluidas en el
Procedimiento de Gestion Medioambiental,
tales como que la direccidon de obra esté
apoyada por un asesor ambiental o la consi-
deracion de dos proyectos independientes:
el proyecto de construccion y el de restaura-
cion paisajistica.

El dltimo turno de ponentes fue para
or medio

Participantes en la mesa redonda

ambiental de la direccién general de
Carreteras, Vias y Obras, de la
Consejeria de Obras Publicas,
Ordenaciéon del Territorio, Vivienda y
Urbanismo del Gobierno de Cantabria,
expuso la normativa autonémica relati-
va a la construccién de carreteras y de
conservacion de la naturaleza. Valle
Alvarez destacé el Decreto 61,2004,
de 17 de junio, sobre carreteras de
especial proteccion por atravesar
Espacios Naturales Protegidos de
Cantabria. De éste deriva la exigencia
de incluir en todos los proyectos docu-
mentos de andlisis ambiental, asi como
la incorporacion a los mismos de medi-
das de integracién ambiental. También
presenté las ‘"Instrucciones Técnicas
sobre buenas practicas ambientales".

Finalmente, la clausura del acto estuvo
protagonizada por Carlos Nardiz 'y por
Maria José Caride, Conselleira de
Politica Territorial, Obras Publicas e
Transportes de la Xunta de Galicia que
colaboré en la organizacién en la jorna-
da, quien destaco el cambio de actitud
de la sociedad, que pasé de preocupar-
se por la funcionalidad para sensibili-
zarse con la integracion de las infraes-
tructuras en el paisaje.




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS ORGANIZA UNA JORNADA
SOBRE Y LA DESODORIZACION Y DESINFECCION DE DEPURADORAS

El conselleiro de Medio Ambiente, que inauguré la jornada, hablé de la necesidad de instalar sis-
temas terciarios de agua en Galicia

Mas de 200 profesionales participaron
en una Jornada técnica sobre desinfec-
cion e desodorizacién de depuradoras
organizada por el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia en Santiago de Compostela.
Una jornada que se encargo de abrir el
director xeral de Augas de Galicia, José
Luis Romero, quien acompand poste-
riormente al conselleiro de Medio
Ambiente e Desenvolvemento Sostible,
Manuel Véazquez, y al decano del
Colegio de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia, Carlos Nardiz, durante la
inauguracion oficial de este congreso.

Manuel Vazquez destacd "a carencia de
sistemas de depuracién terciaria en
Galicia" y anuncié que "dende a conse-
lleria intentamos poner en marcha de
maneira integral un sistema terciario en
todas as rias galegas". En Galicia esca-
sean los sistemas terciarios, por lo que
el conselleiro de Medio Ambiente advir-
ti6 que "no futuro temos que depurar
cos sistemas terciarios as augas de
mais do 80% da poboacioén que se atopa
na costa"'. Ademas, Manuel Vazquez
hizo un llamamiento a todos los
Ayuntamientos sobre la necesidad de
gue, una vez instalados estos sistemas

ponerlos en funcio-
nscientes da difi-

tion dos mesmos, pero entre todos
temos que abordalos".

El gobierno gallego ha invertido méas de
600 millones de euros en el desarrollo
de politicas del agua. El Conselleiro de
Medio Ambiente admitié que "hai com-
promisos e oportunidades de emprego
e negocio" y que no sélo hay que cons-
truir nuevos sistemas de depuracion,
sino que hay que renovar depuradoras
cuyo ciclo de vida se termina.

Por su parte, el decano del Colegio de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz, defini6 la gestion de las
depuradoras de Galicia como "un pro-
blema técnico y politico de primer tér-
mino en Galicia". En esta linea, el deca-
no recordd que "es un tema vital para
Galicia por la longitud de la costa y las
numerosas poblaciones existentes en
las zonas costeras y la dificultad que
ello supone para el emplazamiento de
las depuradoras."

La jornada gir6 en torno a las nuevag
tecnologias, los costes y la gestion d€
las instalaciones, asi como su integra-
cion en el entorno

Los ejes directores de esta jornada fue-
ron las nuevas tecnologias, los costes y
a ge e |as instalaciones, asi como

los pardmetros de vertido e integracién
en el entorno. Unas ponencias organi-
zadas por el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia
y por Augas de Galicia, que contaron
con la colaboracién de las mas impor-
tantes empresas del sector.

Entre otros asuntos, durante la jorna-
da se apunté que las estaciones de
tratamiento de aguas deben actuali-
zarse conforme a las nuevas tecnolo-
gias para dar cumplimiento a las dife-
rentes directivas europeas (produc-
cién de moluscos, calidad de aguas de
bano, IPPC, DMA,...). Asi mismo, se
senald que dentro de la gestién de los
sistemas de saneamiento resulta fun-
damental garantizar una adecuada
calidad del efluente (agua tratada en
la depuradora), implantando sistemas
terciarios que permitan compatibilizar
los distintos usos de las aguas para
asi lograr una gestion sostenible y
racional de los recursos. Finalmente,
se hizo hincapié en que en el disefo
de las depuradoras ocupa un papel
cada vez mas relevante la desodora-




LOS 125 ANOS DEL FERROCARRIL EN GALICIA, PROTAGONISTAS DE UN
CURSO DE VERANO DE LA UIMP

La Universidad Internacional Menéndez
Pelayo dedicé uno de sus cursos de
verano a los "125 anos de la llegada del
ferrocarril a Galicia desde la Meseta".
Como escenario mas idéneo para esta
actividad se eligi6 a Monforte de
Lemos. El eje temético de este curso -
el primero de los tres que organizo la
UIMP en la ciudad en el mes de sep-
tiembre- se centré en la historia del
ferrocarril gallego, su situacion actual y
sus perspectivas de futuro.

Las jornadas fueron inauguradas por la
conselleira de Politica Territorial, Maria
José Caride, quien afirmé que 'as
infraestructuras sé producen benestar
cando os cidadans e as empresas as uti-
lizan con intensidade". En este sentido,
la conselleira de Politica Territorial
auguré a Monforte con la construccion
del puerto seco que "siga sendo un refe-
rente da loxistica en Galicia", pues den-
tro de los planes de la administracion
autondémica estd "comunicar os nosos
portos con plataformas loxisticas para
poder distribuilas ao longo do territorio.
Un reto apasioante ao que esperamos
que Galicia chegue a tempo". La conse-
lleira presidio el acto acompanada por el
director de la UIMP en Galicia, Xosé
Luis Barreiro; por la directora del curso,
Isabel Aguirre; alcalde de la ciudad,
Severino  Rodriguez, para quien
Monforte "ten como un dos seus retos
mellorar a vinculaciéon entre a cidade e o
patrimonio ferroviario"; y, finalmente,
por el decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia Carlos Nardiz.

Durante el acto de inauguracién, que
tuvo lugar en el Parador San Vicente, se
reivindicaron las potencialidades de
Monforte como centro de transporte de
mercancias, también la necesidad de
tomar medidas para garantizar la con-
servacion y el uso social de su patrimo-
nio histérico ligado al ferrocarril.
Ademas, el ferrocarril, eficaz y moder-
no, se presenté como una alternativa a
las infraestructuras viarias, que unen la
geografia gallega, y con el resto de
Espana. En este punto, la conselleira
recordd que "o 75 % do trazado entre
Santiago e Madrid esta en marcha, que-
dan por licitar nove tramos que estan
prometidos para o vindeiro ano", aclaré.

La primera conferencia recayd en
Carlos Nérdiz, decano del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia. En su intervencién
analizé el papel del ferrocarril en la ver-
tebracién del territorio gallego y plan-
ted el futuro con el tren de alta veloci-
dad. Recordé que en la actualidad el
ferrocarril no sélo debe competir en
tiempos de viaje, sino que también
debe ser un elemento de integracion
territorial a nivel regional. EI decano
recordd que las conexiones de las ciu-
dades con el exterior se deben comple-
tar con la integracion de las &reas
metropolitanas por medio de un ferro-
carril de cercanias. Durante su exposi-
cion, también explicé a los participan-
tes que el modelo del AVE gallego
apostaba inicialmente por el eje atlanti-
co, (excluyendo de él a Ferrol), conec-
tdndolo con la Meseta a través de

Santiago de Compostela. Posteriormente
se amplié para conectar el resto de la ciu-
dades gallegas como refleja el PEIT 2005-
2020. Carlos Nardiz aproveché para
recordar las posibilidades de Monforte en
el trafico de mercancias, senalando esta
actividad como uno de los ejes de futuro
de la ciudad. Destacé asimismo el "impor-
tantisimo" valor del patrimonio ferroviario
local -especialmente de las instalaciones
del antiguo depdsito- y apunté que "uno
de los principales debates que tiene pen-
diente Monforte es como unir el patrimo-
nio ferroviario con la ciudad".

Los participantes de este curso abor-
daron, ademas, la relacién del transpor-
te ferroviario con la conservaciéon del
medio ambiente y el papel de los nue-
vos operadores ferroviarios, asuntos
que fueron tratados, respectivamente,
por los expertos Santos Nunez e
Ignacio Sanz Junoy. Otro de los puntos
que centrd el interés de las ponencias
fue la de Julio Bermejo, directivo de
Adif, quien abordé el transporte de
mercancias. No faltaron las conferen-
cias sobre la historia del ferrocarril y las
comunicaciones ferroviarias entre los
paises europeos.

Los asistentes a este curso de verano
de la UIMP aprovecharon para profun-
dizar en la riqueza patrimonial ferrovia-
ria de Monforte a través de una visita
guiada al Museo Ferroviario.




MAS DE 300 PROFESIONALES PARTICIPARAN EN VIGO EN EL
| CONGRESO INTERNACIONAL DE INGENIERIA CIVIL Y TERRITORIO
DE GALICIA-NORTE DE PORTUGAL

Promovido por el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia y la Ordem
de Engenheiros del Norte de Portugal

Mas de 300 profesionales, procedentes
de Espana y el Norte de Portugal, par-
ticiparan en el | Congreso Internacional
de Ingenieria Civil y Territorio Galicia-
Norte de Portugal, que se celebrara del
22 al 24 de octubre en el Auditorio del
Centro Social Caixanova de Vigo.
Organizado por el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia y la Ordem de
Engenheiros de Portugal-Regido Norte,
Este congreso de caracter bianual se

| Congreso
Internacional
Ingenieria Civil
y Territorio

Galicia-Norte de Portugal

celebrara este ano bajo el lema "El lito-
ral". Un tema en torno al que se des-
arrollardan un total de 40 ponencias,
agrupadas en torno a cuatro grandes
blogues: ordenacion del territorio lito-
ral; puertos y comunicaciones en el lito-
ral; la recuperacion de las aguas del
litoral y la gestién integral de la costa.

Rafael Eimil Apenela, presidente del comité
organizador, asegurd durante la presenta-
cion que "en Vigo se reuniran todos aquellos

Gerardo Saraiva, Rafael Eimil y Carlos Nardiz en la presentacién del congreso
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profesionales que tienen el medio ambiente
y el litoral como una preocupacion.
Ademas, el jefe de Costas del Estado en
Galicia apunté que "hace veinte afos que
sali6 la Ley de Costas, por lo que es un buen
momento para analizar este tema y anima-
mos a todos los que quieran a debatir sobre
este asunto en el congreso de Vigo'.

Un congreso en el que "se presentaran
las directrices de ordenacién del territo-
rio en Galicia, se avanzara en el plan de




reordenacion del litoral, trataremos el
tema de las comunicaciones y, en espe-
cial, el ferrocarril de alta velocidad, que
sera fundamental para la vertebracion
de la euroregion Galicia-Norte de
Portugal', avanzé Carlos Nardiz, deca-

no del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
que recuerda que "estamos hablando
de una poblacion de mas de seis millo-
nes y medio de habitantes". Nardiz
apunto especialmente la importancia de
potenciar esta Euroregion ya que, por
ejemplo, "la coordinacién de los siste-
mas portuarios de Galicia y el Norte de
Portugal es una oportunidad desde un
punto de vista funcional y también en
su relacion con plataformas logisticas
como la de Salvaterra-As Neves".

Un punto en el que coincide con el presi-
dente de la Ordem de Engenheiros de
Portugal-Regiao Norte, Gerardo Saraiva
de Menezes, quien asegur6 que "es vital
que las dos regiones se aproximen, de
forma que consigamos tener una dimen-
sién necesaria para poder tener fuerza
econdmica, social e incluso politica". En
este sentido, Saraiva de Menezes
recuerda que "el 95% de las relaciones
transfronterizas entre Portugal y Galicia
tienen lugar entre el Norte de Portugal y
Galicia, ya que hay una relaciéon econé-
mica, social y cultural mucho més inten-
sa que entre Portugal y Espana".

El congreso sera un espacio donde realiza
una puesta en comun de las experiencias

onocimientos de multiples sectores de la
Euroregion Galicia-Norte de Portugal

Este | Congreso Internacional de
Ingenieria Civil y Territorio Galicia-
Norte de Portugal reunird en Vigo a
mas de 300 profesionales de toda la
peninsula. El congreso sucede a los
encuentros celebrados desde el afno
2002 entre profesionales del ambito de
la ingenieria civil de ambos territorios.

Sin embargo, el gran éxito de los tres
encuentros celebrados hasta la fecha
ha hecho que sus organizadores se
hayan planteado este ano dar el salto
hacia la organizacion de un congreso de
caracter internacional, enmarcado dentro
de la Euroregion Galicia-Norte de
Portugal. Asi, el objetivo es convertir
este congreso en un espacio donde reali-
zar una puesta en comun de las experien-
cias y conocimientos de multiples secto-
res profesionales, académicos, institucio-
nales y empresariales en torno a la situa-
cién de un litoral que constituye uno de
los rasgos de identidad de la euroregién
Galicia-Norte de Portugal.

En este sentido cabe destacar que en el
| Congreso Internacional de Ingenieria
Civil y Territorio participaran expertos
procedentes de la Universidad de A
Coruna, Cantabria, Sevilla, Oviedo,
Politécnica de Valencia y Universidade
do Minho, asi como representantes de
organismos y entidades publicas espa-
foles como la Autoridad Portuaria de A
Coruna, Augas de Galicia, Ministerio
de Medio Ambiente, Medio Rural y
Marino, Ministerio de Fomento o
Tragsa, ademas de empresas privadas y
laboratorios.

El tema escogido este ano es "El
Litoral", entendido no sélo como la fran-
ja costera sino también como el territo-

rio urbano y rural que depende de los
elementos naturales y las actividades|
gue se localizan en su entorno

Con la celebracion de este congreso,
sus organizadores pretenden afianzar
una realidad social y econémica ya
consolidada como modelo de desarro-
llo euroregional dentro de la Unidn
Europea, al tiempo que afrontan nue-
vos retos de mayor envergadura. Es
por ello que el tema escogido para
este ano ha sido "el litoral", entendido
no sélo como la franja costera sino

también como el territorio urbano y
rural que depende de los elementos
naturales y las actividades que se loca-
lizan en su entorno.

La evolucién en la depuracion del litoral
en Galicia, la proteccion del litoral en la
Ley de Costas o el anélisis de las insta-
laciones portuarias de Vigo, A Coruna y
Ferrol seran algunos de los temas que se
abordaran en las ponencias de este con-
greso. Un congreso en el que se dara a
conocer la situacién del litoral gallego,
su proceso de recuperacion medioam-
biental y su adaptacién a las necesida-
des de desarrollo. Ademas, también se
abordaran otros casos particulares en la
Peninsula y se presentaran distintas ini-
ciativas relacionadas con el desarrollo
de la euroregion Galicia-Norte de
Portugal, como un estudio sobre los
efectos econdémicos que tendria una
mejora del transporte ferroviario entre
Vigo y Oporto o un anélisis de la viabili-
dad del transporte maritimo de corta
distancia en la euroregion.

El | Congreso Internacional de
Ingenieria Civil y Territorio Galicia-
Norte de Portugal esta organizado por
el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia y la
Ordem de Engenheiros de Portugal-
Regiao Norte; y cuenta como patroci-
nadores con el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino, la
Xunta de Galicia, el Concello de Vigoy
Caixanova. Entre las entidades cola-
boradoras figuran: Abeconsa, Alcuba,
Bardera, Copasa, Extraco, EOC
Galicia, Obras Caminosy Asfaltos SA,
OHL, Sacyr, Sedesa, Sercoysa, Alvac,
Arias Hermanos, CRC Obras vy
Servicios SL, Espina y Delfin SL,
Isolux Corsan, Construcciones Lopez
Cao SL, Construcciones Ponciano
Nieto SL, Grupo Puentes, Taboada y
Ramos SL, Grupo Tragsa y Vias 'y
Construcciones, S.A.
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"NUESTRO PUNTO FUERTE ES NUESTRA OPERATIVIDAD.
DURANTE LOS ULTIMOS 20 ANOS ESTE PUERTO SOLO
ESTUVO CERRADO AL TRAFICO EN DOS OCASIONES"

Luis Lara, director de la Autoridad Portuaria de Vigo
Luis Lara, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, lleva casi diecinueve anos como director de la
Autoridad Portuaria de Vigo. Este profesional también es licenciado en Derecho y en Ciencias

Empresariales. Luis Lara también ha sido director de los Puertos de Santa Cruz de Tenerife y Almeria. Ademas ha participa-
do en distintos grupos de trabajo relativos a diversas reformas que se han producido en el Sistema Portuario Espanol

P- El Puerto Seco de Salvaterra-As
Neves, éQué va a suponer para el
Puerto de Vigo?

Permitira lograr aumentar su capacidad
sin tener que ganar tantos espacios al
mar. Algo siempre hay que ganarle al mar.

P- iCree que empresas del Norte de
Portugal se instalaran en el Puerto Seco?

Seguramente si. Se produciran muchas
sinergias.

P- El Puerto de Leixoes, el mas importante
del Norte de Portugal, esta elaborando
un nuevo Plan Estratégico, que también
conlleva implicitamente la construccién
de una plataforma logistica o puerto
seco Y, probablemente, entre en compe-
tencia directa con el de Vigo. ¢Coémo ve
esta competencia? {En qué cree que es
mas fuerte el puerto de Vigo?

La plataforma logistica a la que se refiere
es mas pequena que la de Salvaterra.
Ademas, nuestro punto fuerte es nuestra
operatividad, pues durante los ultimos 20
anos este puerto so6lo estuvo cerrado al
trafico en dos ocasiones por condiciones
meteoroldégicas adversas. En total, sélo
fueron 6 horas. Muy pocos puertos pue-
den ofrecer esta seguridad, tan apreciada
por las lineas regulares.

"Muy pocos puertos pueden ofrecer esa
seguridad, tan apreciada por las lineas
regulares"

P- El Plan de usos del Puerto de Vigo,
pendiente de aprobar, tiene como
uno de sus puntos importantes las
infraestructuras. El Puerto de Vigo
debe estar comunicado por carrete-
ra y ferrocarril con la Plataforma
Logistica de Salvaterra. {Cual es su
propuesta?

En este momento, ya se esta trabajan-
do en la unién del Puerto Seco de
Salvaterra con la A-52. La previsiéon es
construir un ramal de 4 km. que conec-
te con la A-52. Este dejara al Puerto
Seco practicamente al pie de la auto-
via. Ahora se estan tramitando los
expedientes expropiatorios.

Por otra parte existe una via férrea que
une el Puerto de Vigo con el Puerto
Seco, la linea Vigo-Zamora-Madrid.
Esta previsto introducir un ramal desde
la red general que penetre en esta
Plataforma Logistica. En el proyecto de
urbanizacion esta incluido, se licitara
dentro de tres meses.

P- ¢Qué va a suponer para la economia
gallega y, concretamente para el
Puerto ~de Vigo la Plataforma
Logistica de Salvaterra?

Mucho. De la superficie total de 420
hectareas, 250 de las mismas tendran
la consideracion de Puerto Seco, es
decir, que juridicamente seran zona de
servicio del Puerto de Vigo. Ademas se
espera la creacion de mas de 10.000

puestos de trabajo directos, en su
mayoria de gran calidad debido al alto
nivel técnico de los servicios vinculados
a la logistica del transporte

'Se espera la creacion de mas de
10.000 puestos de trabajo directos, en

su mayoria de gran calidad"

También mejorara la ordenacion del terri-
torio en la Euroregion Galicia- Norte de
Portugal, al permitir la vertebracion de la
actividad econémica a través de nuevos
ejes territoriales, lo que mejorara la dis-
tribucion ‘de la renta y la riqueza.
Finalmente beneficiara la conexion de la
economia regional con la nacional e
internacional, ya que permitira el trabajo
en RED con otras plataformas logisticas
peninsulares y europeas.

P- ¢Cuando estara finalizada esta pla-
taforma?

Se espera la puesta en servicio de la
primera fase en el ano 2010.

P- Ademas estan trabajando en la
ampliacién.del Puerto de Vigo. {Qué
proponen?

Estamos trabajando sobre unas mode-
radas ampliaciones en la terminal de
transbordadores y, en los muelles
comerciales.

P- En octubre se celebrara en Vigo el
Congreso de Ingenieria Civil Galicia



y Portugal. éQué va a suponer la
relacion del puerto de Vigo con los
del Norte de Portugal?

Nosotros pretendemos dar a conocer
nuestros planes y nuestro potencial.
Esto en un mundo de economia globali-
zada puede llevar consigo nuevas opor-
tunidades tanto al sur de Galicia como
al norte de Portugal.

"Pretendemos dar a conocer nuestros

planes y nuestro potencial"

P- En una entrevista con el presidente
de Puertos de Galicia consideraba
fundamental la coordinacion de los
puertos, tanto de titularidad autoné-
mica como estatal. /Existe falta de
coordinacion para especializarse en
los traficos mas adecuados?

No, aunque todo es mejorable. Los puertos
gallegos estan bastante especializados.

P- Se viene denunciando la carencia del
acceso del ferrocarril a los puertos.
¢Tiene Vigo esta asignatura superada?

Las conexiones del Puerto de Vigo con
el Puerto Seco de Salvaterra, tanto
por carretera como por ferrocarril, son
muy dignas. Lo Unico que podria mejo-
rarse es la conexién ferroviaria del
Puerto de Bouzas.



la dimensidén artistica

"EN LA ADMINISTRACION ES RARO ENCONTRAR
GENTE QUE TENGA EXPERIENCIA EN PROYECTO Y
CONSTRUCCION DE PUENTES"

Juan José Arenas, doctor ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
"Me parece que para la Administracion un concurso serio constituiria una patata caliente". Asi de contun-

dente se muestra Juan José Arenas, profesor y doctor ingeniero de Caminos, Canales y Puertos a la hora de hablar de los con-
cursos de puentes que se celebran en estos momentos. Catedratico de Puentes de la ETS de ingenieros de Caminos de la
Universidad de Cantabria y Aragonés de Honor, asegura que "en la Administracion es raro encontrar gente que tenga experien-
cia en proyecto y construccién de puentes”. Y lo asegura alguien que tiene en su haber proyectos tan reconocidos a nivel inter-
nacional como el puente de la Barqueta (Sevilla), el viaducto de la autopista sobre la ria de Betanzos o, mas recientemente, el
puente del Tercer Milenio sobre el rio Ebro, una de las referencias de la Expo de Zaragoza.

P- £§Como ve los concursos de puentes
en estos momentos?

Concursos los hay de todos los tipos,
con mayor o menor componente admi-
nistrativa. Quiero decir, con un menor o
mayor interés en los valores técnicos y
de disefo de las soluciones presenta-
das. En la administracién es raro encon-
trar gente que tenga experiencia en
proyecto y construccion de puentes y el
gran problema se plantea cuando hay
que proyectar un puente urbano o un
puente extraordinario. La solucion
aceptada no se explica ni justifica
nunca, al menos de modo publico. No
sé qué tendra que ver con ello, pero el
hecho cierto es que los seis ultimos
concursos a los que nos hemos presen-
tado han constituido un fracaso total. Y,
francamente, en el panorama nacional,
tan malos no somos.

P- ¢Son una buena férmula los concur-
sos de este tipo para dar soluciones
técnicas a problemas reales?

Se trata de que la sociedad reciba el
maximo en funcionalidad y en estética
del puente resultante. Pero el problema
viene cuando hay que elegir entre dife-
rentes soluciones propuestas. Para elegir
bien hay que contar en el jurado con mas
de un ingeniero que, de verdad, entienda
de puentes. Y esto es un problema por-
gue todos los que saben participan ya en
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el concurso. Yo he sugerido en varias
ocasiones que se invite a participar en el
jurado, con voz de especial relieve, a
maestros europeos de puentes.

P- £{Qué profesionales tienen que parti-
cipar en estos concursos y por qué?

Desde luego, los ingenieros. En
Espafna, de Caminos ¢Participacion de
los arquitectos? Colaborar con un buen
arquitecto es siempre positivo para
ambas partes, con la condiciéon de que
el ingeniero no abandone su responsa-
bilidad en la estética resultante.

P- ¢La administracion utiliza este tipo
de concursos o es reacia?

Me parece que para la Administracion
un concurso serio constituiria una pata-
ta caliente. Por eso los rehuye.

P- {A cuantos concursos de este tipo se
ha presentado y cuantos ha ganado?

Como proyecto claramente ganado,
con un verdadero jurado, recuerdo el
sevillano puente de la Barqueta. Otro,
el puente movil del Puerto de
Barcelona, los puentes de Aravaca y
Las Rozas sobre la autopista de Madrid
a La Coruna, propiedad de los
Ayuntamientos de Madrid y de Las
Rozas. Los nuevos puentes de
Salamanca y Valladolid, en concursos

de ideas convocados por la Junta de
Castilla-Le6n. También el puente de
Betanzos para que la Autopista del
Atlantico cruce la ria del mismo nombre.
El Quinto puente de Logroino sobre el rio
Ebro y, en la misma ciudad, la pasarela
acristalada de la Cava. Habré algun puen-
te mas, pero no lo recuerdo. Luego, estan
los puentes que han sido objeto de un
concurso menor: el Nudo de enlace de la
M-40 con la autovia A-1 (Madrid-Burgos)
o el puente urbano del vial de enlace
entre Amara y Ayete en San Sebastian.

Entre los proyectos de concursos no
ganados figuran la propuesta de nuevo
acceso de Huelva a Punta Umbria con
grandes puentes sobre la ria del Odiel
(Junta de Andalucia, 2006) o el viaduc-
to ferroviario sobre la desembocadura
del Ulla, con luces principales de 240
metros (razonable) y de 480 metros
(excepcional y, probablemente, del todo
inadecuada). La Administracion, inter-
pretando las leyes medioambientales
de modo estricto, pedia una luz minima
de 1.000 metros, o sea como un puente
colgante como el del Hudson en Nueva
York, pero con trafico de trenes de alta
velocidad. Otro concurso no ganado fue
el megapuente para acceso directo a
Cadiz sobre su bahia (Ministerio de
Fomento, 2001) y el puente de acceso
a Barajas desde la nueva urbanizacién
de Valdebebas, al norte de Madrid,
para la junta de compensacion de terre-



nos de Valdebebas, 2007. Este es un
caso para mi especialmente sangrante,
en el que una propuesta nuestra de
puente atirantado con varios arcos eleva-
dos compone una figura de una finura y
elegancia poco comun. Y estamos segu-
ros de ello porque hicimos un conjunto de
fotos virtuales que no nos permitian
enganarnos. Pues bien, habia como 12
soluciones y la nuestra parece que fue
desechada junto a otras 4 en la primera
criba: demasiado para el cuerpo.

En la Diputacion de Zamora se organi-
z6 hace 3 anos un buen rollo con moti-
vo de la construccién de un gran puen-
te arco sobre el embalse del Esla, que
ofrece una anchura muy variable con el
nivel del agua pero que, a efectos de
poder asegurar la ejecucion de zapatas,
nos llevé a una luz del arco de unos 270
metros. En nuestra propuesta, que no
gand, se materializaban arco, pilas y
tablero con elementos prefabricados,
de ligereza suficiente para su manejo.
No ganamos, ni hubo ya el menor con-
tacto con quienes hasta ese concurso
se comportaban como companeros. Yo
me atrevo a afirmar que preferir un
tablero construido por avance en vola-
dizo con luz principal de 180 metros,
apoyado en pilotes que en situacion de
estiaje quedaran a la vista, al arco
espacial que nosotros ofertamos es
saber poco de puentes.

Desde este puente se ve asomar a lo
lejos el viaducto Martin Gil que Eduardo
Torroja comenta ampliamente en su
famoso libro "Razén 'y Ser", que constitu-
y6 un récord mundial y que fue el primer
arco espanol abierto en clave con gatos
hidraulicos. Hasta por vecindad e historia
la solucién arco tenia todos los atracti-
vos. Eso si, la puntuacion de cada pro-
yecto se hacia con tres decimales.

P- ¢Cuando se tiene prestigio.y trayec-
toria se-deja de participar en este

tipo de concursos y se hace mas
como jurado? (En cuantos concur-
sos ha asistido como jurado?

He participado en dos concursos a los
que, obviamente, no nos habiamos pre-
sentado: en Extremadura y Galicia.
Cuando me invitan los colegas de Mérida,
la idea de viajar desde Santander hasta
Badajoz en pleno verano resulta poco
atractiva. Pero algo me dice que una mini-
ma coherencia profesional me obliga a
aceptarlo. En el jurado, ademas, hay tres
o cuatro ingenieros locales mas el decano
del Colegio en Galicia, Carlos Nardiz,
aparte de un ingeniero con cargo de con-
fianza. Disponiamos de una manana com-
pleta para deliberar pero no nos hizo falta
mas. En Pontevedra, todavia no conozco
el resultado final. Mi labor consistié en
analizar los proyectos, seleccionando tres
de ellos, y en dar mi opinién y veredicto
por escrito. Pero volvi a Santander y las
comunicaciones con el Ayuntamiento han
sido tan dificiles que aun estoy a la espe-
ra de que el presidente o el secretario del
jurado me llame o escriba para conocer el
resultado final.

"Negar la autoria de una obra, y desde luego
de un puente, es negar el derecho funda-

mental de los ingenieros como personas que
necesitan reconocimiento y autoestima"

P- En este momento hay una imagen de
la ingenieria a través/de la construc-
cion y no a través del proyecto'y de
la’ autoria del' mismo. ¢{Cree que es
necesario reivindicar ‘este ‘papel y
poner en su lugar esta imagen de la
ingenieria? ¢Deberiamos los inge-
nieros empezar a reivindicar la auto-
ria de las obras, como hacen los
artistas o, incluso’los arquitectos?

Para mi eso esta claro. Negar la autoria
de una obra, y desde luego de un puen-
te, y mantenerse en tépicos como el que
en esta profesion todo se hace de modo

impersonal y que los autores de una obra
concreta son muchos es negar el dere-
cho fundamental de los ingenieros como
personas que, como cualquier otro, nece-
sitan reconocimiento y autoestima.

P- Recientemente ha sido nombrado
aragonés del aifo por su experiencia
profesional y trayectoria, tras la
construcciéon del Puente del Tercer
Milenio, un referente de la Expo de
Zaragoza, (qué ha supuesto para
usted este reconocimiento a una tra-
yectoria profesional?

Desde luego, algo importante. No es nor-
mal andar por la zona del puente de
acceso a la Expo y ser primero reconoci-
do y después felicitado por mucha gente
que habia visto el crecimiento del arco y
que quedd asombrada cuando se abrid
en clave y, posteriormente, se retird la
cimbra quedando el arco al aire. {Cémo
no pensar en que la gente tendria que
saber algo mas de nuestra profesion?

P- El Puente del Tercer Milenio sigue el
modelo de otro puente, el de la Barqueta
en Sevilla. ¢{Cémo padre de ambos qué
hay de parecido y de diferente?

Bastante parecido es el tipo estructu-
ral: Bowstring (arco atirantado por el
tablero) con un arco Unico que nace y
muere en los vértices de sendos pérti-
cos triangulares, que actuan de portala-
das que abrazan al tablero. Fue una
experiencia que naci6é en Sevilla y que
en Zaragoza se ha perfeccionado.
Primero porque la luz de Zaragoza es
vez y media Sevilla y, segundo, porque
Sevilla es un puente todo acero, mien-
tras que Zaragoza es todo hormigon.
Pero no un hormigoén cualquiera sino de
color blanco y de alta resistencia. Hay
muchas otras diferencias: péndolas,
seccion transversal del tablero, etc. que
se revelan a cualquier ingeniero que
contemple uno y otro. Insisti en esta
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organizaciéon estructural porque, para
puentes urbanos, es magnifica.

'La fuerza de la limpieza y la armonia del
diseno del puente del Tercer Milenio es lo|
que atrae la mirada del paseante o del
conductor que lo atraviesa"

P- En el caso del Tercer Milenio sorpren-
de que, incluso desde la propia circun-
valacion, es la principal referencia de
la Expo. La parte estructural, vista
desde la distancia, tiene una fuerza
paisajistica tremenda. ¢{Me gustaria
que hablara sobre el paisaje de los
puentes urbanos?

Asi es. La fuerza de la estructura es tan
grande que atrae la mirada desde cerca

-
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Puente del Tercer Milenio, en Zaragoza

y desde lejos. Quizas deberia decir que
es la fuerza de la limpieza y la armonia
de su diseno las que atraen la mirada
del paseante o del conductor que lo
atraviesa. Ahadiendo que la geometria
de la obra real se ha seguido desde
cerca con tanto control que la imagen
del puente parece perfecta.

P- éPiensa en el paisaje urbano cuando
proyecta sus puentes?

Desde luego, si se trata de un puente
urbano, la estética pasa a primer plano
y los fotomontajes resultan obligados.
Hay que intentar que el anadido que
supone el puente aumente y no dismi-
nuya el valor visual de lo existente. Mas
facil de decir que de conseguir. No hay

que olvidar que el Acueducto de
Segovia tapa las vistas del Guadarrama
y ello sin dejar de ser una joya patrimo-
nial de Espana, de la antigua Roma y de
toda la humanidad.

P- {Cuantos puentes ha construido?
No lo sé y no pienso dedicarme a contarlos.

P- ¢Cuantos puentes ha proyectado tam-
bién en Galicia?

El viaducto de Betanzos para la auto-
pista del Atlantico. Y ni uno mas, pese
a que el de Betanzos es una estructura
estupenda y a que nos hemos presenta-
do a cualquier concurso con una minima
importancia.




En la entrevista anterior, Juan José
Arenas menciona su presencia como
miembro del jurado en un concurso en
Pontevedra. Se trata del concurso con-
vocado para la construccién de un

nuevo puente en Pontevedra (puente
de As Correntes), al que hace refe-
rencia la siguiente noticia, publicada
en el Diario de Pontevedra el 23 de
Julio de 2008.

La propuesta ganadora, junto con el
resto de las presentadas, se pueden ver
en el articulo titulado "Unha ponte
bowstring", en la pagina 30 de este
numero de la revista Via 18.

Los expertos tildan de sensible la
ubicacion del puente de As Correntes

Los especialistas invitados al proceso de seleccion inician el estudio de las ofertas

Jesiislglesias

PONTEVEDRA |Los tres expertos in-
vitados por el Concello al proceso
de adjudicacién del puente de As
Correntes aterrizaron ayer en la
ciudad para iniciar el estudio de
las ofertas presentadas. Después
de echar un primer vistazo a los
proyectos que estan expuestos
en la Casa das Campas, los espe-
cialistas subrayaron la dificultad
y responsabilidad que supone la
eleccién del viaducto, ya que esta-
ré ubicado en una zona que tildan
de “muy sensible”,

En la visita de reconocimiento de
las propuestas, los expertos estu-
vieron acompafiados por el alcal-
de, Miguel Anxo Fernandez Lores,
y el concejal de Infraestruturas,
Cesareo Mosquera, asi como por
técnicos municipales. El propio
director general del Area de Me-
dio Ambiente, Proxectos e Obras
(Amapo) del Concello, Jesiis G6-
mez Vifias, fue quien recornendé
la participacién de especialistas
en el concurso.

De este modo, ademas de contar
con la opini6n ciudadana (recogi-
da a través de cuestionarios), los
téenicos dispondran de la evalua-
cién de tres de las mas reputadas
personalidades del Estado en lo
que se refiere a construccién de
puentes e integracién urbana.
Asi, en el proceso de seleccion del
puente de As Correntes partici-’
pari el presidente del Colexio de
Arquitectos de Galicia, Celestino
Garcia Brafias. También acepté
la invitacién del Gobierno local
el director de la Escuela de Inge-
nieros de Caminos de la Politéc-
nica de Madrid, Juan Santamera,
considerado el mayor experto de
Espafia en materia de integracion
urbana.

Por su parte, el Colexio de Enxe-
fieiros de Camifios decidi6 enviar

El arquitecto Celestino Garcia Branas y los ingenieros Juan Santamera y Juan José Arenas de Pablo visitaron

ayer la Casa das Campds para echar un primer vistazo a los ocho proyectos expuestos.[GoNzALO GARCIA

aJuan José Arenas de Pablo, el es-
pecialista mas autorizado del Es-
tado en lo que se refiere a puentes
(v autor, entre otros, del viaducto
de la Barqueta de Sevilla)

Tras recorrer la sala en la que es-
tan expuestos los ocho proyectos,
Celestino Gareia Brafas asegurd
sentirse “preocupado” por la difi-
cultad que supone esta decision,
ya que no sélo deber4n tenerse en
cuenta cuestiones “de funcionali-
dad y de trafico”, sino también “de

»

presencia urbana”. “El puente de

As Correntes -matizo- ocupara un

espacio vacio entre el puente de O
Burgo y el de A Barca. Se trata de

Ya sééuperanlas
1.300encuestas

Miguel Anxo Fernandez Lo-
res explicd ayer que el proce-
so de recogida de la opinién
ciudadana esté teniendo una
aceptacion excelente. Segun

*sefald el alcalde, la pagina
web del Concello (www.
pontevedra.eu) registra mas
de 4.000 visitas al lugar en
el que se exponen los pro-
yectos, y ya se superan las
1.300 encuestas.

un lugar muy sensible”.

Un parecer que comparte Juan
Santamera, quien aclard, no obs-
tante, que la ubicacion esta “bien
elegida”. Tanto él como Juan José
Arenas de Pablo destacaron el ele-
vado niimero y el gran nivel de las
ofertas presentadas.s




la trayectoria

"ESPERO CUMPLIR EL OBJETIVO DE RELLENAR ESE

-
e

DE CAMINOS"

VACIO IMPORTANTE DE LA ACTIVIDAD DEL CUERPO

Angel Mario Carreno Rodriguez-Maribona, doctor ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, fue nom-

Angel Mario Carreiio Rodriguez-Maribona, consejero de COPASA
AA

brado conselleiro de Ordenacion del Territorio y Obras Publicas de la Xunta en 1982 y cuatro anos des-
pués paso a ser conselleiro de Economia y Hacienda. Pero su carrera politica no termina aqui, pues un ano mas tarde pasa a ser
delegado de la Xunta en Madrid y entre 1989-2000 fue diputado por la provincia de Ourense. Desde 2004 es consejero de la

empresa COPASA.

P- En su etapa como Conselleiro de
Ordenacion del Territorio aprobd la
adaptacion de la Ley del Suelo a
Galicia. El principal objetivo era la deli-
mitacion de los nucleos de suelo rural
para evitar la construccién en suelo
urbanizable. {Cree que fue efectiva
dicha ley, paralizando ese proceso de
construir en cualquier parte?

Veintitantos anos después no estd
solucionado el problema. Galicia
estd en ello. De hecho, en aquel
momento se animdé a aquellos ayun-
tamientos importantes de la comuni-
dad a través de subvenciones a rea-
lizar el PXOM, en el caso de munici-
pios mas pequenos se les animé a
delimitar el suelo urbano.

Pero lo cierto es que sucesivamente
se publican nuevas leyes del suelo
estatales, autondmicas, recursos,
adaptaciones de las leyes. El objeti-
vo es acabar con la anarquia en la
construccion. En este momento exis-
te un conflicto porque los ayunta-
mientos tienen menos recursos eco-
némicos y una forma de proveer las
arcas municipales es a través de las
licencias de edificacion.

"Los ayuntamientos tienen menos
recursos econdémicos y una forma de

P- El Plan de Estradas de Galicia de
1984 supuso la transferencia de
parte de las carreteras del Estado a
la Comunidad Autonoma. ¢En qué
estado encontraron las carreteras
transferidas?

Si, fue una de las actuaciones impor-
tantes de la Xunta inmediatamente al
asumir las competencias. También des-
tacaria el Puente de la llla de Arousa,
que tenia una senal a la salida de la isla
que ponia “al continente”. En Vigo
habia un tranvia a la Ramallosa por la
costa y aprovechamos tierras de la
antigua via para hacer una carretera en
un tiempo récord, 9 o 10 meses des-
pués. De hecho, la inauguramos un
Santo Domingo de la Calzada.

También estoy muy satisfecho con
otras dos obras en mi etapa en esta
la Conselleria de Obras Publicas Se
trata de la ampliacién del Puerto de
Malpica, que luego inauguré un
gobierno socialista. Yo mostré mi dis-
conformidad en un articulo titulado
"Apropiacién indebida". También, el
libro editado por la Conselleria,
"Rehabilitaciéon del Camino del
Santiago" en el que soy prologuista.
La idea era redactarlo con las
Comunidades Autéonomas implicadas
en el Camino Francés, en aquel
momento no estaba de moda y sélo lo
pudimos hacer en Galicia.

P- En 1984 realiz6 un Estudio de
Reconocimiento Territorial de Galicia.
El objetivo era intentar potenciar las
villas como centros de comarcas,
dotandoles de equipamientos como
elemento de equilibrio territorial.
¢Cree que la apuesta por la comarca-
lizacion estéa resuelta?

Parcialmente. Las cabeceras de comar-
cas ahora lo son mas. Ademas se esta-
blecieron en su entorno poligonos
industriales, centros educativos... El
minifundismo se ha comarcalizado al
menos desde el punto de vista educati-
vo. Ahora hay universidades en las prin-
cipales ciudades gallegas.

P- Durante esta etapa tuvo como direc-
tor de urbanismo a Benito Fernandez,
ingeniero de caminos y ex decano del
Colegio de Ingenieros de Caminos
de Galicia. ¢éEs esta profesion apta
para enfrentarse a la ordenacion del
territorio y al urbanismo?

Hay un precursor insigne que fue el inge-
niero, lldefonso Cerdd, impulsor del primer
gran desarrollo urbanistico de Barcelona.
A él le han seguido muchos otros, que no
quiero citar para no herir susceptibilidades
por omision. El Ingeniero de Caminos es
generalista y la ordenacion del territorio
esta relacionada con el medio ambiente.
Nosotros como profesionales somos
impulsores de ambos.



P- Como Conselleiro realizé un estudio
sobre el Camino Francés, del cual ya
nos ha hablado. En él se apostaba por
la defensa del patrimonio viario de
este camino. ¢Es el patrimonio viario
un elemento importante del territorio?

Evidentemente cualquier plan de orde-
nacion territorial debe tener en cuenta
no solo las infraestructuras actuales,
sino las previsiones de ampliacién o
modificacion de ellas y, por tanto, dejar
un margen suficiente para hacer com-
patibles ambas cosas.

"Cualquier plan de ordenacion territorial
debe tener en cuenta no sélo las infraes-

tructuras actuales, sino las previsiones
de ampliacion o modificacion de ellas"

P- El Colegio de Caminos prepara una
exposicion sobre Luciano Yordi, con
quien trabajo. {Cual es su impresion
como ingeniero?

Fue mi primer jefe en Fenosa, concreta-
mente en 1962, y fui el Unico ingeniero
de caminos con el que admitié colabo-
rar dentro de la estructura de Fenosa.
Los cerca de nueve anos que estuvimos
en contacto practicamente diario me
permitieron conocer la enorme perso-
nalidad de Luciano Yordi de Carricarte,
para mi Chano, y para el cual deseo que
la presa de Belesar, que le dio muchas
preocupaciones y ahi esta, lleve el nom-
bre del ingeniero Luciano Yordi de
Carricarte.

"Deseo que la presa de Belesar, que le
dio muchas preocupaciones y ahi esta,

lleve el nombre del ingeniero Luciano
Yordi de Carricarte"

P- Tiene una importante actividad lite-
raria. ¢{Qué libro esta escribiendo en
este momento?

Surgié6 a raiz del libro titulado,
"Ingenieros de Caminos en el
Congreso de Diputados”, en el que
soy coautor con mi esposa Pilar
Lopez. En esta obra omitimos al inge-
niero Juan José Santa Cruz, jefe de
Obras Publicas de Granada, que y fue
fusilado por las fuerzas nacionales.
Podia haber escrito una segunda edi-
cién, pero, entonces, fui a ver qué
ingenieros murieron de un bando y del
otro pero resultaba casi necrolégico,
asi que lo amplié a una etapa impre-
sionante: 1 de enero de 1930 a 31 de
diciembre de 1939. Se trata de un
periodo en el que tuvimos en Espana:
monarquia, dictadura, republica, gue-
rra civil y, nuevamente, dictadura. Lo
cierto es que he tenido entrevistas
con los ingenieros de caminos de mas
de 90 anos vivos para que me conta-
ran sus vivencias en esa etapa. Mi
proyecto es que sea presentado en
torno a la festividad de Santo
Domingo de la Calzada el préximo
ano. Espero cumplir el objetivo de
rellenar ese vacio importante de la
actividad del cuerpo de caminos.

La presa de Belesar

Una dilatada trayectoria profesional

Angel Mario Carrefio  Rodriguez-
Maribona, doctor ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, con una dilatada tra-
yectoria que le llevé en sus primeros cua-
tro anos de profesion por Construcciones
Llaneza, por Fenosa donde junto con
Luciano Yordi de Carricarte proyecto la
construccion de los saltos de Velle,
Castrelo y Frieira, y del salto del Mao-
Edrada. Seguidamente se convirti6 en
director de Vias y Obras de la Diputacion
de Ourense, siete anos mas tarde se con-
virtié en director de la oficina provincial de
Inversiones de Ourense. Pasé por cargos
como el de subdirector de coordinacién de
inversiones del MOPU; director general
del Instituto Nacional de la Vivienda.
Ademéas de su etapa politica, Carrefno
Rodriguez ya ha publicado tres libros:
"Sepulcros de los Reyes de Espana',
"Ingenieros de Caminos en el Congreso de
Diputados", y "Vida y obra". En todos ellos le
acompana su esposa, Pilar Lopez. Ademas,
este polifacético ingeniero ha sido reconoci-
do con la encomienda al Mérito Civil y la
medalla de plata al Mérito Deportivo.




colaboraciones

SERA POSIBLE RECUPERAR A FACETA MAIS HUMANA E REAL DO

ENXENEIRO?

Maria Canosa, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Chego tarde a casa, coma sempre.
Afrouxo os cordéns do calzado e libero
os pés da opresién, coma sempre.
Sento e comezo a decatarme do cansa-
zo acumulado durante todo o dia, coma
sempre. Escoito o noticiario e aparecen
as mesmas novas de sempre.

En principio semella un dia coma outro
calquera, pero hai algo que me martela
na cabeza, un son insistente que leva
desde o mediodia repetindose sen
cesar. E unha frase que escoitei a un
companeiro de profesién nun xantar.

A xente xove lembrara que o 2008 foi o

ano no que todo cambiou

A sensacién de desasosego invadiume
desde aquel intre. Fixoo levemente, tanto
gue non me decatei ata agora, cando xa
rematou o dia e a cabeza segue a dar voltas.

Si que cambiaron as cousas, penso sen
meditalo, e instantaneamente intento
facer balance da mina vida profesional,
empezando por descubrir qué foi o que
me impulsou & enxeneria civil.

Remexo nas minas lembranzas e véxo-
me xogando con reproducions de retro-
excavadoras e camions en miniatura.
Xa mais grande, adoitaba facer tuneles,
canais e presas na area da praia.

Venme ao maxin unha foto de mina irméa e
eu metidas nuns marcos de formigén arma-
do cos que logo fixeron a canalizacion da ria
da vila onde nacin. No album da mina infan-
cia hai mais fotografias deste campo, que
meu pai fa tomando nas nosas vacacions.

Logo medrei. Chegou o bacharelato e as
dubidas: ciencias, letras? Terminei por
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decantarme pola primeira para orientar a
mina vida profesional. De ai a decidir qué
carreira estudar,... un mundo! Busquei
algo util, pouco monétono,... e atopeime
matriculandome na escola.

A idea da profesion pasaba por ser creativa

Estudar a realidade, conecer os atran-
cos e as necesidades e proponer a
mellor solucién. Ou isto, ou ben cons-
truir; estudar os planos, poner o casco,
estar a pé de obra e ver medrar o pro-
xecto feito realidade.

Supono que tédalas profesiéns estan
idealizadas, sexa cal sexa a escollida. O
que un pensa que vai ser o seu traballo,
raras veces coincide logo coa realidade.
Neste caso, foi asi.

A vision da enxeneria civil mudou por
completo nada mais incorporarme ao

mundo laboral.

Desde o primeiro momento aprendin que|

estabamos suxeitos a un prazo

Desde o primeiro momento aprendin que
estabamos suxeitos a un prazo.
Continuamente. Hai que entregar este
proxecto antes do dia tal, e a obra ten que
estar rematada dentro do tempo proposto.

Tan s6 era o primeiro condicionamento.
Habia outro igual ou mais poderoso que
este mesmo: os cartos. Se non hai capi-
tal suficiente para o necesario, axus-
tanche os prezos ao maximo.

A presion que exercen os prazos € maxima
e continua. Sempre esta ai, medindo cada
un dos pasos do plan de traballo. Xa non
hai lugar para pensar con tranquilidade.

Os froitos, para se lograren, tefen que
ter tempo suficiente para madurar;
pero en lugar de deixar ocos para a cre-
atividade, o traballo cinguese en clixés,
como a froita que madura en camaras,
acelerando o proceso natural.

Non hai tempo

Nas obras, ademais, hai que xogar coas
baixas, cada vez maiores. As empresas
prefiren ter un "problema econémico" a
non ter "carteira". Para iso estan os
xefes de obra, para pelexar os prezos
insalvables. Asi xuntamos dous proble-
mas, o tempo e os cartos.

A sociedade e a politica habitualmente
falan das obras coma auténticos técni-
cos en exercicio. Normalmente, s6 se
escoitan queixas polos retrasos que
moitas veces se producen nas mesmas.

A realidade nunca se axusta ao proxec-

tado, pero iso ninguén o entende

Por todo isto, resulta dificil facer os
traballos con total acerto, porque hai
présa. Ante as dobres quendas diarias
e o cansazo, as medidas de segurida-
de poden resultar insuficientes, pero
s6 nos decatamos cando hai acciden-
tes e levamos as mans a cabeza; as
veces xa €& tarde; houbo vitimas.
Entén a sociedade e a politica, rectuan
e soséganse as augas. Reconecen,
por un intre, que os que estan a pé de
obra, deben saber qué facer.

O que nunca falta, sen embargo, son as

responsabilidades

O que nunca falta, sen embargo, son as
responsabilidades. Somos os primeiros



aos que apuntan tédolos dedos. Se non se
cumpren 0s prazos, oS responsables
somos nos; se os custes non coinciden co
proxectado, algo fixemos mal sen dubida;
se acontecen adversidades, aos politicos,
xuices e demais non lles treme a voz para
decidir a quen hai que pedirlles contas.

Onde quedou a creatividade? Onde
estd a protecciéon ao enxeneiro?
Onde se perdeu? Cando?

Miro o reloxo. E deshora, noite pecha.
Un dia mais.

Segue a frase martelando na cabeza. O
2008... o ano no que todo cambiou. No
pais hai crise. Os bancos mais famosos a
nivel mundial dan en creba. As obras sen-
ten esta repercusion. As administracions
non tenen cartos, hai que medir cada cén-
timo que se empregue. Gastase en segu-
ridade, en persoal, en maquinaria, en sub-
ministros,... gastase a ilusion por facer
enxeneria. Estamos tan suxeitos a estes
condicionamentos que resulta dificultoso
gozar da profesién. A sensacion de des-
amparo medra no tempo, como as baixas
econdémicas nos concursos das obras.

Realmente... paga a pena? Pode que
hoxe fose un deses dias dificiles. Pero
a sensacion de que se perdeu no
tempo a parte humana da enxeneria é
permanente.

Unha nova pregunta comeza a martelarme.

Sera posible recuperar a faceta mais
humana e real do enxeneiro?
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ANALISIS HIDRODINAMICO DEL BERBERECHO CERASTODERMA
EDULE DE LOS LOMBOS DO ULLA

Jose Anta Alvarez, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, profesor del Grupo de Ingenieria del Agua y del Medio Ambiente
E.T.S. de Caminos de A Coruna, Premio Promocion de Xévenes Investigadores de la Real Academia Galega das Ciencias

Una de las principales caracteristicas
de la costa gallega es la morfologia
particular que poseen las desemboca-
duras de los rios: las rias. La evolucién
de estos accidentes geograficos tiene
una especial relevancia en el desarro-
llo econdmico y social de las zonas
costeras gallegas.

Galicia es mundialmente conocida por
ser una de las regiones con mayor pro-
ducciéon de pescados y mariscos. La
economia de muchas de las villas coste-
ras depende de la extraccion de este
tipo de especies.

En la ria de Arousa, que tiene una
bocana de 39 km de longitud, existe
una zona de acreciéon de material en
la interaccién entre el rio Ulla y las
aguas marinas. Esta formaciéon natu-
ral de arena, conocida como "Os
Lombos de Ulla", se sitla en ambos
margenes de la desembocadura y
tiene una especial trascendencia en
la villa de Carril, en cuyos bajos y
playas se asienta una de las mayores
poblaciones de berberechos de la
ria. Esta zona cuenta con un extenso
banco natural de libre explotacion,
con un total de 65 ha dedicadas a la
produccién berberecho y de otros
bivalvos.

En los uUltimos anos, en esta zona se ha
producido una importante reduccién de
las cantidades de mariscos y moluscos
recolectados, fundamentalmente de
berberechos y almejas. Ademas, impor-
tantes cantidades de moluscos se
estan recogiendo actualmente en zonas
donde nunca antes habian aparecido.
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Debido a esta circunstancia la Xunta de
Galicia puso en marcha en el aino 2003 un
plan especial para la regeneracion del
banco marisquero con objeto de mejorar
la productividad del mismo y consolidar
el nivel productivo del mismo.

El fenomeno de desaparicién y muerte
de los moluscos puede estar relaciona-
do con dos factores fundamentales:

"Los cambios en la salinidad en algunas
zonas del estuario, que repercuten en la
mortandad de los moluscos. Estos cam-
bios suelen producirse tras las avenidas
asociadas a episodios de precipitacio-
nes importantes, en las que la salinidad
del agua se reduce hasta niveles incom-
patibles con la vida de los moluscos.

"Las altas capacidades de transporte de
sedimentos asociadas a las avenidas,
que pueden inducir el movimiento de los
berberechos, su puesta en suspensién y
posterior transporte por las corrientes.

Esta problematica no ha dejado indiferen-
te a la sociedad gallega, muy dependiente
de la actividad pesquera. Las quejas de
mariscadores apuntan directamente a la
gestion del aprovechamiento hidroeléctri-
co de Portodemouros. Sin embargo, no se
puede ser tajante a la hora de vincular la
elevada mortandad con la apertura de
los embalses, ya que no se disponen de
todos los datos necesarios para soste-
ner esta afirmacion.

Analisis del arrastre del berberecho

En los estudios de transporte de sedi-
mentos, los parametros fundamentales

que caracterizan el movimiento de las
particulas son el didmetro medio y la
densidad de las mismas. Del mismo
modo, para determinar la movilidad de
los berberechos, es necesario conocer
estos parametros.

Una vez realizadas estas determinacio-
nes, se debe desarrollar un modelo que
caracterice los esfuerzos a los que esta
sometido el bivalvo. Para ello, y tras
plantear un equilibrio de esfuerzos,
similar al que se aplica p. €j. en el ana-
lisis de estabilidad de un elemento de
escollera de un dique rompeolas, se
deben realizar una serie de ensayos en
modelo fisico para describir la puesta
en suspension de los berberechos.

El parametro fundamental que carac-
teriza el movimiento es el coeficiente
de arrastre, que se ha podido determi-
nar conociendo el perfil de velocida-
des en el instante en el que el bivalvo
es arrastrado del fondo. Para ello, se
ha empleado una tecnologia denomi-
nada Particle Image Velocimetry
(PIV), que permite extraer el campo
de velocidades en régimen no perma-
nente en un plano de luz iluminado por
un ldser y que es grabado por un
camara de video digital.

De esta forma se ha determinado el
coeficiente de arrastre de una serie de
berberechos. Este parametro podra
emplearse para, a partir de los campos
de velocidades registrados en la ria o
calculados con la ayuda de un modelo
numérico, conocer las zonas de los
Lombos donde se podran encontrar
estos bivalvos.



Lineas de trabajo actuales

A partir de estos estudios, y contando
con la experiencia previa del Grupo de
Ingenieria del Agua y del Medio en
ingenieria fluvial, y en particular en los
trabajos de campo y en el anélisis de
los dispositivos de remonte de peces en
rios, un equipo de trabajo de este grupo
estd desarrollando un estudio integral
en el ecosistema del rio Ulla y sus
aguas de transicion.

Este proyecto, financiado por el progra-
ma de 14D de la Secretaria General para
el Territorio y Biodiversidad del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino, esta siendo realizado con
la empresa SOCOIN S.L. Tiene como
objetivo fundamental analizar las afeccio-
nes a la fauna de las aguas de transicion
provocadas por las variaciones de caudal
de agua dulce generadas por las centra-
les Hidroeléctricas de punta.

En este trabajo se esta desarrollando
una campana de laboratorio para cono-
cer con mayor detalle las afecciones
provocadas por los cambios de salini-
dad y caudal en la desembocadura del

Ulla en los berberechos y almejas. Este
estudio se complementard con una
campana de campo de caracterizacion
hidrodinamica del estuario, que permiti-
ra validar un modelo numérico desarrolla-
do por miembros del equipo de trabajo.

Por otra parte, se analizaran los obsta-
culos a la migracioén de la fauna piscico-
la en el ascenso del rio Ulla. Para ello se
realizaré un inventario de los dispositi-
vos de franqueo y de las zonas de freza
de los peces. Este trabajo se comple-
mentard con un serie de ensayos en
laboratorio que permitiran conocer las
condiciones de arrastre de las huevas
de truchas que habitan el rio.

Todos estos analisis experimentales per-
mitiran desarrollar modelos ecohidrauli-
cos para asi contar con una herramienta
numérica que permita planificar un régi-
men de caudales compatible con la fauna
fluvial y de las aguas de transicion.

La presencia de SOCOIN, empresa que
gestiona las presas de Portodemouros,
Brandariz y Touro, es un buen ejemplo
de cooperacion entre la empresa priva-
da y la Universidad. Su experiencia en

la gestion de minicentrales permitira
desarrollar un trabajo que busca mejo-
rar las condiciones ambientales del
tramo bajo del rio Ulla y de la propia ria
de Arousa. Estas mejoras repercutiran
ademas positivamente en la socioeco-
nomia de la zona, permitiendo incre-
mentar hasta los niveles anteriores la
extracciéon de molusco y la pesca de
este ecosistema.
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EL COLEGIO INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE
GALICIA REALIZA EL PROYECTO DE LA MEJORA SUS INSTALACIONES

El proyecto de reforma de la sede la
Demarcacion de Galicia del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, pretende mejorar y modernizar
las instalaciones existentes (en funciona-
miento desde marzo de 1990), buscando
un mejor aprovechamiento del espacio dis-
ponible. Este proyecto ha sido realizado
por los arquitectos Juan Creus vy
Covadonga Carrasco.

El Colegio de Ingenieros de Caminos
dispone en la actualidad de diversos
locales en la plaza de la Milagrosa. A
pesar de su gran superficie util, su
aprovechamiento no es el adecuado,
debido en parte a la falta de comunica-
cién directa entre los diferentes locales.

Las labores del colegio se desarrollan en un
local de dos plantas y un pequefo sétano,
empleado como almacén. En la planta baja,
con una superficie Util ligeramente superior
a 150 m?, se encuentra la zona administra-
tiva y la biblioteca, y en la planta alta, en
una superficie aproximada de 130 m’se
situan los despachos y el auditorio.

El archivo de proyectos se encuentra en
otro local de mayores dimensiones (mas
de 300 m?, la mayor parte de ellos en plan-
ta so6tano), que no se encuentra comuni-
cado de manera directa con el local princi-
pal, teniendo que establecer la circulacion
entre ambos a través del exterior. Existe
ademas un local en planta baja contiguo al
de archivo, con una superficie Gtil superior
a 70 m® que se encuentra vacio y que
tampoco dispone de comunicacién directa
con la actual sede del colegio.

Los locales de los que dispone el cole-
gio se completan con otro en planta pri-
mera, comunicado con la planta alta de
la sede actual y al que también se
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puede acceder a través de un pequeno
local en planta baja, con acceso directo
a la Plaza de la Milagrosa, de aproxima-
damente 50 m®. Este acceso tampoco
es contiguo al local actual.

Con el proyecto de reforma se busca,
ademas de una modernizacién de las
instalaciones, que la superficie Gtil dis-
ponible (més de 800 m?) sea empleada
de una manera mas racional y éptima.

La nueva sede por dentro

La entrada principal se situara en un por-
tal contiguo al actual y desde ella se
accedera a la zona del vestibulo. A la
derecha de ésta se situa él area de traba-
jo y archivo, separada del area de aten-
cién al publico con una pieza de madera y
panos de vidrios.Tras el vestibulo se
encuentra el espacio destinado a exposi-
cién/auditorio temporal, que en su zona
mas préxima a la fachada posterior se ha
disenado con doble altura. La planta baja
se completa con dos aseos (uno de ellos,
adaptado para minusvalidos), un almacén
y una pequena zona de office.

En la planta baja, la zona de trabajo
esta disenada como una caja de made-
ra tras un portico de pilares blancos.
Ademas existe un segundo acceso a la
planta baja, no contiguo al principal,
que, a través de un espacio para vesti-
bulo/exposiciéon conduce a otras esca-
leras que llegan a la primera planta.

La planta sétano se destina para archivo
y biblioteca/sala de consultas. En la pri-
mera parte de esta planta se sitla la
biblioteca, para cuyas estanterias se
adopta una disposicion en peine con el
fin de potenciar la entrada de luz hasta
las librerias. Las zonas de consulta se

colocan en la cabeza de las mismas, para
recibir de esta manera una cantidad
mayor de luz natural. Para el archivo de
proyectos se prevé el almacenamiento
en armarios moviles, que permite un
mejor aprovechamiento del espacio.

En cuanto a la planta primera se puede lle-
gar a ella a través de unas escaleras, situa-
das proximas al office, o utilizando el ascen-
sor que se encuentra en el area de trabajo y
archivo. Esta tiene dos usos claramente dife-
renciados. Por una parte, el auditorio, con
vestibulo y zona de acceso vy, por otra, la
destinada a sala de juntas y despachos.
Ambas estan comunicadas y se puede acce-
der a ellas a través del ascensor o de las
escaleras. La distribucion adoptada permiti-
ra llegar al auditorio a través del segundo de
los accesos descritos en la planta baja sin
necesidad de utilizar la entrada principal.

El auditorio tiene forma rectangular, con
una doble piel que mejora las condiciones
acusticas y controla la entrada de luz y
ventilacién natural. El suelo esta ligera-
mente inclinado, para favorecer la visibili-
dad y en la entrada, para compensar la
anterior, se crea una contra-rampa.

En la zona de trabajo se encuentran la
sala de juntas, despachos y una zona
de espera. Se disena un corredor a
doble altura a través del que se llega
al area de descanso, enfrentada al
pano de vidrio. Tanto desde la zona de
trabajo como desde la de descanso se
puede asomar a la doble altura.

Los despachos se sitian perpendicula-
res al pasillo y separados mediante
paredes-libreria blancas. Los vidrios
que los separan del pasillo permiten la
entrada de luz natural a través de la
fachada del patio.
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PLANTA SOTANO
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UNHA PONTE "BOWSTRING"

A solucion seleccionada para a nova
Ponte de Pontevedra, pertence a Temha
Ingenieros. Esta ponte consta de dous
arcos verticais entre as calzadas de trafi-
co rodado e as beirarrtas, o que na lin-
guaxe das pontes se chama un "Arco
Bowstring". Tenen unha altura de 10,5
metros e intégranse na paisaxe urbana
desta zona da capital con total harmonia.

As condiciéns que pedia o Concello de
Pontevedra no seu concurso aos des-
enadores:

Ancho maximo de 16 m para vehiculos,
e de 5 m para persoas e bicis. Espazos
cubertos para peons e bicis. Garantir o
paso inferior de piraguas e pequenas
embarcacions. Continuidade dos pase-
os peonis das duas marxes da ponte.
Incluir o deseno das glorietas das
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Avdas. de Uruguai e Domingo Fontéan.
Aportar soluciéns a posibles conflictos
entre a circulacion rodada e os transi-
tos peonis ou en bici.

Caminando

Unha das mais interesantes dimensiéns
da nova ponte é a stia aposta pola cir-
culacién peonil tanto a través das ave-
nidas de Bos Aires e Domingo Fontan,
como para facilitar a conexion entre o
centro urbano e a xunqueira de Alba.

O proxecto seleccionado inclie duas
plataformas superiores, separadas
pero paralelas a de circulacion de
automobiles, ainda que o ditame de
expertos convocado polo Concello
recomenda unha separacion maior
entre automobiles e pedns.

Proposta ganadora, de Temha Ingeniéros. Proposta “B” de Sercoysa-Atlantica-Ogensa
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O sistema de circulacién peonil é eficaz
e luminoso, grazas a unha rede de
pasarelas que aproveitan as glorietas
como lanternas ou corredores abertos,
tanto na marxe da cidade como na des-
embocadura do rio Rons.

Unha idea contemplada no proxecto
consiste en protexer o paseo inferior
cun material transparente que permita
conter as augas do Lérez en marea viva
e posibilite a vision subacuatica.

Expertos

Para valorar as diferentes opciéns, o
Concello de Pontevedra solicitou a axuda
de destacadas autoridades na constru-
cién de pontes: o director da Escola de
Enxeneiros de Camifnos da Politécnica de
Madrid, Juan Santamera; o catedratico




de pontes da Escola de Caminos de
Santander, Juan José Arenas de Pablo, e
o decano do Colexio de Arquitectos de
Galiza, Celestino Garcia Branas.

O seu informe inspirou a eleccion final
da nova ponte: adecuacion ao contorno
urbano debido a sla escala; lixeireza,
diafanidade e sinxeleza; o axeitado
encontro da ponte cos seus extremos; o
afastamento da estrutura da fachada
urbana; a separacion dos itinerarios
rodados e peonis; a introducion da luz
baixo a ponte e a enxenosa solucion
para conter as augas, permitindo unha
suxestiva vision.

Plan de Mobilidade

Mellorar a mobilidade perimetral da
cidade é un dos principais retos, para

os que a Alcaldia de Pontevedra convo-
cou a M4 hai xa tres anos. Unha inicia-
tiva na que tamén participaron a
Deputacion, a Xunta de Galiza e o
Ministerio de Fomento. O traballo da
M4 traduciuse nun plan de mobilidade
perimetral que o Concello de
Pontevedra impulsa cada dia en colabo-
racion coas outras institucions con
competencias na materia. Este mapa
contén informacién sobre o Plan e o
estado actual de cada iniciativa.

As soluciéns para a conexion norte

Direccion Unica na Ponte da Barca, de
entrada a cidade. Reforzar o caracter
urbano da Barca. Recuperacion patri-
monial e restricion de trafico na Ponte
do Burgo. Establecer direcciéns uni-
cas e completar o viario nas duas
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cabeceiras da ponte da Barca.
Remodelar o né de Bombeiros.
Trasladar a Alba a peaxe da AP9,
ampliando a area libre de peaxe.

As outras propostas

Oito propostas, todas de alta calidade,
foron a resposta de diferentes empre-
sas & convocatoria municipal. Os pro-
xectos presentados foron ambiciosos,
de gran impacto visual e unha sélida
xustificacién técnica. Levantaron un
amplo interese entre a cidadania, que
ademais de ver mellorada a mobilidade
urbana ten a oportunidade de asistir
desde o inicio & construcién dunha
grande obra publica.

SERCOYSA-ATLANTICA-
OGENSA (proposta “A™)

Catro agullas atirantadas que parten
das catro esquinas da ponte creando un
espazo visual de grande beleza, se ben
foi descartada polo ruido que despren-
derian de cara aos edificios da avenida
de Bos Aires.

SERCOYSA-ATLANTICA-
OGENSA (proposta “B™)

A segunda proposta desta empresa, que
foi a elixida, ofrécelle & paisaxe urbana
dous arcos metalicos con tirantes que
soportan as tres taboas paralelas: duas
para peons e unha para o trafico rodado.
Aporta ademais unha interesante conti-
nuidade para os peodns das avenidas de
Domingo Fontén e Bos Aires. Tamén moi
apoiada na consulta.

31




FFC-COVSA

Un dos proxectos finalistas do concurso
municipal e, tamén, un dos mais apoia-
dos na consulta popular. Os seus 145 m
de arco e os seus 21 m de altura con-
forman unha elegante aposta, de gran-
de beleza plastica, que foi desestimada
polo impacto do seu encaixe na avenida
de Bos Aires.

FERROVIAL (proposta “A™)

Unha das propostas desta empresa for-
mula unha discreta ponte engalanada
cunha pasarela peonil azul nas duas
marxes e apoiada en tres puntos sobre
0 mesmo rio.

FERROVIAL (proposta “B")

A outra proposta consistiu en seis
arcos inclinados en diferentes angulos
respecto ao rio foi a segunda solucién
de Ferrovial para entrar na cidade
desde o norte. Unha graciosa aposta
que incluia oito puntos de apoio sobre o
leito do rio.



DRAGADOS

Dous discretos arcos metélicos en
paralelo, cunha estrutura en zig-zag
que separa a zona rodada da peonil,
que cobre con vidro. Tamén propuna un
paso inferior para peons.

EIRINA-TECONSA

Unha aposta arriscada, unha estru-
tura organica, multicor e moi expre-
siva, situando sobre o Lérez un sofis-
ticado efectismo, ainda que coloca
no mesmo plano cuberto a automobi-
les e pedn

INDEZA-PUENTES

Un fermoso arco de 26 m. de alto cunha
triple estrutura de tirantes: a que
soporta a taboa de automobiles e o das
duas plataformas concavas para pedns.
Destacan as stas futuristas marquesi-
nas; foi a mais apoiada polos cidadans
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RECONSTRUCCION DE LA ANTIGUA ESCALINATA DE LA PLAZA
DE PORTUGAL Y UBICACION EN LA CALLE BLEIN BUDINO (VIGO)

Angel Colsa, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

En Vigo se disfruta de un conjunto de
edificios y espacios urbanos de notable
calidad, a pesar de que muchos de ellos
han desaparecido; el libro de Jaime
Garrido "Vigo, la ciudad que se perdid"
y la documentacion gréafica del Archivo
Pacheco fueron fundamentales para la
recuperacion de la memoria y la realiza-
cion del proyecto. Pero todo ello no
hubiera sido posible sin el trabajo de D.
Silvino Silva, que con sus humildes
escritos dirigidos al concello garantizé
la viabilidad de las obras.

"Como profesional de este oficio y ciu-
dadano de nuestro querido Vigo quiero
manifestar mi sentimiento por nuestro
patrimonio artistico en algunos casos y
en el que nos ocupa.

Pienso sinceramente que todos comete-
mos errores y por ningun concepto yo
personalmente trataria de buscar culpa-
bles porque no es ético y porque ademas
yo siempre creo se obra de buena fe.

Lo que pasa es que al cometer el prime-
ro podemos cometer el segundo, el ter-
cero y el cuarto.

Por eso repito como ciudadano.
Salvemos nuestro patrimonio y en el
caso gque nos ocupa aun tenemos aqui
parte de un remedio y un montéon de
dinero, de dinero y de historia."

Silva Funcionario

Silvino Novas,

Escultor.

La plaza de Portugal fue proyectada
por D. Jenaro de la Fuente Alvarez
(foto 1), hijo del maestro de obras y
facultativo municipal D. Jenaro de la
Fuente y Dominguez, ambos, padre e
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hijo, crearon de manera sucesiva en la
ciudad un enorme patrimonio de edifi-
cios y zonas de esparcimiento.

inspirado arquitecto vigués D. Jenaro de la Fuente y Alvare

ien por su depurado gusto y claro talento esti alcanzand
grandes triunfos en el ejercicio de su carrera

La plaza se proyect6 en 1928 (foto 2) y
venia a dotar a la ciudad de un area de
esparcimiento seca y soleada, ya que la
Unica zona publica de la época era la
alameda, la cual era demasiado umbria
y himeda para ser confortable en
determinadas épocas del ano.

Por otra parte se disenaba una brillante
solucion al desnivel existente entre la
Calle Uruguay y la Plaza de Portugal
(foto 3), la cual venia a resolver de una

manera global la comunicacion entre la
calle Garcia Barbén y Urzaiz. La fachada
monumental tenia dos escalinatas pétre-
as de acceso, con balaustradas, colum-
natas y una fuente a cada lado, con los
clasicos tritones adosados al muro.

7\ i
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Desgraciadamente la fachada fue des-
montada en el afno 1975 (foto 4) con
motivo de la construccién de un aparca-
miento subterraneo y sus piezas se dis-
persaron por diferentes zonas de Vigo,
quedando en el recuerdo de los vigue-
ses los tritones y las columnas.
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Durante el ano 2006 se desbloquearon
los mas de diez anos de paralizacion que
tenian las obras de construccion de la
subestacion del Castro, de las cuales su
obra civil subterranea estaba completa-
mente terminada (foto 5); con lo que se
permitié reordenar el espacio delimitado
por la Ronda D. Bosco, y las calles Blein
Budino, Venezuela y Granada; en pleno
corazén de la ciudad.
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Los trabajos de redaccion del proyecto
constructivo fueron encargados a
TICCO INGENIERIA, empresa que ya
habia proyectado y dirigido las obras de
reconstruccién de la pérgola de Bouzas,
la cual también formaba parte del con-
junto monumental de la Plaza de
Portugal. Los técnicos que dirigieron el
proyecto y las obras fueron por parte de
TICCO INGENIERIA D. Angel Colsa
Lloreda, ingeniero de Caminos, Canales
y Puertos y por parte del Concello de
Vigo D. Rafael Lage Veiga, ingeniero de
Montes. (foto 6)

| @ CONCELLO DE VIGO |
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En el proyecto se definié la solucién
integral a la reurbanizacién de la
zona, para ello se contempld la
demolicion de la fachada vista de la
subestacién y se reconstruyd en su
lugar la antigua escalinata, acondi-
cionando de una manera definitiva la
acera que comunica la calle Camelias
con la calle Venezuela y urbanizando
toda la cubierta de la subestacion a
modo de paseo urbano; como remate
de toda la actuacién se reconstruyé
la antigua fuente del mercado de A
Pedra, que estaba en los depdsitos
municipales. (foto 7)

W Cere m g

Otro de los objetivos fue aprovechar al
maximo la obra civil de la subestacion
construida, de tal manera que la facha-
da de la escalinata fuera la entrada a
los sotanos existentes, al mismo tiem-
po se logré que la cubierta de la subes-
tacién coincidiera con la cota superior
de salida de la escalinata.

Debido a la necesidad de definir y
replantear con precisiéon las obras a
ejecutar, la empresa BERTANA INGE-
NIERIA dirigida por D. Raul Tomé
Focinos de Valenzuela, realizé un levan-
tamiento topografico tridimensional de
la parcela y los s6tanos. (fotos 8 y 9)

| T T R

La mayor parte de las piezas recupera-
das que formaban el conjunto monu-
mental de la fachada se encontraban en

los almacenes de Pereird6 mezcladas con
los elementos que compusieron la pérgo-
la, en el almacén se localizaron y numera-
ron un total de 127 unidades, entre las
qgue se encontraron cornisas, columnas,
dinteles y diversas piezas especiales.
También se localizaron varios elementos
dispersos en el almacén de Santa
Cristina, en el parque de Castrelos y en la
iglesia de Bembrive. (fotos 10y 11)

Con la reconstruccion de la escalinata
se superan diez afos que han supuesto
un gran trastorno a la movilidad urbana
entre las calles Camelias, Venezuela y
Ronda D. Bosco, lo cual impedia comu-
nicar de una manera cémoda el popular
eje Camelias - Venezuela, con el merca-
do del Progreso y Principe.

La solucién construida integra de una mane-
ra comoda la zona, salva el desnivel entre
calles aprovechando la monumentalidad de
la escalinata y comunica las calles Camelias
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y Venezuela mediante una acera de cuatro
metros de ancho y una pendiente unifor-
me del 0,75%, con lo que se consigue una
plaza soleada y seca, por tanto se repitie-
ron las mismas pautas del disefio que se
utilizaron originariamente en la plaza de
Portugal.

Por otra parte en las calles adyacentes
se reordenaron los giros de los vehicu-
los y los pasos de cebra, en la zona
superior de la plaza se generd un espa-
cio llano enmarcado en una réplica de
los muros que ya disenara D. Jenaro de
la Fuente Alvarez para el desnivel de la
Plaza de Portugal, incluyendo la balaus-
trada artistica. (fotos 12 'y 13)
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En el proyecto se definieron a partir de los
planos originales y de las piezas localizadas,
los elementos que deberian reconstruirse,
con lo que se contemplé que un 35% de las
piezas a utilizar seran originales, y el resto
seran réplicas; con todo ello, en el conjunto
monumental se alcanzara un peso en con-
junto de sillares de piedra labrada de mas de
300 toneladas.

La reconstruccion de las piezas nuevas
se realizd6 mediante granito silvestre de
grano fino, ya que es el material que
mas se asemeja al que producian las
abandonadas canteras de granito blan-
co de Castrelos y que fueron las que
suministraron el material original de la
plaza de Portugal.
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Las nuevas tecnologias de produccion
de piedra también afectaron al acabado
superficial, ya que el método del tradi-
cional apomazado no tiene sentido con
la tecnologia de corte de piedra actual,
por tanto, se optd por un tratamiento
mediante arenado fino.

En el proyecto los delineantes proyectis-
tas, padre e hijo, D. Fernando Gonzalez
Serrano y D. Roi Alexandre Gonzalez
Fernandez definieron a partir de los pla-
nos originales y de las piezas localizadas,
las piedras necesarias para reconstruir el
conjunto monumental. Ademas facilita-
ron la informacién necesaria en soporte
digital para que los robots de la factoria
de D. José Antonio Lemos Romero
"GRANICHAN?", pudieran cortar con la
mayor precision posible las réplicas
necesarias.(fotos 14, 15y 16)

Las obras de construccion las llevd a
cabo la empresa NORVIAL la cual
posee gran experiencia en tareas de
recuperacion de patrimonio histoérico y
que ya ejecuté las obras de reconstruc-
cion de la Pérgola de Bouzas; el equipo
dispuesto en obra fue el mismo de la
obra anterior en donde el jefe de obra
fue el arquitecto técnico D. José
Manuel Pérez Pérezy el encargado fue
D. Ramédn Figueroa Rodriguez.

Las obras requirieron la demolicién
parcial de la estructura existente de la
subestacion hasta integrar la geome-
tria original de la escalinata; para la
reconstruccién del conjunto fue nece-
sario construir la estructura susten-
tante de las escaleras, la cual se eje-
cuté mediante losas y pilares de hor-
migén armado ejecutado in-situ. Los
muros perimetrales se construyeron
con sillares de recorte de cantera los
cuales se aplacaron posteriormente
asemejando a los proyectados origina-
riamente. (foto 17)

La pavimentacién de las aceras se
resolvié con una tipologia de baldosas
de piedra silvestre, en una cuadricula
de 40 x 40 centimetros y 6 centimetros
de espesor en disposicion romboidal,
con lo que la geometria sigui6 las pau-
tas tradicionales que se utilizaban en
Vigo en la época de la construccion de
la plaza de Portugal. (fotos 18 y 19)



En cuanto al alumbrado, se cont6 con
el apoyo del departamento de electro-
me canicos del Concello de Vigo, y en
especial con el ingeniero industrial D.
Roberto Carlos Gonzéalez Fernandez
que diseno la iluminaciéon del perimetro
de las calles, de la fachada, el parque y
la fuente.

Todo el conjunto del paseo se iluminé
con luminarias de vapor de sodio y
columnas tipo parque de cuatro metros
de altura con una estética discreta, en
el perimetro se utilizé en cambio las cla-
sicas farolas Monumentales y Versalles
con faroles Palacio de vapor de sodio.
En la fuente y el jardin se iluminaron
con proyectores sumergibles de bron-

ce, y la fachada principal se iluminé
desde el suelo, mediante luminarias de
halogenuros metalicos; con lo que se
logré resaltar la monumentalidad de la
obra y contrastar la obra en el entorno,
al jugar con la luz amarilla del vapor de
sodio y la blanca del halogenuro.

La jardineria se disen6é de una manera
coordinada con el departamento de
parques y jardines del concello que
codirigia la obra, su diseno estuvo muy
influenciado por la época de afno en que
se construyeron las obras, ya que en
pleno verano era dificil de garantizar el
éxito de una plantacién de arboles de
gran porte.

Por otra parte, teniendo en cuenta las
perspectivas de la escalinata y del
paseo peatonal obtenidas una vez
construida la obra civil, y ademas consi-
derando la complicada integracion del
entorno, la direccién de obra opté por
redisenar las zonas verdes. De esa
manera se consiguié desde la Ronda
Don Bosco dar continuidad al arbolado
del parque del Castro, generando una
sensacion de puerta de entrada; tam-
bién se traté de potenciar el paisaje de
la ria, ya que un ciudadano al pasear
coémodamente por céntrica la calle

Venezuela encontrara al pasar por la
zona su primer punto de contacto con
la ria. (fotos 20, 21, 22 y 23)

Con todo ello el presupuesto base de
licitacion alcanzé la cifra de seiscientos
mil euros asignados a un area urbana
de unos 2.500 m? es decir en el espa-
cio urbano concreto el concello de Vigo
ha realizado las obras descritas con un
ratio de 240 euros/m’.
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La Xunta elabora el Plan Director de Estradas con duracién hasta el 2020

Galicia dibuja su hoja de ruta

para las carreteras del futuro

El PDEG pretende que todos nucleos de poblacion estén a media hora de
una via de altas prestaciones, factlitando asi el acceso a los servicios

Paris cosziies

REDACCIGN
En la recea final de b legisiatura
gallega, ln Xunta de Galicia ha
elaborado un ambiciosn pro-
yecto como e el Plan Director
de Extrudas de Galicia, PDEG.
Ea la primera vez que todas las
carreteras gallegas han sido so-
metidns a un andlisis exhausthmo,
del cual han salido las lineas de
actuacidn eninfracstructures
de aqui al afio 2020,

Con el plan en periodo de
slegaciones, La Vor reunio el
pasado 17 de jubio a diferen-
Ied pepresentantes de secrores
implicados pars hacer una re-
fexiin detallada. La consellel-
ra de Politica Terriorial, Otras
Pablices ¥ Transportes, Mara
Jost Caride defendid las con-
clusiones del documento anre
las consideraciones del alcalde
de Culleredo, Jubio Sacristing
el presidente de la Asociacldn
Provincial de Empresarios de

Necesidad de
comunicar el
interior para
potenciarlo

Carles Wirdiz: En Iz ac-
tualidad, uno de los pro-
blemas mas graves con los
que s¢ encuentra Gralicia
en cuestidn de ordenacion
del territorio son los dese-
quilibrios existentes’ entre
el imterior ¥ el Hwoml. {De
qué manera este PDEG
contribuye a paliar estos
desequilibrios?

Muoria José Caride: Pre-
cisamente uno de los
objetivos de este plan es
el de mitigar ese desequi-
librig entre la Galicia de
1a fachads mlinrics ¥ La del
imterior. Por este motivo, e
plan cuenta con scTEACIo-
nes muy importuntes. La
intencibn es Iz de dar a
la Galicia del interior las
oportunidades de desarmo-
liarse porque cstd formada
por uns poblaciin donde
ya tenemon potencialidad
de generar actividades oco-
nimicas. La finalidad i la
de comunicar eftid Tonas
adecuadamente  popque
de estn manera la probakhd-
lidad de que se desarrolle
econdmicamente es mucho

La Voz de Galicia, 27 de Agosto del 2008

la Construcciin en A Conafia, MAYeL.

Andn Artas; el decano del Co-

legio de Ingenieros de Caminos,

Canales ¥ Puertos de Galicia,

Ciirine Moz ¢ of ecerineiuy Antin Arins, Santingo Lago, Carlos Nardiz ¥ Julio Sacristin posan con la conselleira

Sanringo Lagos.
ANTON ARIAS JULIO SACRISTAN CARLOS NARDIZ SANTIAGO LAGO
«Supone un cambio de «Los ayuntamientos se «Humaniza las vias de «Iria mas alla en la
concepciones» pueden planificar acceso a las ciudades» movilidad de personas»
«Quiero que el «Por fin vamos «Reclamo una «Iria ms alld en
plan llegue a. a tener un plan planificacion la medida en la
desarrollarse de carreteras, lo de las dreas que se mejore
porque supone que nos permi- metropolitanas la movilidad de
un cambio en tird tener una que pueda ir las personasy la
las concepcio- planificacién mas alla de los distancia entre
nes. Partimos de lo que van a planes sectoria- el lugar de tra-
de una idea lo- ser las grandes les porque creo bajo y ocio con
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calista en la que
cada uno hacia
lo que creia que
tenia que hacer
y llegamos a un
plan que parte de una concepcién
de pais para ordenarlo de forma
racional. Ademsds, me gustaria
que se incorporase una memoria
presupuestaria para definir qué
inversiones se van a hacer en cada
afio aunque sé que es bastante
complicados.

infraestructu-
ras viarias en
nuestros ayun-
tamientos y nos
va a evitar tener
que peregrinar a la conselleria para
pedirle que nos haga una carretera.
Esto nos va a obligar a planificar-
nos para clasificar los suelos porque
hasta ahora no disponiamos de un
documento que nos guiara para
decir los lugares por los que podia
pasar una carreteras.

que eran los
instrumentos
adecuados en
los tiempos en
que no existian
las directrices de ordenacion del te-
rritorio. Cuando se aprueben habra
que desarrollar planes que coordi-
nen las reservas de suelo para las
infraestructuras basicas. Me parece
interesante la propuesta del Plan de
Estradas por la humanizacion de las
vias de acceso a las ciudades».

el de residen-
cia. Es impor-
tante, porque
si lo que nos
interesa es que
exista un volumen de poblacién
en determinadas zonas de Galicia,
no podemos pedir a esas personas
que vivan como individuos del siglo
XIX. Si se esta a veinte o treinta
minutos ‘de ciudades importantes
no supone un problema irse a vivir
a la montafian. i

La Voz de Galicia, 27 de Agosto del 2008




«Lo de construir al borde del mar
se acabo, estamos en otra época»

El jefe de Costas advierte de que prdcticamente no habrd mds
concesiones en el litoral y que se recuperardn todas las posibles

C. Punzén
REDACCION | El jefe de la demar-
cacién de Costas reconoce gue
Galicia ha vivido de espaldas
al mar durante muchoe tiempo,
«pero hoy estd ala cabeza de Es-
pafia en su recuperaciény». Esti-
ma que todavia se estd a tiempo
de mejorar el litoral gallego, pe-
ro Rafael Eimil reclama planes
generales que tengan en la con-
servacion de la costa uno de sus
objetivos naturales y sociales de
mayor compromiso.
—:éSufre Galicia una invasién
de la franja de dominio piiblico
maritimo terrestre mayor que
otras comunidades?
—Mucho menor. Apenas que-
dan terrenos que invadan esa
franja y que escapen a nuestro
control. En A Corufia, por ejem-
plo, las edificaciones ilegales se
cuentan con los dedos de una
mano y estamos recuperando
todas las concesiones posibles,
tanto las que han agotado el per-
miso como las que no tienen por
qué estar al borde del mar.
—:éQuiénes han actuado de ma-
nera mis irresponsable contra
el litoral, ayuntamientos, em-
presas, particulares...?
—Después de veinte afios, laley
“de costas estd ya muy asumida.
Sigue siendo esencial hacer ver
alos ayuntamientos y a todds la
importancia de proteger la costa,
pero es indudable que al carecer
de gestién de urbanismo los con-
cellos echaban mano de la franja
costera para rellenar, hacer ins-
talaciones deportivas, colegios,
mercados... era lo més ficil. Pe-
ro ahora estamos quitando cam-
pos de fiitbol, escuelas, pistas...
y comprando todo el suelo po-
sible, bien Costas directamente,
bien los concellos, y luego noso-
tros lo acondicionamos.
—:iDenuncias habri?
—~Casininguna ya. La gente estd
muy concienciada. Algin apar-
camiento aislado o pequefias ex-
tracciones de aréna, pero nada
que ver con otras épocas.

Eimil es optimista sobre la evolucion
de |a costa gallega | eouarbe

—&Y peleas con los ayunta-
mientos por los deslindes y
las zonas de proteccion?
—Tampoco hay demasiadas
complicaciones instituciona-
les. Al revés. Los concellos se
han dado cuenta ya de que pro-
teger su litoral incrementa el va-
lor del suelo y del municipio.
—:iComparte la suspensién
temporal decidida por la Xun-
tapara construir en la franja de
los 500 metros del litoral?
—§i, si, claro. Hay que pensar
que queremos en nuestra cos-
ta, porque el mal uso de los afios
ochenta llevé a su ocupacién
irregular, en los noventa a pre-
sionar urbanisticamente sobre
ella y ahora se esta consiguien-
do alejar esa presion. Los pla-
nes generales son imprescindi-
bles en esa defensa, pero lo que
de todas formas ya se acabé es
lo de construir al borde del mar,
estamos en otra época.
—_éPercibe en Galicia un ma-
yor incremento en la valora-
cidn de la costa?

—Muchisimo. Se ha protegido
mucho, tanto que la provincia
de A Coruifia lleva varios afios
siendo la que mis fondos recibe
para proyectos de regeneracién
de la costa. Solo hay que reco-
rrerla para darse cuenta de que
se han recuperado muchos es-
pacios degradados, que se han
abierto sendas a las playas, que
se ha repuesto en lo posible el
medio natural.

—iLo de hacer paseos mari-
timos se ha superado, o sigue

siendo lo que mis le piden a
Costas?

—De ese tipo de paseo de ce-
mento y loseta ya no hacemos

ninguno, pero fueron necesarios

en una primera época, porque

los pueblos maritimos vivian tan

de espaldas al mar, que hacian

de la costa su vertedero particu-
lar. Fue necesario recuperar los

bordes urbanos maritimos con

paseos, como antes lo priorita-
rio fue deslindar y proteger en-
claves importantisimos como

Corrubedo, Baldaio u Ortiguei-
ra para evitar su desaparicion.
Ahora vivimos una tercera fase,

"la de recuperar viejos caminos,

abrir sendas naturales, en defi-
nitiva, recuperar la costa para to-
dos, comprando el suelo que po-
damos, como acabamos de ha-
cer en Boiro por unos 12 millo-
nes de euros, el proyecto mas
costoso junto al de Riazor, don-
de emplearemos otros 11 millo-

nes en hacer un carril bici.
—:Hay actuaciones irreversi-
bles en la costa gallega?

—Todo es reversible y ademas
nadie se opone a recuperar el
medio natural, un paisaje o una
playa, eso esté de nuestro lado.
—¢Habra una politica de no
mas concesiones?

—Habré concesiones en la cos-
ta muy excepcionales. Asi, las
granjas acuicolas solo podrin
ocupar el litoral con sus capta-
ciones de agua, por ejemplo. Es
decir, solo se autorizari lo que
necesita estar junto al mar.

La Voz de Galicia, 22 de Junio del 2008

El Ideal Gallego, 7 de Septiembre del 2008

noce que se emociona ha-

blanda de soluciones pa-
ra el problema del transporte
metropolitano. No en vano, su
tesis doctoral versa sobre la ma.
teria. La docente apuesta por el
metro ligero para terminar con
los atascos.

—Fomento acaba de anun-
ciar un nuevo estudio para
llevar el AVE junto a la A-6.
LQué le parece la idea?

—Lo que mds me interesa
del AVE es que se mantengan
las vias actuales. Si consegui-
mos separar las que pasan por O
Burgo o Cambre de 1a alta velo-
cidad podremos dedicarlas al
transporte metropolitano. Asf
obtendriamos una duplicidad
que se veria limitada si el AVE

L a profesora Novales reco-

MARGARITA NOVALES
PROFESORA DE CAMINOS

“Hay que usar las
vias existentes
para implantar el
‘metro ligero”

Margarita Novales, profesora del Grupo de
Ferrocarriles y Transportes
de la Universidad, apunta hacia las medidas para
reducir el uso del coche particular. Propone un metro
ligero, apoyada por el incremento del coste de uso del
vehiculo privado.

de la Escuela de Caminos

ENTREVSTA DE JAVIER CASTRO

ciones, Se construyen muchas vi-
viendas, como en Mesoiro, pero se
sigue dejando la movilidad de esa
gente en manos de un medio pri-

vado.

—¢Por dinde podrian ir esas
soluciones?

—Hay que impulsar una movi-
lidad sostenible potenciando el
transporte piiblico. Tiene que es-
tar basado en el ferrocarril, en el
autobiis, o en lo que sea, pero de-
be ofiecer la calidad suficiente co-
mo para que los dudadanos lo uti-
licemos.

— ¥ cmo se consigue eso?

—Dando prioridad a los me-
dins priblicos. Si v estds atascado
en Alfonso Molina y hay un carril
reservado para el autobiis que
avanza mds ripido que n, piensas

Hovales Imparte elases en Caminos dasde 2001

PLANIFICACION

“Se siguen construyendo
viviendas, pero se deja
lamovilidad en manos
del transporte privado”

—¢En qué consistiria ese sis-
tema?

encogerlo al di

utilizase Jas vias ya exi

—¢Para la comarca no se-
ria mds prioritario el trans-
porte metropalitano que el
AVE?

—~Desde mi punto de vista,
yo creo que si. El AVE nos re-
suelve viajes largos pero no los
que realizamos todos los dias,
los mds cotidianos. Una perso-
naque viva en O Burgo y tenga
que venir todos los dfas a A Co-
ruiia, lo que va a hacer es venir
con su coche particular o coger
un autobiis hasta la estacidn. El
preblema grave es el mansporte
merropolitano y es ahf donde

hay que empezar a buscar solu-

—Habl del tren. Los al-
caldes del drea reclaman que se
potencien las cercanias, pero
Renfe dice que no hay masa cri-
tica suficiente, (Qué se puede

P do las vias que
llegan a la estacidn de San Diego
se podria dar servicio a zonas po-
bladas come O Burgo u Oleiros
habilitando aparcamientos disua-
sorios. No se puede pretender que
los ios vayan andando hasta

haeer parac
—No hay masa critica porque
P refiey

las estaciones. Y tampoco, darle

no i
No somos Madrid. Renfe tiene
NS COSLES para MOVer un en
muy elevados y como no hay de-
manda, decide no ofrecer ese ser-
vicio, algo légico. Lo que se puede
hacer es utilizar las vias para siste-
mas mis baratos, como el tram-
train, que en la ciudad discurriria
por los railes del wanvia y luego
entraria en las convencionales.

servicio i0 a todos los pe-
quefios pueblos. Seria un sistema
de metro ligero alimentado por
gente que va andando, en coche o
en bicicleta.

—¢¥ vaaser posible coneien-
ciarnos de dejar de emplear el
coche?

—Fs necesario que el usuario
se dé cuenta que el vehiculo priva-
do resulta muy caro. Tanto para el

suar gulere

medio ambiente como para €|
mismo. No somos conscientes
de lo que cuestan las infraes-
tructuras porque no las paga-
mos, salvo los peajes. Hay que
EMPEZAT A ITASPASAT 6508 COSTES
externos al usuario, haciendo
que los vehiculas que mds con-
taminan cuesten mds y que los
conductares que mds usen el ve-
hitulo paguen mds, incremen-
tando por ejemplo el precio del
carburante. Ademds, se podria
establecer una pequefia cuota
para el transporte piiblico, co-
mo hacen en otras pafses eura-
peos.
—Qué plazo se podria de-
cir para implantar el metro li-
gero?

—Hasta donde yo sé, el pro-
yecto estd parado, Hay que con-
tar con un par de afios para ela-
borar el proyecto constructivo y
cuatro més para realizarlo. Lo
impornante es cuando se instau-
re que resuelva, no sélo en
2015, por ejemplo, sino hasta
2035 6 2045. No me chsesiona
tanto el plazo como que la solu-
cidin sea buena.
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ENTREVISTA | ENRIQUE MACINEIRA ALONSO

DIRECTOR GENERAL DE LA ALUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA

«Debemos crear una transicion
tranquila a la darsena exterior»

Macifieira cita los accesos a Langosteira y la financiacién de
las obras entre los objetivos del Puerto para los préximos afios

Ramén Castro

ACORURA | Enrique Macifieira (A
Coruiia, 1964) afronta con enor-
me ilusién su segunda etapa co-
mo director general de la Auto-
ridad Portuaria. Doctor i mgem&
ro de Caminos, lleva diez afios
en el equipo directivo de «la ca-
saw,como &l mismo dice, y por
ello-detalla de memoria todo ti-
po de datos sobre el puerto ac-
tual y el foturo.

—iComo acoge su confirma-
ci6én como director general?
—Con mucha ilusién, porque los
retos del puerto y la ciudad pa-
ra los préximos cuatro o cinco
afios son muy importantes. Al
igual que hubo en su momento
un desarrollo espectacular por
la construccién del dique Barrié
de la Maza o el muelle del Cen-
tenario, la obra del puerto exte-
rior serd un hito, un punto de in-
flexién, y estar en la direccién
del Puerto enun mOmENto como

tres lineas bisicas. La primera
es el desarrollo del puerto exte-
rior, con sus accesos y la gene-
racién de suelo industrial en el
entorno. La segunda es la mejora
de la gestién y el trato al cliente.
¥ la tercera es la sostenibilidad.
No solo queremos crece:. sino

—iLos accesos a punta Langos-
teira estardn listos a tiempo?
—Con el acceso viario no pare-

de la Marina

cequevayaahaber bl
con una colat
c.éumtaidelaDemmicmde
Carreteras. Esperamos que en
el 2009 se redacte el proyecto

crecer de for

por respeto al medio ambnmc

como por la generacién de acti-

vidades econdmicas que puedan

permanecer en el tiempo.

—:iCuiles son los principales

problemas del puerto?

—El puerto no tiene problemas

como tal, lo que uene son re-
1a

tivo y que las obras se
ejecuten en el 2010 y 2011 Sobre
los accesos ferroviarios, ya di-
jo el presidente de laAutoﬂdad
Portuaria que es una de nuestras
mayores preocupaciones. Esta-
mos jando en las al

Enrique Macifi ensu
—La verdad es que si. La labor
de promocion del puerto se ini-
cié en el 2006 y ha tenido con-
secuencias muy positivas en los
trificos. Hemos tenido un creci-
miento espectacular en mercan-
cia general, con un 30% de incre-
mento sobre el 2007, que ya te-
nia un crecimiento del 30% con
p al afio anterior.

vas con el Ministerio de Fomen-
to, con Puems del Estado y con

tos y ciertas incerti

construccién de la dérsena ex-
terior marcha bien, para acabar
en el 2011, pero tenemos que se-
guir centrados en eso y en finan-
ciar la obra, que es una cuestién
compleja. Otra linea es el desa-
rrollo de la déirsena interior, con

la ia, ademds de la po-
sible iniciativa privada, pero es
evidente que es necesario dar-
le un mayor impulso. La luz en-
carnada ya estd puesta, y somos
el cuarto puerto del Estado en
movimiento de mercancias por
p =

—iéLas fias de promo-

un cambio de usos que tambié

este es un reto profe
—iQué objetivos se plantea?
—La estrategia de la casa tiene

tiene jidad, porque debe-
mos crear una transicién tran-

aﬁnde[pnmnmhmmw
1 han

quila de una dirsena a otra.

dadomsujmdus‘

—:iCémo ve el futuro del sec-
tor pesquero?

—1La situacién es complicada,
porque es un problema estruc-
tural, no coyuntural. No existe
una armonia total en la cadena
de valor del pescado desde el
momento de su capturahasta:l

ta se adeciie a los costes de la
extraccion. Es un tema que nos
preocupa, porque la pesca ge-
nera mucho valor para la ciu-
dad, trabaja mucha gente para
el sector pesquero, y es necesa-
rio arreglar la situacién. Noso-
tros intentaremos colaborar con
los armadores en lo que poda-
mos, pero es un problema que
excede a lo que es el puerto de
A Coruiia.

—iPor qué se cierran los ac-
cesos al puerto el fin de se-
mana?

—EFi cierre se ha hecho de forma
suave y alin hay zonas de intru-
sién que la gente conoce. Pero

de =u ad; .“"pnr
el cliente final. La presmn sees-
t4 trasladando al sector extrac-
tive, que sufre el problema del
alza de precios, y es necesario
conseguir que el precio de ven-

nos obligan a man-
mmnun control sobre las insta-
laciones y eso es lo que busca-
mos, que haya un control y que
el puerto no sea un sitio habi-
tual de paseo.

La Opinién, 13 de Junio del 2008

La Voz de Galicia, 2 de Julio del 2008

Quiere levantar todos los limites al marisqueo

Medio Ambiente
admite que algunas
rias no se depuran
por falta de dinero

Asegura que hay municipios que no activan

sus sistemas de depuracion por los costes

Redaccié
SANTIAGO

La calidad de las aguas de al-

algunas rias gallegas siguen arras-
trando unos niveles altos de con-
taminacién es la “falta de presu-
puesto” para costear el manteni-
miento de las depuradoras.

En este sentido, el conselleiro
admitié que algunos ayuntamien-
tos costeros todavia no han acti-
vado sus respecuvos smlemaster—
ciarios de d

de la Xunta, que quiere acabar es-
teafio con la “apertura de las zonas
C", donde no se puede faenar por
la presencia de coliformes. El ob-

gunas rias gallegas sigue en el jetivo de Medio Ambiente es que
punto de mira, un problema acha-  todas las rias gallegas cuenien en
*Table no sélo a la falta de infraes-  2010con

tructuras adecuadas sino también  terciario, para lo que Vizquez con-
a la escasez de presupuesto de al-  siderd necesario la co-
gunos ayuntamientos gallegospa-  laboracidn entre Adminsitracion
T asumir su coste. Asf lorecono-  local y autonémica para desarro-
cié ayer el conselleiro de Medio  llar “una nueva cultura del agua”.
Ambiente, Manuel Vizquez, pa-

ra quien la imica razon por la que Desfase tecrloléglco

El responsable de Medio
Ambiente cree que en
cinco afos muchas de las
instalaciones construidas
se guedardn obsoletas

Para estas ibl

que exige la Unién Eu.ropea para
garantizar la desinfeccion ade-
cuada de lasaguas de las rias, “Pa-
ra que estas depuradoras funcio-
nen, hay que apmar un bolon

vias de colaboracién, el consellei-
ro anuncid que el proximo mar-
tes convocard una jormada de tra-
bajo a la que estardn invitados to-
dos los alcaldes de Galiciay, enes-

ilustré el pecial, aquellos que dirigen
dir que alg icipios toda- ipios de mas de 2.000 ha-
via no han dado ese paw

La reduccion de 1a carga con-
mmmame del aguamediante laim-

bitantes porque son estos los que
cuentan con deg

Manus! Vdzaquez, en el centro, en las jornadas sobre depuradoras que se celebraron ayer en Santiago. / 6. corra

La Xunta aspira a unificar la
gestion de los rios gallegos

El lleiro de Medio Ambi resalléla
de “unificar” en Galicia la “gestion del agua” " como la for-
miula rnas efinmlc En este sentido, se refinid ala 16

1t6 que avanzar. T
ofrece “oportunidades de nego-
cio" tanto para las empresas co-
mo para los ayuntamientos. Por
ello, insistio en la necesidad de
instalar nuevas depuradoras en
aquellas r!,as donde no e:usten ¥

delaCi grafica Mifio-Sil, el p 20de

as que
u-uldas tendran “claros déficits

junio, un nrganmo que, desde su punto de vista, dri
un “paso adelante™ para lograr este objetivo de unificacién.
Em drgano —resultado de la division en dos de la mh-

g jonard las

gua C ifica del Norte— g

aguas comp did cuesr.as Aunqu:cs:oscrésé-
IO Iiak >r q 1 L' e dal Gobi gallego co-
moexpilocV licitar una * it dcgcs-

tién" para que la ‘pohnm del agua” de Galicia no esté “se-
parada”, como ocurre en la actualidad.

En la reunitn también

Vizquez abogd por buscar

nicipios, informa Europa Press.
Ademis de reafirmar el “com-
promiso™ del Gobierno gallego

se discutird la posibilidad de di-
seﬁar un sistema de gestidn inte-

P 16n del sistema  sobre todo con aquellos
las depurad 4 iasms ay mas di-
es uno de los prineip bjetivos  ficultad paraafruma.re] mante-

conun “uso racional”y con la‘ca-
lidad" de las aguas, Vizquez re-

i y fijar un pre-
cio armommdopara todos los mu-

en un horizonte de
cinco o seis afios”, aposiandu por
una politica “de prevencién”.
Durante suintervencitn en una
jornada del Colegio de Ingenie-
ros de Caminos sobre desinfec-
cién y desodorizacién de depura-
doras, Vazquez se refirid a los ca-
s0s de las rias de O Burgo, Ferrol
0 Vigo, recordando que debido a
la exigencia de 1as directivas eu-

ropea d

traidos en estas dreas se puede co-
mercializar en fresco, por lo que
defendié caminar hacia “un trata-
miento integral de las rias”,




TRANSPORTES
La conselleira de Politica Territorial, Maria José. | millén que frecuenta la conexitn Vigo-A Corufia. | miencen las obras. La titular de Politica Territorial
Caride, asegurd que el proyecto que unird Galicia | Ademas, la socialista afirmé que este proyectoes- | comentd la situacidn de actual de este pmyecm
con Portugal tendréd una demanda cinco veces su-. | tard finalizado en el 2013, aunque recordé que el zrlla del G 1de
penoraluactue] Caride cree que el servicio serd | tramo Ferrol estd ido a estudio ria y Transpotte que se celebra hasta el
urilizado por cinco millones de usuarios frente al | para mejorar su trazado, lo que impide que co- | proximo viernes en el Palexco.
Carid 2 quintuplicar 1 ios del tre
ACorunPa V'g(cl) C ITE Atlantico finalizad
La linea de alta velocidad que unira la ciudad con Portugal serd una realidad en el afio 2013
ML > A CORURA lﬂlllll
M La conselleira de Politica Terri- B
mrmhmmﬁ:m Varias medidas
Congreso Internacional de Inge- para el transporte
nieria y Transporte, que se celebra
estos dias en Palexco, los benefi- 1B Maria José Caride cree que
cios del futuro Eixo Atldntico, que s esth trabajando bien sobre
unird Portugal y Galicia por tren. &l ransporte metropolitano
Caride estd convencida de quintu- de las cindades gallegasyen
plicar la demanda de viajerosen- especial en el del extraradio
tre A Corufia y Vigo. 0 novo corufiés. La creacion del
transporte do Eixo Atldntico serd Noitebus, transporte piiblico
_ empregado por preto de cinco mi- nOCHUMO para que los
lléns de persoas, fronte ao millén jiwvenes disfruten de la noche
do tren A Corufia-Vige”, apumé sin utilizar sus vehiculos,
Caride. sido un éxito para la tinidar
La llegada de este ren de alta de Politica Territorial.
velocidad, supondrd, segiin la so- Ademds, Caride subrayd
cialista, un erecimiento de la eco- | varias medidas para mejorar
nomia como lo hizo con la con - | el ransporte metropalitano,
triccidin de la AP-9 en el litoral ga- La creacién del billeze tnico,
donde los pasajeros no
La Xunta asegura que la cons- paguen los transbordos, y
wruccién de este ransporte en te- I| implantacién de la red de
rritorio gallego serd una realidad transporte zonal, que
en 2013, aunque ha reconocido  Maria Jesé Caride y Gonzdlez Bugarin en la inauguracién del simposio de Ingenieria y transportes owcass | sustitiya a la red de lineas
que ¢l ramo Betanzos-Ferrol estd | urbanas tradicionales, son
sometido a un estudio para lame- EVENTO transportes para que puedan in-  decié la presenciade laconselleira | algunas de las ideas en las
Jjora del trazado, lo que impide 4 1leira i mnﬂamapmnas,mud yluspuhnmquestéllmndoa que esti trabajando la
que comiencen las obras. Peleiic i “m mient ¢l cabolaXuntaen i ler: las
La conselleira solicits a Madrid et dmbito de Ia ingenieria y el trans- _portes. | comunicaciones en Galicia.
que agilicen Ias trabajos en todos untotal de 325 ponencias o, Enel simposio se presentarén | Maria José Caride mostré su
ible.“Co- ~ sobre inf turas Bugarin bautizé el 325 sobre el |
mo a todos os galegos o que lle con ¢l nombre "Superando Finis- yas\sminmésd.esoﬂp:ﬁunns. en un 28% de victimas
gustaria é que o AVE xa estivera werres”, haciendo alusidn a los  Los ponentes presentardn un dise- mortales en los viales
aqui”, sefiald Caride. “desconocimientos que s¢ abren  fio integramente espafiol de vias gallegos, “Todavia estd casi
Lasocialista asistié ayeralaip- ———— wras los océanos de incégnitas y  de ferrocarril por placas dirigido a todo por hacer en el
auguracion del VI Congreso In-  ganizadores, el congreso, que se  que se P con al investiga-  1a alta vel y porte piiblico gallego,
ternacional de Ingenieria y Trans-  celebra hasta ¢l cuatro de julioen  cidnyeld 1 Jéctricos destinad tenemos trabaj i i
portes que presidid el responsable  Palexco, mnd.emunlmde lmn:ohepm:umdopord piiblico y a zonas “d 1al fra. asegurdla bl
del comité organizativo, Miguel debate de todas los p rector de la Uni dde ACo- gilidad paisajistica™, sefialé Gon: autondmica
Gonzdlez Bugarin. Segin los or- qucu'nhs]nn!ndmdudeln! rufis, José Maria Barja, que agra-  zdlez Bugarin,

La Voz de Galicia, 29 de Julio del 2008

La Voz de Galicia, 3 de Julio del 2008

1 ferrocarril en Galicia siempre

fue considerado como una cues-

tién de lujo. Lo decia Manuel Ta-

buenca cuando, en la segunda mi-
tad del siglo XIX, realizo la modificacién
de la linea de Ourense a Vigo, para con-
seguir el buen empleo del capital y la
consiguiente economia en la ejecucién
de las obras. El siglo XX no fue distinto,
cuando aprobada la linea directa a Gali-
cia entre Zamora, Qurense y Santiago, a
mediados de los afios veinte, tardé mds
de treinta afios en construirse, incluida
la unién entre Santiago y A Coruna, sa-
crificando el aspecto regular de la plan-
ta a la economia de las obras.

Incluso a finales del siglo pasado, seis
afios después de construido el AVE de
Madrid a Sevilla, se firmé un convenio
entre el Ministerio de Fomento y Renfe,
para el eje atlintico, que no incluia nin-
gtin cambio de trazado. Habra que espe-
rar al nuevo siglo para que, a finales del
afio 2000, un nuevo convenio entre el Es-

Carlos Nardiz

Doctor ingeniera de Caminos. Canales y Puertos

Portas como simbolo

tado y la comunidad auténoma introdu-
jese variantes en el trazado del eje atlin-
tico entre A Corufia y Vigo.

Pero, volviendo a Portas, se acaba de
inaugurar la variante que deja el paso del
ferrocarril por la anterior estacién obso-
leto, habiéndose producido una reaccién
de los vecinos que desde Caldas de Reis
se servian de la estacion para sus viajes
en ferrocarril a Santiago y Pontevedra,
por las carencias del transporte piibli-
co. Las denuncias del levantamiento de
la via del anterior trazado causan temor
entre los vecinos, que todavia crefan po-
sible que alglin dia el AVE regional en-
tre las ciudades del eje atlantico se pu-
diese completar como un buen servicio
de cercanias, que recuperase la relacién
ya centenaria con la estacion.

Y quizi una reflexién final. El ferroca-
rril que se estd construyendo est4 al ser-
vicio de las ciudades y principales 4reas
urbanas. Pero, al igual que en la segun-
da mitad del XVIII, los ilustrados de la

época discutian si era mejor apostar por
lared exterior o la interior, la conclusién
hoy no puede ser otra que por ambas, y
no es posible un ferrocarril que sirva a
las ciudades y al transporte exterior, si al
mismo tiempo no se difunde la accesibi-
lidad a través de otros medios de trans-
porte piiblico.

Si a ello afiadimos que el levantamien-
to de las vias actuales puede ser contra-
dictorio con la apuesta por el transpor-
te de cercanias por ferrocarril, incluso
con el transporte de mercancias desde los
puertos de Vilagarcia y Marin, las razo-
nes que puedan tener los vecinos desde
la escala local deberian hacernos pensar
si el ferrocarril que se est construyen-
do con nuevos trazados, sin duda nece-
sarios, no se deberia completar con una
apuesta decidida por el transporte pi-
blico que integre la poblacién del rural
y de las villas en la nueva accesibilidad
que va a significar para Galicia el ferro-
carril de alta velocidad.
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Carlos Nardiz

Cractor ingeniens de camings, canales y puertos

Las directrices del porvenir

a historia del planeamiento territorial
en Galicia es la historia de una
frustracion. Se inicié hace treinta
afios con el Plan Director Territorial de
Coordinacitn de Galicia, que no llegd hasta
una fase de avance, en el que ya se recogia
una apuesta por las dos dreas metropolitanas
de A Corufia-Ferrol y Vigo-Pontevedra, y por
unos niicleos de concentracion demogrifica
y de servicios, que intentd precisar el Estudio
de Reconocimiento Territorial de Galiciade
mediados de los ochenta con la definicion
de los nodos o centros de comarca que
asumird la fracasada planificacién comarcal
de los noventa. Finalmente, en esta década
. del nuevo siglo, se han presentado ya tres
avances de las Directrices de Ordenacién
del Territorio, de acuerdo con la Ley de
Ordenaci6n del Territorio de Galicia de 1995,
aungue solo en este dltimo, presentado el dia
27 por la Conselleria de Politica Territorial,
parece que existe la voluntad de forzar los
plazos con la intencién de aprobarlas.

Hoy sabemos que la préctica mds genera-
lizada se ha reducido a la aprobacion de las
Directrices de Ordenacién del Territorio pa-
ra cumplir con una exigencia legal, pero sin
establecer condicionamientos precisos que
limiten las decisiones de las Administracio-
nes central, autondmica o local ala hora de
establecer sus planes sectoriales, incluidos
los urbanisticos. Convertidos en declaracio-
nes estratégicas a largo plazo sobre el mode-
lo futuro del territorio, ni 1a Administracién
central ni, por supuesto, la autonémica, se
han sentido comprometidas por sus deter-
minaciones especificas. Por tanto, seria ne-
cesario que se aprobasen ya, cumpliendo con

5 e

PILAR CANICOBA

los plazos legales, por unanimidad (es ficil
estar de acuerdo sobre el modelo territorial
que proponen, incluidas las limitaciones al
crecimiento urbano y a la dispersion de la
urbanizacién) y pasemos a redactar los pla-
nes territoriales integrales (PTT) en los que
se especifiquen las verdaderas directrices del
porvenir, extendidas fundamentalmente, co-
mo sefiala el documento actual, a los espa-
cios metropolitanos (A Corufia-Ferrol, Vigo-
Pontevedra) y a las dreas urbanas (Santiago,
Lugo y Ourense), ya que el Plan de Ordena-
cién del Litoral no puede esperar a la apro-
bacién de las directrices, y es mejor que, en
contra de lo que deberia ser, se apruebe co-
mo Plan Sectorial.

La propuesta que realiza el documento pre-
sentado de la delimitacion de los espacios
metropolitanos y dreas urbanas (aunque de
forma orientativa) no es diferente del an-
terior Avance (excepto en el caso de Lugo)
por lo que no deberia retrasarse la elabora-
cién de los PTT, va que la heterogeneidad de-
los municipios incluidos y los problemas de

coordinacién de la planificacién urbanistica,
infraestructuras, equipamientos y servicios,
hacen imposible una delimitacién inica, que

en todo caso ird cambiando con el tiempo,
con la extension de las dreas urbanas apoya-
das en la extension de los servicios y las nue-
vas infraestructuras que soportan la movili-

- dad a escala territorial. Aceptada por tanto

la delimitacién y el modelo territorial, pon-
gamonos a trabajar, ya que en realidad de-
tras de la necesidad de unas Directrices de

Ordenacién del Territorio comprometidas

(y no solo estratégicas) estdn las insuficien-
cias del planeamiento urbanistico municipal

en las dreas mas urbanizadas, y las carencias

y dificultades de coordinacién administrati-
va de los planes sectoriales, por su cardcter
transversal, en donde a los planes sectoria-
les que proponen las directrices habria que

afiadir el de la ordenacién de las mérgenes

de los rios, por ser un problema que no pue-
de ser resuelto exclusivamente desde la ges-
tién de las aguas, en una tierra que tiene que

tener asociada a la riqueza ambiental y pai-
sajistica de sus rios un elemento de identi-
dad, o como sefialan las directrices para el

litoral, de excelencia territorial. A ello ha-
bria que afiadir ademsds la necesidad de re-
clamar como determinaciones excluyentes

(y no solo orientativas) la integracién am-
biental y paisajistica de las infraestructuras

(especialmente las viarias) y la calidad ur-
bana y paisajistica de sus villas, que son las

que han soportado un urbanismo més desa-
certado en las tres ltimas décadas, en don-
de la llamada a la comipactacién urbana (en

lugar de a la estructura urbana) puede ser
contradictoria con esa calidad.

La Voz de Galicia, 1 de Julio del 2008
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El Correo Gallego, 8 de Julio del 2008

Las carreteras tendran
que incorporar una plena
integracion paisajistica

JORNADA » Caride apuesta por una mayor colaboracién entre la Administracion y los
ingenieros de Caminos » Los expertos proponen proyectos constructivos integrales

REDACCION = SANTIAGOD

En Galicia no sélo el paisaje na-
tural es una de las caracteristi-
cas que hay que tener en cuenta
a la hora de disefiar carreteras.
También hay que considerar
las peculiaridades de los dmbi-
tos urbanos o metropolitanos.
Asi lo explico ayer el decano del
Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de Gali-
cia, Carlos Nardiz, en la clausu-
ra de la Xornada sobre Proxectos
de Estradas en Paisaxes Sensi-
bles, una iniciativa organizada
por esta institucion en colabora-
ci6n con la Conselleria de Poli-
tica Territorial, Obras Piblicas e
Transportes. El acto se desarro-
116 en San Caetano. Nardiz ase-
gurd que las carreteras tienen
que concebirse de modo inte-
gral. “Tenemos que reivindicar
los proyectos constructivos co-

’ mo algo integral, incluyendo en

ellos los aspectos ambientales y
paisajisticos’, apunt6.

El decano asegurd que es pre-
ciso apostar por la calidad técni-
ca de los proyectos e indicd que
la metodologia a la hora de elabo-
rar los proyectos tiene que ser di-
ferenciada, porque no todos los
paisajes son iguales,

La conselleira de Politica Te-
rritorial, Maria José Caride, que
cerro el encuentro, demandéd
una mas estrecha colaboracion
entre la Administracion y el co-
legio, ya que la preservacion del
territorio y del paisaje es “una
demanda de la sociedad”. Caride

ANA VARELA

Maria José Caride y Carlos Nérdiz, ayer durante la jornada

EL DATO )

apost6 por cambiar el criterio de
lidad que imperaba has-

Pl B
funcic

Costes distintos

» El coste de las medidas am-
bientales es, por término me-
dio en Esparia, un diez por

ciento del coste del proyec-
to constructivo, Esta cifra, en
el norte de Europa se llegaa |
multiplicar por veinte m |

ta ahora en la concepcién de las
carreteras, por el de “integracion
en el paisaje, sobre todo en Ga-
licia porque nos identifica como
pais”. La conselleira cité las obras
en Ribeira Sacra como ejemplo
de posibles conflictos a la hora
de conciliar el respeto al paisaje
con la modernizacion viaria.




“Nuestro principal enemigo es la ley de gravedad”

La gravedad es muy puiie-
tera. Ya lo decia Lena Tori-
ces, la diosa de COU, cuan-
doleentrabala melancolia:
nuestro principal enemigo
eslaley de la gravedad. Le-
na Torices, ladiesade COU,
hablaba siempre en plural
de modestia, nuestro prin-
:ipal enemigo, nuestros
ojos azules, nuestros no-
vios con moto, un poco co-
mo Santi Cazorla, el futbo-
lista, que decia el otro dia
que nos dolfa algo el tobi-
llo y yo, 5i les soy sincero,
no notaba nada. O a lo me-
jor no. A lo mejor Lena To-
rices, la diosa de COU, no
hablaba en plural de mo-
destia, o se era modesta o
se era Lena Torices, ahora
que lo pienso, por aquel
entonces, y en realidad se
referfa a ella y a sus acce-
sorios: nuestro principal
enemigo es la ley dela gra-
vedad. Va a ser eso, Pierde
misterio, pero se entiende
mejor. Yo es que siempre
he sido corto cortisimo, ya
tendrénunaidea. Loquees
seguro que no hacia Lena
Torices, la diosa de COU,
era construir puentes. Ahi ;
la gravedad debe de iren 55
serio, Estoy dando por supuesto que lagra—
vedad existe, cuando el consenso no es to-
tal. Recuerden la pintada mitica: “La grave-
dad no existe. Es la Tierra, que te chupa”. Pe-
10 5i construyes puentes te debe de chupar
en serio, la Tierra, es lo que queria decir. De
ahila frase de José Manuel Otero (Soutelo de
Montes, 1950), ingeniero de Caminos, funda-
dor del Grupo Puentes y uno de los respon-
sables del daeRa.nde en 1974: “Con los pesos
que hay qu esas alturas,
nuestro principal enemigo &slaheydelagra
vedad”, La he cortado un poco, la frase, yalo
han visto, para el titular y para la metéfora y
para el juego este que me traigo, tendrin que

JOSE MANUEL OTERQ, ingeniero de Camlnosyempresano

tu vida a levantar articulos,
aunasisetecaento-
do el tiempo.

Recordaba mds cosas,
Otero, el otro dia, hablando
con Luis Pousa. Por ejem-
plo: que estaba haciendo
alcantarillas en Boqueixdn
y cuando lo llamaron para
Rande fue como si lo ficha-
sen de pintor para ayudar
en la Capilla Sixtina. Para
ayudar a pintarla, se entien-
de. En la Capilla Sixtina al-
guien llevaria también los
bocadillos. Los tapergua-
res. Las cosas. Por ejemplo
olra vez: que estudi6 Inge
nierfa de Caminos por
era lo més dificil y lo que
daba més dinero. Aqui me
quito el sombrero. Prime-
1o me lo panga, claro, yo
no uso sombrero de forma
habitual, como imagina-
rén, bien que me gustaria,
eso también se lo digo, Pe-
ro me lo pongo ahora para
quitdrmelo, no se preocu-
pen. Estudiar Ingenierfa de
Caminos porque era lo mas
dificil y lo que daba mis di-
nero fue lo que quise hacer
Yo, esto mi padre no sé silo
sabe, pero no pude, ocupa-
do como estaba en estudiar
Periodismo, que eralo més ficil y lo que me
matarfa de hambre, esto mi padre lo tenia
clarisimo, aunque no lo hiciese exactamente

EN ESTOS ULTIMDS TREINTA AROS por eso, estudiar Periodismo por lo ficil que
Ll Sy : era, estudi lismo por el hambre que
da (y aqui mi padre se perdio, como ustedes).

~ HA Lmumno COMO TRES MIL

El Correo Gallego, 14 de Septiembre del 2008

-I- £L SEROR
D. Fernando Villacé Marifio
(Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos)
Fallecii el dia | de julio de 2008
—DEPR—
El Decano y Ia Junta Rectora del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
La Corufia, 3 de julio de 2008

La Voz de Galicia, 3 de Julio del 2008

-|- £L SEfloR
lavier Poole Pérez-Pardo
(Ingenierc de Caminos, Canales y Puertos)
Fallecit of dia 22 de agosto de 2008

=0LER=

El Decano y fa Junta Rectora del Colegio de ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia.
La Carufia, 26 de agosta de 2008

La Voz de Galicia, 26 de Agosto del 2008

disculpar, pero es que €l que escribe articu-
los soy yo,laboca es mia, llevaré, no sé, 3.000
articulos, como José Manuel Otero, que lle-
varii hechos como 3.000 puentes y dice que
siempre dice que no es lo mismo haber he
choun puente en tu vida que dedicar tu vi-
daahacer puentes, como 5 su caso. Bueno,
pues yo igual. Tarapoco es lo mismo haber
levantado un articulo en tu vida que dedicar

Alo que iba: tampoco es lo mismo amar un
oficio que oficiar un amor. En caso de duda,
ingeniero de Caminos siempre.
Dice una de las greguerias mis melancdli-
cas de Gdmez de la Serna que la orilla deun
rio siempre estard triste por no estar en la
otra orilla, y que esa es una tristeza que no
se remedia ni con un puente. Sobre las ori-
llas de las rias, la verdad, no tengo datos.

El Ideal Gallego, 15 de Junio del 2008

Reclamacion de una Facultad de Bellas Artes

B Un grupo muy destacado de
personalidades de la vida cultural
coruiflesa visité ayer al alcalde,
Francisco Vazquez, para hacerle
entrega de un escrito en el que pi-
den la intervencidn municipal en
favor de la ubicacién en La Coru-
fia de una Facultad de Bellas Ar-
tes. Firman el documento Manuel
Chamoso Lamas, Luis Quintas Goya-
nes, Felipe Senén Garcia, Arturo L6-
pez de la 0sa, José Franco Taboada,
Antonio Gil Merino, Antonio Lépez
Pardo, Juan Naya Pérez, Isabel Mar-
tinez Barbeito, Joaquina Casares P&
rez, Mariano Garcia Patifio, Manuel
Rodriguez Maneiro, Aurelio de Lom-
bera y Julio Fenandez Argiielles.

Abandono de LCU> Los dos te-
nientes de alcalde representantes
* del grupo La Coruiia Unida, Joa-
quin Lopez Menéndez y Luis Ripoll

Lépez Paramo recibe la mecia]la de o'n; de "

Garcia, abandonaron ayer la se-
sién de la Comisién Municipal
Permanente, que habia sido con-
vocada con cardcter extraordina-

rio por el actual gobierno que pre--

ARCHIVD

miges de La Co

side Francisco Vazquez, al negarse
éste a someter a votacion entre los
integrantes de la Permanente si el
régimen de estas sesiones deberia
ser piblico o a puerta cerrada.

Homenaje> El director del Puer-
to, José Luis Lopez Paramo, recibio
ayer la medalla de oro de “Amigos
de La Corufia”, en el transcurso de
una comida a la que asistié el al-
calde Francisco Vazquez y repre-
sentantes de los distintos grupos
politicos municipales. La medalla
de oro le fue impuesta a Lopez Pa-
ramo por la presidenta de “Amigos
de La Coruiia”, Margarita Ponte,
por su labor al frente de la direc-
cidn del puerto corufiés desde el
afio 1977, que se ha visto materia-
lizada con la reciente inaugura-
cién del Muelle del Centenario,
que sitia al puerto de La Coruifia
como el primero de Espana con
calado para recibir buques de més
de 150.000 toneladas. Lopez P4-
ramo relanzé el puerto corufiés a
twavés de un mejor aprovecha-
miento de los recursos propios.
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T COLEXIO DE ENXENEIROS DE CAMINOS,
~ CANAIS E PORTOS DE GALICIA

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA



