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En el ndmero anterior de Via 18,
recogimos las nuevas instalaciones

del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, cuya
inauguracion realizamos el 26 de
febrero, con la presencia de la familia
de Luciano Yordi, a quién dedicamos
una exposicion coincidente con la
inauguracion de la sede.

Poco después, del 3 al 5 de marzo,
celebramos el / Congreso Internacional
de Carreteras, Cultura y Territorio
con mas de 500 inscripciones, y la
colaboracién del Ministerio de Fomento
y las consellerias de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuray Cultura e
Turismo de la Xunta de Galicia. El éxito
de este Congreso, somos conscientes
qgue solo fue posible con la presencia
de la administracion, en los actos
de inauguraciéon y clausura, con la
presencia de los companeros que
formaron parte del Comité Organizador
y Técnico, o que actuaron de ponentes
en las mesas redondas y presentaron
comunicaciones, y con el apoyo de
los companeros que participaron en
el mismo y que nos apoyaron desde
el patrocinio de las empresas. A todos
ellos nuestro agradecimiento, en el
que se incluye por el trabajo realizado
tanto en la inauguracion de la sede
como en el Congreso el personal del
Colegio.

El 17 de marzo tuvimos también el dia
final de /as elecciones a la Demarcacion
de Galicia del Colegio, en el que la
participacién, superior al 43 por 100,
rebasé cualquier previsién anterior, lo
que sin duda tiene que llenarnos de
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satisfaccion por el interés mostrado por
las actividades que realiza el Colegio. A
los companeros que salieron elegidos,
nuestra felicitacion; a los que no
salieron elegidos, el Colegio a través
de las Comisiones incorpora cauces
de participacion en las actividades de
la Demarcacion, por lo que invitamos
a unirse a todos aquellos que estén
interesados.

En las secciones ya tradicionales de esta
revista la 7rayectoria, la Empresa, la
Administracion, la Dimension Artistica,
entrevistamos respectivamente  a
Joaquin Lopez-Allegue, Javier Blanco,
Miguel Rodriguez Bugarin, Eduardo
Toba, con los que pretendemos mostrar
a las nuevas generaciones cuatro
perfiles de ingenieros de caminos,
canales y puertos, de una profesion
heterogénea, en la que reside una de
las principales fortalezas, apoyada en
una formacién comun.

En las colaboraciones hemos incluido
la de Juan Roman Acinas, sobre el
puerto de A Coruna, que junto con la
singularidad de las obras del puerto
exterior en Punta Langosteira, necesita
encontrar  contenidos  futuros al
puerto interior. Esta colaboraciéon se
complementa con el reportaje de las
actuaciones que se estan realizando
en las playas de la ensenada de
Orzan-Riazor en A Coruia, que sirven
de complemento de ocio a la ciudad
portuaria y residencial.

Del Debate de los jovenes empren-
dedores, se derivaron distintas ideas que
el Colegio estd ya empezando a poner
en practica, ya que consideramos que
una de las funciones fundamentales del
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Colegio es apoyar cualquier iniciativa
que propongan nuevos companeros Y,
en este sentido, ya hemos iniciado las
reuniones, apoyadas en Convenios,
como el realizado con Caixa Nova, para
que los bancos apoyen las iniciativas
de aquellos companeros que quieran
crear nuevas empresas o ampliar las
existentes.

El Aula de Formacion de la nueva
sede del Colegio, la iniciamos con la
presentaciéon por parte de Manuel
Borobio del Plan de Ordenacién del
Litoral, documento que consideramos
de gran importancia para el futuro de
la protecciéon y ordenacion del litoral
(incluidas las infraestructuras que le
afectan) y del que hemos emitido el
correspondiente informe que recogemos
en la Revista de forma resumida.

También recogemos en la revista
nuestra presencia en el Jurado de
Expropiacion de Galiciay en los trabajos
de Urbanismo, con recursos que hemos
presentado que han tenido sentencias
favorables.

El nuevo escenario econémico en el
que se va a mover la Demarcacion
(condicionado entre otras cosas por el
nuevo escenario de las Obras Publicas),
ha llevado a la Junta Rectora a decidir
seguir con la publicacion de la revista
Via 18, pero reduciendo los nimeros a
publicaciones cuatrimestrales. Creemos
que la revista es una imagen de lo
que hacemos no solo hacia nuestros
companeros, sino también hacia toda la
administracion, por lo que creemos que
tenemos que seguir con el esfuerzo que
significa publicarla.
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
DE GALICIA INAUGURA SU SEDE CENTRAL EN A CORUNA CON
UNA EXPOSICION SOBRE LUCIANO YORDI

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia inauguré
su nueva sede, situada en la Plaza de
la Milagrosa de A Corufa. Un nuevo
espacio de 625 metros cuadrados
“adaptado a la nueva realidad de los
ingenieros de caminos, cuyo numero
se ha multiplicado por cuatro en los
ultimos anos”, explicd el decano del
Colegio, Carlos Nardiz, quien apunté
que “somos 1.200, la mayoria muy joven
por lo que hay un potencial profesional
impresionante”.
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Carlos Nardliz, dirigiéndose a los asistentes ante la presencia, de izquierda a derecha, de

Al acto de inauguracion, que tuvo lugar
el pasado 26 de febrero, asistieron
numerosas autoridades como el
delegado del Gobierno, Anton Louro
Goyanes; el alcalde de A Coruna, Javier
Losada Azpiazu, el delegado de la Xunta
en A Coruna, Diego Calvo Pouso; o el
responsable de Obras de la Diputacion
de A Coruna, Bernardino Rama Seoane,
gue acompanaron a la Junta Rectora
del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, a mas
de cien colegiados y a los familiares
de Luciano Yordj, insigne ingeniero de

FORTOS JE GAUCIA

Diego Calvo, Javier Losada, Anton Louro y Bernardino Rama
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caminos coruiés al que se dedicd una
exposicion.

Y es que la nueva sede abrié sus
puertas con una muestra dedicada a
Luciano Yordi de Carricarte, ingeniero
corunés que estd considerado como
una de las figuras mas destacadas en la
ingenieria de presas en Espana. Entre
sus obras figuran las presas del Eume,
Belesar o Meicende; a las que hay que
sumar su transcendental aportacién en
infraestructuras fundamentales para A
Coruia como el aeropuerto de Alvedro,

Imagen de los asistentes



la refineria o el abastecimiento de agua
a Coruna de los afos 60, que incluia la
presa de Cecebre.

Elogios a Luciano Yordi

Carlos Nardiz agradecié la presencia
en este acto de los hijos y familiares
de Luciano Yordi, de quien recordé que
“fue el autor de la primera presa béveda
que se hizo en Espana”. Ademas,
aprovechd el acto para solicitar que la
presa de Belesar, obra de Yordi, lleve
el nombre de este insigne ingeniero
de caminos herculino. El alcalde de
A Coruna, Javier Losada, asegura
que “Luciano Yordi es el prototipo del
profesional que trabaja desde Coruna

La familia de Luciano Yordi estuvo presente en el acto

pero su mente estd pensando en
Galicia, llevando a cabo los proyectos
que han hecho prosperar esta ciudad”.
Asi, Losada recordé que la figura de
Yordi esta presente en el aeropuerto de
Alvedro, en el abastecimiento de agua
a la ciudad y en el complejo industrial
de la refineria ya que “lo que es hoy
esta ciudad es fruto, en gran parte, de
la mente de una persona como Luciano
Yordi, fundamental para el desarrollo de
Galicia y de esta ciudad”.

Un punto en el que incidieron también
Diego Calvo, quien destacd que “el
trabajo y la vision de futuro de este
insigne ciudadano corunés todavia
perviven”, y Anton Louro, quien dijo
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que Yordi fue “un gallego pionero en
el ambito de la ingenieria hidraulica y
civil, con actuaciones de gran utilidad,
algunas no exentas de polémica
pero que fueron realizadas en otras
circunstancias sociales y econdémicas
que justificaban su presencia”.
Ademés, Louro Goyanes destacéd
“el papel que estadn jugando los
ingenieros en el momento actual de
Galicia, en el que las infraestructuras
publica, la obra publica, atraviesa un
periodo clave con inversiones jamas
conocidas, como demuestran los 1.670
millones de euros destinados en 2010
a infraestructuras de transporte en
Galicia por el Ministerio de Fomento”.




El inmueble inaugurado (ver n.° 13 de
la revista Vial8) se caracteriza por
su peculiar fachada principal, en la
que se han colocado paneles de acero
inoxidable perforados con una imagen
representativa de una topografia de
Descartes, trasladada a los paneles
mediante perforaciones circulares de
distintos diametros cortadas con laser.
La planta baja o principal cuenta con
una sala de exposiciones, que se puede
convertir en auditorio temporal, y un
area de trabajo disenada como una caja
de madera tras un poértico de pilares
blancos y separada del area de atencion

al publico con un mostrador de madera
y panos de vidrio. La accesibilidad a
la planta s6tano y a la primera esta
asegurada, ademas por escaleras, a
través de dos ascensores.

La planta sétano se destina para
biblioteca/sala de consultas, archivo y
aula de formacion con una capacidad para
mas de 25 personas. Para el primero de
estos usos se disenaron estanterias con
una disposicion en peine, para potenciar
la entrada de luz hasta las librerias. En
cuanto a las zonas de consulta, se colocan
en la cabeza de las librerias, para recibir
de esta manera una cantidad mayor de
luz natural. Los armarios moéviles que se

colocaron en el archivo estan pensados
para un mejor aprovechamiento del
espacio y cuentan con una capacidad de
almacenamiento que supera 800 m.

En la planta primera se encuentran
tres despachos y la sala de juntas.
Se ha disefado un corredor a doble
altura, al que se llega a través de las
escaleras de acceso desde la planta
baja o del ascensor. El proyecto
de la nueva sede corri6 a cargo de
CreuseCarrascoarquitectos, mientras
que la construccion fue realizada por la
empresa Jerrauga.
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Uno de los paneles que forman parte de la exposicion
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Vista de una de la series de paneles que forman parte de la exposicion



El / Congreso Internacional de Carre-
teras, Cultura y Territorio, organizado
por el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, cerrd sus
puertas con un llamamiento conjunto
a sus mas de 550 participantes a la
coordinacion entre administraciones,
agentes sociales y econdémicos
para resolver los problemas que se
presentan en el proyecto y ejecucion
de las infraestructuras y el patrimonio
cultural.

F R
:}.u B (e
e O B epliso

Faldena

beions

Celebrado en Palexco (A Coruia) entre
el 3y 5 de marzo, el congreso conté en
su inauguracién con la asistencia del
presidentedela Xuntade Galicia, A/berto
Nunez Feijoo, quien afirmé que “hoy las
autovias dibujan una Galicia conectada
con el resto de la peninsula”, en este
sentido matizé: ‘“pero la revolucion aun
esta incompleta”. Para el presidente
autonémico las infraestructuras, una
prioridad para su Gobierno, se cimentan
en los principios de la sostenibilidad y la
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movilidad, sobre los cuales se asientan
los planes del Gobierno para construir la
Galicia del futuro a través de iniciativas
como el Plan del Litoral, el Plan de
Infraestructuras y el Plan de Movilidad
encaminados a transformar la red viaria
gallega en un sistema equilibrado que
haga posible que cualquier ciudadano,
independientemente de su lugar de
residencia, tenga una via de alta
capacidad a menos de diez minutos de
distancia.

e

ahdlly W AW AN -#|- :Iﬂ{ﬂm m I [

| =5 omL 0 i ‘[_;'

= Osavos SG§.

Inaguracion del Congreso en la que participaron Edelmiro Rua, Anton Louro, Alberto Nunez, Javier Losada y Carlos Néardiz



Al acto inaugural también asistieron
el delegado del Gobierno en Galicia,
Anton Louro, el alcalde de la ciudad,
Javier Losada, el presidente del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, Edelmiro Ruay el decano de la
Demarcacién en Galicia, Carlos Nardiz.

El delegado del Gobierno, Anton
Louro, hizo hincapié en la apuesta
del gobierno estatal para superar el
tradicional aislamiento que ha marcado
a Galicia con herramientas como el
Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transportes (PEIT). “El PEIT contempla
importantes actuaciones para Galicia”,
explicd Anton Louro, al tiempo que
recordd la prevision de que en cinco o
seis anos sea una realidad la conexion
con la red ferroviaria espanola, una
red de puertos y aeropuertos de gran
capacidad y una buena red de carreteras.

saldven | Ik CARRETERAS,
Ll CULTURS, ¥ TERRITORID
AGuauno 122 4 ¢ Soie imored de 2010

Mesa redonda presidida por Aureliano Lopez Heredia, director
general de Carreteras del Ministerio de Fomento

Por su parte, el alcalde de A Coruna,
Javier Losada, afirmé que la ciudad “es
un experimento para los ingenieros,
estamos en un momento de profunda
transformacion de la ciudad con Ja
transformacion del aeropuerto, Ja
efecucion del Puerto Exterior y la mayor
depuradora de Espana, junto con la
de Bilbao, ademds de las dos nuevas
conexiones y la llegada del AVE".

Finalmente, durante la inauguracién
también tomaron la palabra Ede/miro
Rua, como presidente nacional del
Colegio Oficial de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, y Carlos
Nérdiz, como decano de la Demarcacion
en Galicia. Edelmiro Rua senal6 el peso
especifico del pasado, especialmente
de la época romana, en la red viaria
actual e incidi6 en el concepto de
“construccién sostenible™ que permitan

Mesa redonda presidida por Angel Gonzalez de/ Rio, jefe
de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia

que tanto las infraestructuras como el
transporte con la meseta avancen.

Por su parte, Carlos Nardizdestacd que
“no se entiende el paisaje y el territorio
de Galicia sino es con las carreteras”,
que para el decano: “ son parte de /a
cultura, ello debe hacernos reflexionar
sobre la calidad de los proyectos y
sobre la funcion del Colegio como
elemento de didlogo entre las distintas
Administraciones”.

Clausura

El secretario de Estado de Planificacion
e Infraestructuras del Ministerio de
Fomento, Victor Morian Gracia, fue el
encargado de clausurar un congreso
que ‘supone un buen principio para
avanzar en el tratamiento integral que
la afeccion de las infraestructuras
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tienen en el territorio” y solicité que
“las conclusiones se nos hagan llegar
al Ministerio de Fomento porque
tenemos la obligacion de conocer qué
se ha dicho y qué se ha concluido con
/a particjpacion de tantos profesionales
de prestigio”.

Unas  conclusiones que  fueron
esbozadas durante el acto de clausura
por el decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia, Carlos Nardliz, quien senald que
“seria conveniente estudiar criterios
para la coordinacion de las distintas
administraciones para resolver Jos
problemas que se presentan entre e/
proyecto de una obra y su ejecucion,
sobre todo teniendo en cuenta el
patrimonio cultural y su afeccion al
paisaje”. En este sentido, incluso
solicité que “ese 1% cultural se invierta
preferentemente en actuaciones

proximas a las nuevas infraestructuras
que se estan ejecutando”. Nardiz Ortiz
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Vista de la mesa presidida por Isabel Vila Barbosa, direc-

explicé que en estos tres dias de trabajo
se analizaron 35 comunicaciones,
y pidid la implicacion de todas las
administraciones en la planificacién
de las infraestructuras ya que “as
carreteras juegan un papel fundamental
en la construccion del territorio”. Un
punto en el que incidié el decano del
Colegio Nacional de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Edelmiro Rua.

Por su parte, el conselleiro de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras
de la Xunta, Agustin Hernandez, apunté
que “las carreteras no sélo son asfalto
que une las ciudades, sino que son
elementos vertebradores de Galicia”
y recordd que “debemos responder a
las necesidades de las personas”. Por
ello animé a todos los profesionales
presentes en el congreso a que “todas
estas reflexiones las lleven a cabo en el
desarrollo de su profesiony nos ayuden a
construir entre todos una Galicia mejor”.

z

tora xeral de Infraestruturas de la Xunta de Galicia

Ademas, el presidente de la FEGAMP,
Carlos Ferndandez, insisti6 en que
‘no se puede hacer un mapa de
infraestructuras sin escuchar a los
ayuntamientos” y llamoé a la reflexion
sobre “/a escasa penetracion de /los
ingenieros de caminos en el ambito
municipal, pese a /la contrastada
experiencia de estos técnicos en el
urbanismo”. Finalmente, José M.
Mazon el consejero de Obras Publicas,
Ordenacion del Territorio, Vivenda
y Urbanismo de Cantabria emplazé
a todos los presentes a la segunda
edicion del Congreso Internacional de
Carreteras, Cultura y Territorio, que se
celebrara en Cantabria en 2012.

El marco de este Congreso acogid la
exposicion “Camirnos e Estradas”. Esta
muestra, que discurrié de forma paralela
al mismo, dej6é constancia de como se
fue conformando la red de carreteras

Imagen de los asistentes a la clasura



y caminos gallega a través de mapas
conservados en el Archivo del Reino
de Galicia. Procedentes en su mayor
parte de la Jefatura de Carreteras de
la provincia de A Corufna, la muestra
recogié una treintena de paneles que
nos permitiran conocer la evolucién de
nuestras vias de comunicacion desde el
s.XVIIl hasta la actualidad.

Los trazados de la carretera Carballo-
Corcubién en 1862; las travesias de
Ribeira, Pobra do Caraminal o Porto
do Son; la ronda de circunvalacion de

Santiago o la variable de Alvedro son tan
s6lo algunos de los ejemplos que pudieron
contemplarse en esta exposicion en la
que, segun explicaron sus coordinadores,
Pablo Regueira'y Gael Sanchez, se hizo
una aproximacion a la construccion
de la red viaria de Galicia a través de
documentos de indudable valor: “£/grueso
de la muestra lo constituyen proyectos de
carreteras del siglo XIX aunque también
hemos incluido una breve introduccion
con planos del s.XVIll y llegamos hasta
1970, con proyectos como el del puente
de Pasaje de A Coruna”.

Jaldesa
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La muestra, que describia cémo se
fue creando de forma planificada
y racionalizada la red de vias de
comunicacién necesarias para acabar
con los problemas de comunicacion en
Galicia, estuvo organizada por el Colegio
Oficial de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia y conté
con la colaboracion de la Conselleria
de Cultura e Turismo, la direccion xeral
de Patrimonio y el Archivo del Reino de
Galicia.
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Acto de /a clausura, en el que participaron Edelmiro Rua, José M. Mazon, Anton Louro, Victor Morlan, Agustin Hernandez,

Carlos Fernandez y Carlos Nardiz



Miembros de la Junta Rectora del
Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia
mantuvieron un encuentro el dia 8
de febrero con nuestra companera
Isabel Vila Barbosa, directora xeral
de Infraestruturas de la Conselleria
de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas. A  esta  reunion
asistieron el vicedecano, José Antonio
Gonzélez Meijide, los vocales de la
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Junta Rectora Enrique Urcola'y Rafael
Eimil y el secretario Francisco Hosado
Corral. En ella se tratd principalmente
sobre la organizacién del | Congreso de
Internacional de Carreteras, Cultura y
Territorio, en el que /sabel Vila presidio
una de las mesas redondas. Otro de los
temas tratados fue el de la participacion
del proyectista en los concursos de
asistencia técnica a la direccion de
obra convocados por la Direccién Xeral

il

de la que es responsable. Sobre este
punto, la directora informé que se esta
estudiando la posibilidad de que los
proyectistas pudiesen realizar algun
tipo de asesoria a los directores de
obra. También coincidi6¢ /sabe/ Vila con
el Colegio en que invertir en un buen
proyecto reduce el costo total de la
inversion en la ejecucion de una obra
publica.

De izquierda a derecha, Enrique Urcola, Isabel Vila, José Antonio Gonzalez, Carlos Nardiz y Rafael Eimil



CAIXANOVAY EL COLEGIO DE INGENIEROS CAMINOS DE GALICIA
SE UNEN EN APOYO A LOS SECTORES PRODUCTIVOS

Caixanova y el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia han formalizado un acuerdo de
colaboracion mutua con el objetivo de
mejorar la situacién econdémica de los
sectores productivos gallegos y fomen-
tar iniciativas empresariales. El director
territorial Galicia-Norte de Caixanova,
Manuel Garcia Minaca, y el decano de
la institucion colegial, Carlos Nardiz
Ortiz, fueron los encargados de rubri-
car el convenio en la sede corufesa de
la entidad financiera. También acudi6 a
éste, por parte de Caixanova, Octavio
Fernandez Garcia, director de zona de
la entidad.

En virtud del protocolo firmado el pa-
sado 18 de marzo, Caixanova colabo-
rard econémicamente con el Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia en el desarrollo de

programas de apoyo al tejido producti-
vo gallego. Ademas, ambas partes co-
operaran en el impulso de proyectos y
acciones encaminados a la potenciacion
de los sectores econémicos en los que
trabajan los colegiados en la demarca-
cion de Galicia y a promover activida-
des que favorezcan el encuentro entre
emprendedores de distintos paises y la
creacion de nuevos proyectos empresa-
riales.

Ambas entidades abren una linea de
colaboracion conjunta para impulsar,

entre otras acciones, la puesta en
marcha de nuevos proyectos empren-
dedores

Del mismo modo, ambas entidades se
comprometen expresamente a celebrar
de forma conjunta conferencias, semi-
narios, cursos o foros de formacion diri-

gidos al empresariado, cediendo la caja
de ahorros de forma gratuita sus insta-
laciones socioculturales para la realiza-
cion de dichos actos.

Asesoramiento y formacion

Ademas, Caixanova atendera, de forma
prioritaria y personalizada, las solicitu-
des de asesoramiento que se realicen
desde el Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos de Galicia, en
apoyo a los proyectos y planteamientos
que los asociados realicen a través de
dicha organizacién. Asimismo, de ma-
nera prioritaria, sera objeto de especial
dedicacion la colaboracion que pueda
realizarse a través de la Escuela de
Negocios Caixanova, con el fin de cola-
borar en el desarrollo de programas de
formacién directiva empresarial.

—

Francisco Rosado, Carlos Nardiz, Manuel Garcia y Octavio Fernandez durante la firma del convenio




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA ORGANIZARA
JUNTO CON EL JURADO DE EXPROPIACION UN CURSO SOBRE

VALORACIONES

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, acompanado por el
secretario de la Demarcacioén, Francisco
Rosado Corral, se reunieron el dia 7
de abril con Manuel Gonzalez Sarria,
presidente del Jurado de Expropiacion
de Galicia. Este es un érgano colegiado
permanente de la Comunidad Auténoma
de Galicia que estd especializado en
procedimientos cuyo objetivo es fijar el
precio justo en la expropiaciéon forzosa,
cuando la administracién expropiante sea
la comunidad auténoma o las entidades
locales de su ambito territorial.

Durante la reunién, el decano expresé
la voluntad del Colegio de participar
activamente en el Jurado y de colaborar
con su presidente en la buena marcha
de éste.

También se refiri6 el decano a la
sentencia del Tribunal Superior de
Xustiza de Galicia (TSXG), de 21 de

mayo de 2008 en la que se abrian los
puestos de funcionarios de Jurado a
ingenieros de caminos, indicando en ésta
que “ya ha quedado suficientemente
argumentado que tanto en general en
materia de urbanismo y planeamiento
territorial como en los aspectos que
hacen referencia a valoracion de fincas
o derechos sobre las mismas en tal
materia, no cabe presumir en otros
profesionales de cuerpos superiores
facultativos mayor idoneidad al respecto
que aquéllos que estan en posesion de
la titulaciéon de ingenieros de caminos,
canales y puertos”.

El presidente del jurado manifesté que
ya se estaba dando cumplimiento a esta
sentencia y que en estos momentos se
estd realizando un proceso selectivo
abierto a nuestra profesion.

Por otra parte, se traté sobre la
organizacién de un curso sobre
valoraciones, con la colaboracién del

Jurado. De esta manera, se podria
informar a los colegiados sobre
los criterios que utiliza éste. Con
relacion a este tema, el presidente del
Jurado comenté que los expedientes
preparados por ingenieros de caminos
que llegaban a este organismo eran
escasos.

Durante la visita, y con motivo de
haber superado el plazo legal de cuatro
anos de duraciéon del cargo de vocal
representante de un colegio en el
Jurado (hasta el momento, ocupado
por el secretario, Francisco Rosado
Corral), se habl6é del tema del nuevo
representante  colegial. La Junta
Rectora celebrada el dia 10 de abril
acordd nombrar para desempenar este
puesto a nuestro compainero Miguel
Ferndandez Solis.




Carlos Nardiz Ortiz 'y José Antonio
Gonzédlez Meijide han renovado sus
cargos como decano y vicedecano del
Colegio de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia por los préximos cuatro
anos después de las elecciones. Unos
comicios en los que se ha elegido a
los integrantes de la Junta Rectora del
Colegio y en la que han emitido su voto
mas de quinientos colegiados. El nuevo
organo de gobierno tomé posesién de
su cargo el pasado 25 de marzo. Como
curiosidad, la nueva junta, por primera
vez en su historia, cuenta con la presencia
de cinco mujeres. Se trata de un hecho
que hasta ahora no se habia producido
en este colegio, pues el mayor nimero de
mujeres presentes en una Junta Rectora
fue sélo de dos en el anterior mandato,
también encabezado por Carlos Nardiz.
Segun los datos de los que dispone el
Colegio de Ingenieros de Caminos,
esta profesiéon en Espana cuenta con
20.284 hombres, lo que representa un
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Jornada de votacion en la sede del Colegio

85 % del total; y 3.446 mujeres, que
suponen un 15%. En el caso de Galicia
932 hombres, que estan en un 78 %; y
266 mujeres, un 22%.

Después del recuento realizado,
la candidatura formada por Carlos
Naérdiz Ortiz'y José Antonio Gonzélez
Meijjide, que actuara como vicedecano,
se impuso a la formada por Juan M.
Loureda Mantindn 'y Leticia Valladares
Lopez. Ademas, también salieron
elegidos vocales de la Junta Rectora:

Cristina Vazquez Herrero, Sabela
Jorrado  Cerdeirina, Rafael  Eimil
Apenela, Gerardo Pallares Sanchez,

Carlota Pita Pita, Maria del Mar Garcia
Alvarez y David Herndez Oubiria. Todos
ellos fueron elegidos por proceso de
eleccién directa, ya que los comicios se

desarrollaron bajo el sistema de listas
abiertas el pasado 17 de marzo.

En esta convocatoria electoral también
se eligi6 al representante provincial
de A Coruna en la Junta Rectora del
Colegio de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia. El elegido fue Enrigue
Urcola Fernandez-Miranda, en unos
comicios en los que se emitieron mas de
trecientos votos y en los cuales el otro
candidato era Miguel Fernandez Solis.

Enrigue Urcola se une a los otros tres
representantes provinciales electos (ya
que no se celebraron elecciones al no
presentarse candidatura alternativa).
Dichos representantes, que formaran
parte de la Junta Rectora del Colegio,
son: Francisco Alonso (Pontevedra),
Manuel Durén Fuentes (Ourense) y Maria
Luisa Menéndez Miramontes (Lugo).
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% desde la empresa

“LOS PROYECTOS TAMBIEN NECESITAN DE UN TIEMPO
RAZONABLE PORQUE SON MUY IMPORTANTES”

“En Galicia queda pendiente el saneamiento de las rias, tomar alguna decision en los
aeropuertos para tener un transporte aéreo adecuado”

Javier Blanco R-Moret, ingeniero de caminos por la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos
Canales y Puertos de Madrid, comenzo su actividad profesional vinculado a una empresa constructora durante

cuatro anos. Luego ejercio la actividad en el ejercicio libre de la profesion, compatibilizandolo con la labor docente. En 1985 fundo
ICEACSA a la cual dedica el resto de su vida profesional en el sector de la ingenieria con los cargos de director general y de
presidente honorario. Ademdas ha participado en la creacion de otras empresas, como es el caso de MoretArt.

P- Cuéntenos algo de los
comienzos de su trayectoria
profesional en el ejercicio
libre de la profesion y lo que
supuso el salto a una empresa
consultora mayor.

Comencé en una constructora como jefe
de obra de la presa de Cecebre, luego
trabajé en el saneamiento de Vigo y en
la obras del Saneamiento de La Coruna.
En ese momento dejé la contrata para
dedicarme a la docencia, impartiendo
clases en una academia a aparejadores
y arquitectos ya que aun no existia la
escuela de Caminos en La Coruna; y al

ejercicio libre de la profesion a través
de la realizacion de proyectos. Poco a
poco se fue produciendo un trasvase
en mi actividad hacia el ejercicio libre,
cada vez desarrollaba mas proyectos e
impartia menos clases.

Mi experiencia en la docencia me
permitid ir seleccionando alumnos y con
ellos empecé mi andadura empresarial.
En 1975, este ano cumplimos nuestro
veinticinco aniversario, fundé ICEACSA.

P- Hablemos de la trayectoria
de ICEACSA y destaquemos
algunas obras mas relevantes.

Por citar alguno. Iniciamos nuestra
andadura con un Piscifactoria del
Lires, A Coruna, en aquel momento
la mas grande de Europa. En 1992
nos encargamos de la direccion
de obra del Poligono de Fontinas,
en Santiago, del cual recibimos el
Premio Philippe Rothier 2008, de
Fundacién para la Arquitectura de
Bruselas. Un ano después realizamos
el proyecto de la A-9 de Guisamo a
Mino; también nos han concedido
el Premio de Europa Nostra por la
actuacion del paisajismo natural del
Camino de Santiago, en Lugo. En 1996
empezamos con el Project & Manager




de la Fundacion Caixa Galicia del
Cantén, en A Coruia, que se rematé en
2006, y cuenta con el Premio European
Awards Royal Institute Arquitecture.
Finalmente, con la empresa PROYFE
desarrollamos el proyecto constructivo
del ferrocarril eje Atlantico, tramo
Ordes-Queixas. Con esta empresa a
la que me unen lazos de gran amistad
personal con su fundador, José Moure,
hemos trazado una alianza estratégica
que lleva en vigor muchos anos y que
esperamos continuar muchos més.

P-ICEACSA fue una de las
consultoras pioneras en
nuestro pais ¢&Es dificil el
ejercicio libre profesional en
Galicia? ¢Esta valorado?

Como todo proceso es complicado.
Hay que tener clara la filosofia de ir
por delante de los acontecimientos.
Todo el mundo que trata de ser pionero
tiene dificultades. Es lo que hace que
no nos anquilosemos, que no nos

quedemos instalados en un nivel de
confort. Mantener la vista mas all& nos
ha permitido ser pioneros en diferentes
actividades.

“Mantener la vista mas alld nos ha
permitido ser pioneros en diferentes

actividades”

P-Como responsable de una
empresa consultora en Galicia
&¢Como ve la situacion de este
sector en el contexto de Ila
crisis actual?

La crisis es un hecho. Hay un informe
de DBK que dice que el sector de la
ingenieria se movié en Espana durante
2009 once mil ciento sesenta millones
de euros, lo que significa un descenso
del 0,6 % . Este mismo documento prevé
para 2010 una subida del 1%, con una
consideracién a mayores y es que el
10% de la inversion va a provenir del
extranjero, sin la cual nos moveriamos
en cifras negativas de crecimiento.

La crisis afecté a las empresas de la
edificaciéon que estan vinculadas al sector
y cuentan con muchos técnicos. Los
técnicos de estas companias encuentran
un refugio en el sector de la consultoria.
De manera que aumenta el numero
de empresas de menor tamano que
compiten en este mercado, que también
lo estéd pasando mal, lo cual agrava la
dificultad de supervivencia del sector.

“El sector de /a ingenieria global
movio en Espana durante 2009 once

mil ciento sesenta millones de euros,
segun el informe DBK”

P-ICEACSA cuenta con 100
profesionales, especializados
en ingenieria, urbanismo,
edificacion y medioambiente,
lo cual da lugar a un valor
anadido a esta empresa. ¢Cree
que esta filosofia y fiabilidad
influye a la hora de decantarse
la administracion por una
empresa u otra?
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En todos los concursos de la
administracion publica estos valores
estan considerados. De hecho es
condicién necesaria, la acreditaciéon de
una solvencia técnica. El responsable de
adjudicar tiene también unos criterios de
subjetividad en una parte del proceso.
Como no podria ser de otra manera, él
ha de juzgar unos documentos que se
le presentan. Cuanta mayor garantia
le ofrezcan, mejor sera la puntuacién
de la empresa. Esto no es ébice para
que en el hipotético caso de que una
misma oferta se presentase en dos
Administraciones diferentes pudiese
obtener puntuaciones distintas.

P-¢Cree que la defensa de la
calidad de un proyecto puede
ser un elemento fundamental
para el resultado de una obra
de ingenieria? ¢y los plazos

: desde la empresa

también juegan un papel
importante en el resultado
final? é¢Puede darnos algun
ejemplo?

Yo creo que en la ingenieria, en la
arquitectura, enlapintura...,encualquier
actividad la calidad es fundamental. Si
quieres comprar un automdévil de alta
gama tienes que pagarlo. De poco vale
pagar mucho y dar poco plazo, pues el
producto final no seria el deseado. Todo
proceso tiene su tiempo, como todo es
necesario un periodo de maduracién,
los proyectos también necesitan de
un tiempo razonable porque son muy
importantes, y las prisas no son buenas
consejeras.

“De poco vale pagar mucho y dar

poco plazo, pues el producto final no
seria el deseado”

P- ¢Cuales cree que son los
temas pendientes en Galicia
en materia de ingenieria e
infraestructuras? ¢Qué tipo
de obras futuras veremos en
Galicia en este sentido?

Hemos avanzado mucho en materia de
infraestructuras. Aquellas personas que
no vienen a Galicia desde hace muchos
anos, ahora no la conocen.

En este momento, en Galicia queda
pendiente el saneamiento de las rias,
adaptarlo a la normativa europea;
también tomar alguna decisién en los
aeropuertos para tener un transporte
aéreo adecuado.

P- ICEACSA también participa en
algun tramo del AVE en Galicia,
el de Ponte das Cabras-Ferrol,




El AVE llegaréa pero depende de los
contextos los plazos dependen de
muchas variables que a su vez varian
con el tiempo.

Ha sido una profesién mas

demandada. Ahora hay una tendencia

desgraciadamente a terminar con el
pleno empleo.

En ICEACSA somos empleadores
de la ETS de Ingenieria de Caminos
y de otras. La formacion técnica es
buena, a los recién titulados les faltan
dos cuestiones: cuidar la inteligencia
emocional, porque en definitiva hay
que relacionarse con otras personas; y
los idiomas, sobre todo en el contexto
actual que se precisan cada vez mas
titulados con idiomas. Es un mal
endémico que padece Espana, en
general, y el noroeste, en particular. Ha
de corregirse, aunque tiene que arrancar
antes de llegar a la Universidad.

Si, la obra es la atraccion natural de
salida, porque el recién titulado esta en
contacto con el producto final. Quien se
quiera dedicar a la consultoria, que es
un trabajo muy relevante, me atreveria
a darle dos consejos gratuitos: hay un
antes y un después en un proyecto. Un
antes porque donde se desarrolla la
intervencion habia gente, rias, aves...,
un modo de vida que al intervenir se
va a transformar. Proyectar es resolver
un problema genérico, para lo cual no
se debe alterar mas de lo necesario
el entorno préximo. Hay que pararse
a pensar mucho antes de empezar a
proyectar. A partir de ahi la técnica se
domina, ademas se perfecciona con el
tiempo.




2% la dimensidén artistica

“HAY QUE POTENCIAR ESTA FORMA DE TRABAJO, QUE
PERMITIRA HACER UNA INGENIERIA UTIL, AMABLE Y
BELLA”

Eduardo Toba, jefe del Servicio de Conservacion y Explotacion en A Coruna de la Demarcacion de Carreteras en Galicia

Eduardo Toba Blanco, ademas de ingeniero de caminos, canales y puertos y abogado, es jefe del Servicio de Conservacion
y Explotacion en A Coruna de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia. En su trayectoria figura la jefatura de /a
Demarcacion de Costas del Estado en Galicia durante diez anos. A ello hay que sumarle su actividad literaria como autor de
varios libros y de numerosos articulos sobre el territorio, el urbanismo, el transporte, el medio ambiente y el paisaje, asi como
también en otras temadaticas relacionadas con el arte y la cultura. Dentro de su labor juridica destaca su participacion como coautor
en el texto As costas e a sua problematica”, y su pertenencia al equipo redactor del Reglamento General para el Desarrollo y
Ejecucion de la Ley de Costas. Pero si algo califica e identifica a Toba Blanco es su faceta humanista y artistica, que lo convierte

en un ingeniero de caminos singular.

P- De su amplia trayectoria
profesional. éCon qué obras se
quedaria?

Con la Playa de Santa Cristina, los
Paseos Maritimos de Coruna (Orillamar,
Orzan, Riazor, y Portifo), la restauracion
de la Torre de Hércules y su Parque
Escultoérico. Fue un vuelco total de mi
profesion hacia estas tres actuaciones.
Elresto de intervenciones en la provincia
fueron un total de 120 durante diez
anos, consistentes en tratamiento de de
bordes marinos, estudios del medio. De
hecho se siguen ejecutando proyectos
que quedaron pendientes de mi etapa
como jefe de Costas. Eran proyectos
que yo no encargaba, sino que me
implicaba en ellos y iba formando un
equipo de colaboradores. Por ejemplo,
el proyecto de la Playa de Santa
Cristina la desarrollé yo, a excepciéon de
la parte de mediciones, que las hizo un
ingeniero técnico del Colegio.

P- ¢Qué opina de los trabajos
actuales en la playa de Santa
Cristina?
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En mi opinién, ahora la estan tocando
mal. Yo estuve quince anos observando
la playa de Santa Cristina para tratarla
de modo natural. El tema de las playas
me gustaba. Queria eliminar todo tipo
de obras y regenerar la flecha en la cara
norte, pensando en actuar en el fondo
de la ria en la cara sur. De hecho hice
el doctorado en la Escuela de Caminos
sobre fondos de ria.

“Estuve quince anos observando la

playa de Santa Cristina para tratarla
de modo natural”

Cuatro anos después comprobé
que la solucién del proyecto estaba
clavada. Dicho proyecto pas6 por la
242 Conferencia Internacional de Kobe
(Japén), y entre seis comunicaciones
presentadas, la nuestra fue la aceptada.
Después se ha seguido interviniendo, y
los estudios demuestran que los efectos
han sido malos, no era necesario
intervenir. Faltaba por realizar el
trabamiento interior, una vez estuviera
estabilizada, y también quedaba por
observar como quedaba todo con el

paso de los anos, e ir desmantelando la
parte interior de las edificaciones para
recuperarla totalmente.

P- Otro de sus retos fue Ila
restauracion de la Torre de
Hercules

Yo inicié los trabajos para que se
declarase Patrimonio de la Humanidad
y, también lo llegamos a solicitar. Para
ello fue necesario contar con un equipo
de mas de 50 personas y empezamos
por hacer arqueologia en el entorno de
la Torre, antes de plantear el proyecto
de restauraciéon. Previamente estableci
un guién como pauta para montar el
equipo; un guién que fue publicado en
el primer nimero de la revista “Senales
Maritimas” del Ministerio. Hice de todo
para estudiar con detalle la Torre.

De hecho, el otro dia vinieron a verme
unos técnicos y me manifestaron que la
metodologia que habiamos aplicado era
muy avanzada y un ejemplo hoy para
otro tipo de intervenciones, tanto dentro
como fuera de nuestro pais. Lo cierto es



que fue una intervencion que requeria
mucha decision, analisis y asumir mucho
riesgo. Cada cual tenia su papel definido,
era como una obra de teatro, y si en un
momento determinado uno de nosotros
cambiaba de campo, por ejemplo, a
arqueologia, pasaba a estar a las érdenes
del correspondiente jefe de area. Segin
las parcelas de competencia habia
direcciones parciales y yo coordinaba
todo en base al guién establecido. Esta
vision se aplico también en el Parque
Escultérico, un espacio que tiene una
religiosidad ancestral. Su germen fue
la Isla de las Esculturas de Pontevedra,
y el objetivo era situar piezas de arte
moderna en lugares muy concretos,
que ya de por si eran puntos magicos,
generando un espacio diferente desde el
qgue contemplar el paisaje. La Gnica pauta

era que no podian competir con la Torre.
Lo cierto es que me ayudaron mucho mis
hijas y mi mujer, que trabajaron conmigo
en la arqueologia previa e, incluso, en la
ubicacién de alguna pieza, como el Ara
Solis o la Rosa de los Vientos.

Lo cierto es que si. El guidn, el mito y
la leyenda de la crénica de Alfonso X
El Sabio que se reflejan en las puertas
de la torre, obra de Francisco Leiro.
Después se hizo la Puerta Santa, en
Santiago de Compostela, que también
se le encargd a él. En ese momento
no era normal hacer en Espafna una
puerta escultérica en bronce con
altorrelieves.

Se fue gestando séla y en el proyecto
fue colaborando la gente que quiso
teniendo en cuenta que su intervencion
tenia que ser al coste técnico. En todos
los proyectos que desarrollo, yo escribo
simultdneamente un poema sobre la
obra. Fue una década en la que tuvimos
mucho contacto con el mundo del arte.
Trataba de integrar la ingenieria con las
humanidades, donde me metié6 mucho
mi mujer.
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El Paseo de Orillamar lo planteé para
proteger la zona de influencia de la
Torre; habia que establecer una zona
de proteccion de cara a la tramitacion
de su declaracion como Patrimonio
de la Humanidad. Este proyecto se
completaba con la rehabilitacidn
de la Carcel como Museo de Arte
Contemporaneo, un proyecto que no
lleg6é a cuajar en A Coruna pero si en
Vigo, donde convierten su Cércel en
el Museo de Arte Contemporaneo. La
carcel, entendida como lugar donde se
pierde la libertad, es donde se debe
ganar de nuevo a través del arte.

P-¢Como llevé que el paisaje
fuera cobrando importancia en
la ejecucion de proyectos?

Fue un proceso natural, ir observando lo
que estéa bien. Cuando estoy realizando
la catedra de estética con José Antonio
Fernandez Ordoriez me ayuda Rosa, mi

i la dimensidén artistica

mujer. Ambos observamos que el dique
de las Esclavas, en el Orzan, provoca
la pérdida de la visién del horizonte.

Ferndndez Orddnez nos transmite
conceptos, ideas, son ingenieros
humanistas. Creamos entonces una

asociacion de Amigos de los Puentes,
con Carlos Nérdiz y cada vez es mas
importante un movimiento filosoéfico
hacia el arte en una serie de ingenieros.
Esto da lugar a plantear respuestas a
situaciones que vamos viendo y que
nos van hiriendo. Por ello, cuando
estoy regenerando Riazor me planteo
la demolicién del Dique de las Esclavas,
porque rompe la vision del horizonte.
Por este mismo motivo no estoy de
acuerdo con la construccion del dique
de Santa Cristina, no es necesario,
es contra natura. Si tu entiendes la
naturaleza, sabras dialogar con ella.

“Si tu entiendes /a naturaleza, sabrds

dialogar con ella”

P-Desde Costas empieza a
trabajar, ¢por donde?

Primero vimos lo mas sangrante v,
a continuacién me voy metiendo en
teoria del paisaje. Participé en el primer
Congreso Internacional del Paisaje en
Santiago, que organiz6 el Colegio de
Ingeniero de Caminos de Galicia; alli
conozco a mucha gente y voy entrando
en el analisis del paisaje que me lleva
a ver cuales son los defectos en el
territorio. Esto me lleva a reinterpretar
todo en las intervenciones. Por ejemplo,
en la colocacion de los Menhires de
Manolo Paz del Parque de las Esculturas.
Inicialmente él no queria situarlos en el
Campo de la Rata, como santificacion de
un lugar de fusilamientos, pero después
vié que con ellos se enmarcaban las rutas
de los barcos y, al final, fue todo un éxito.
Para la ubicacion de este tipo de piezas,
la escala hay que verla desde diferentes
puntos, desde el aire y desde la tierra.




El dltimo congreso celebrado por el
Colegio también fue muy importante.
Como lo es guardar la relacién del
paisaje con el arte constructivista.

P- ¢El futuro pasa por la relacion
entre paisajismo e ingenieria?

Es muy importante. En la medida en que
el ingeniero intente alcanzar la belleza,
no solo la utilidad, nos podremos
aproximar al arte en la basqueda de la
utilidad. El arte es decorativo pero la
belleza es intrinseca, dificil de definir,
porque tiene que ver con cada uno. Yo
defiendo que si nos podemos aproximar
al arte, ya que queremos alcanzar la
belleza, intrinseca a la naturaleza. Un
ingeniero tiene que intentar componer
con todos estos elementos: analizar las
formas y que produzcan una sensacion
de integridad, armonia y paz. Aunque
también es verdad que la definicién de
belleza también estad en las rupturas,

LA CiupAaD Y EL MAR

que a mi me gustan mucho, y pesan
mucho en las composiciones modernas.

P- éQué sensibilidad hay entre
la gente después del ultimo
congreso?

Se esta generando una corriente en
este sentido, sobre todo entre la gente
joven. Hubo un acierto por parte de
la organizacién del Congreso al dejar
participar como congresistas a los
alumnos, que son esponjas y que esta
actividad les ayuda a abrirse a otros
profesionales. Hay que potenciar esta
forma de trabajo que permitird hacer
una ingenieria util, amable y bella.

“Se esta generando una corriente en este

sentido, sobre todo entre la gente joven”

P- zComo aplica todo esto a su
trabajo en la Demarcacion de
Carreteras?

Es una vision distinta. En temas como
el trazado si lo tengo en cuenta. Por
eso creo que es importante que los
ingenieros adquieran una formacion en
Humanidades.

“Creo que es importante que /los
ingenieros adquieran una formacion

en Humanidades”

Desde el Colegio de Ingenieros de
Caminos se estd fomentando estas
cuestiones a través de la revista
“Ingenieria y Territorio”. Hay que
aplaudir el trabajo de los compaieros
de Cataluna. A ello hay que sumarle el
Congreso de Estética, organizado por
la catedra de Estructuras, de la Escuela
de Coruna. Hay que romper con la
tradicién y avanzar con estos conceptos.
Conseguir que con el tiempo la obra de
ingenieria pueda entrar en la Academia
de las Artes.




%%’ la trayectoria

Highschool
Territorio en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos en Madrid. Lopez Menéndez fue alcalde de A Coruna de 1981
a 1983, sequidamente siquio su trayectoria politica como concejal de dicha ciudad durante cinco anos. En ella también fue vocal
de la Junta de Obras del Puerto entre 1981 y 1983, etapa en la que ejercio como presidente de Aguas de A Coruna.

P-Como alcalde de A Coruna,
écomo  influyé su formacion
ingenieril en esta etapa?

Dada la época solo habia una Escuela
de Ingenieria de Caminos en Madrid, asi
que te sacaba de casa, te hacia competir
duramente y resolver problemas sobre
la marcha con mucho esfuerzo. Toda
esa experiencia te vale para la vida.

Enmietapacomoalcalde (1981-1983) se
realizaron varios proyectos, entre ellos
dejamos redactado el PGOM, que no
pudimos aprobar en nuestro mandato y
hubo que esperar al siguiente, e hicimos
frente a multitud de deudas pendientes
hasta ese momento: debiamos hasta la
luz, por poner un ejemplo. En cuanto
a obras realizamos algunas muy
importantes como el Palacio de Santa
Margarita, Muelle del Centenario,
depédsitos de abastecimiento de la
ciudad, campo de futbol de Riazor,
iluminaciones, y se concerté el primer
crédito mancomunado de A Coruna
entre el Ayuntamiento, bancos y cajas.
Esta nueva modalidad nos permitié
completar algunas obras. La situacién
politica en ese momento era compleja,
con nueve partidos politicos en la
corporacion, lo que hacia bastante dificil
culminar proyectos.
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P- ¢Trabajé muchos anos como
ingeniero de Caminos en la
Diputacion de A Coruna?

Concretamente, treinta y ocho anos.
Cuando me converti en alcalde de A
Coruna llevaba nueve afos trabajando
en la Diputacién de A Coruia y hacia
ano y medio que era el ingeniero director
del servicio de Vias y Obras. Luego fui
tres anos alcalde y cinco concejal, para
ello pedi la excedencia. Al final es una
labor muy parecida, mi profesién como
ingeniero me entrend.

Como ingeniero en la Diputacion
asumimos la gestion de proyectos
y necesidades de obras de los
ayuntamientos, concretamente de 95.
Como alcalde participas en todo tipo
de servicios, desde saneamiento y
carreteras hasta colegios, de los que
hicimos 13. Esta labor te ensena a
diferenciar entre las necesidades que
te trasmiten los vecinos y a determinar
cudles son realmente las prioritarias.
En este cometido, un politico pierde la
mayoria de las veces la perspectiva,
y da méas importancia al proyecto
que le puede dar nombre y sacar en
los medios, olvidandose de lo que de
verdad se necesita, como puede ser un
alcantarillado o terminar una carretera.

“AHORA CON TANTAS ESCUELAS EMPIEZA A SER
NECESARIO DECIR A LA SOCIEDAD QUE DEBE Y QUE
PUEDE HACER UN INGENIERO”

Joaquin Lopez-Allegue Menéndez hasta hace un afno y medio ejercio como ingeniero director del Servicio de
Vias y Obras Provinciales en A Coruna. Dentro de su cualificacion destaca su postgrado en Trondheim Tecnichal
de Noruega, sus masters el de Carreteras en la Direccion General de Carreteras del MOPU y el de Ordenacion del

P- Durante esos anos coincidio en
la Diputacion de A Coruina con
Luciano Yordi, équé nos puede
decir sobre él1?

Si, coincidimos desde el ano 70 al 75. Era
un gran hombre, para mi era como ese
actor aleman, Curt Jurgens, alto, buena
presencia, culto,...todo un caballero.
Aplicando procedimientos novedosos,
habia acometido la construccion de las
presas de Fenosa y alguna de nueva
creacién. Era un hombre senero, nos
llevabamos bien.

P-¢Qué opina del papel del
ingeniero en la administracion
local y provincial?

El ingeniero no sélo se dedica a hacer
obras, sino también a orientar al politico
sobre las necesidades actuales y a
prevenir las futuras.

“El ingeniero en la administracion no
solo se dedica a hacer obras, sino

también a orientar al politico”

P-¢Y se
politicos?

dejan asesorar los

Si, se dejan. También esta el cuerpo de
ingenieros de obras publicas que estan



mas sobre el terreno, més pegados a la
obra. Yo, en mi etapa como alcalde, me
dejaba asesorar por los profesionales.

P- ¢Cree acertada la politica del
Colegio de Ingenieros de Caminos
de Galicia de abrir la ingenieria a
la administracion local?

Estainstituciontieneahora méascontacto
con el colegiado que antiguamente. La
verdad es que se ha abierto mas a la
sociedad. Antes era una organizacion
casi desconocida. Ahora se les ve en
actos publicos y culturales. Supongo
gue no se ha hecho mas porque depende
de un presupuesto. Pero se les ve ganas
y se nota, espero que sea para bien.

Antes, como el nimero de ingenieros
de caminos era escaso, teniamos
trabajo asegurado y multiple. Ahora,
con tantas Escuelas empieza a ser
necesario decir a la sociedad qué debe
y qué puede hacer un ingeniero, lo que
otros profesionales no deben tocar y
qué deben dejar a los ingenieros. Ahora
se empieza a valorar a los técnicos en
muchas actuaciones, como por ejemplo
en el caso de los Planes Generales de
Ordenacién Municipal. Hay muy pocos
técnicos cualificados para redactarlos
pero los ingenieros estan preparados
para ello, es una salida mas.

“Como el nimero de ingenieros de

caminos era escaso, teniamos trabajo
asequrado y multjple”

P- Hablenos del estado de las
carreteras provinciales. ¢Han
cambiado mucho?

Hoy existe una red muy extensa. Cuando
yo estaba trabajando - me jubilé hace

un ano y medio-, habia 2.400 km. Todos
ellos asfaltados y con ancho minimo
segun la norma. Ademas, muchos
tramos ya con planes de rectificacion
de curvas ejecutados y de travesias
de pueblos adaptadas. Es cierto que
queda mucho por hacer. Pero tenemos
que tener en cuenta que Galicia es la
region de Espana con més nicleos de
poblacién habitados, tenemos el 70 %
de todo el pais. Esa dispersion, unida
a todas las carreteras que cumplen
con la normativa, pero que en muchas
ocasiones son estrechas para el
trafico que soportan, nos colocan en
situaciones complicadas. Poner todo
esto al dia cuesta mucho tiempo y
dinero, y se esta en ello desde hace
anos, se han hecho muchas cosas, pero
queda mucho por hacer.

P- ¢Seria necesaria una mayor
coordinacion entre adminis-
traciones?

La coordinacién es necesaria para
todo. Lo ideal seria que hubiera
un plan conjunto para acometer
las infraestructuras y evitar las
carencias que se originan cuando una
infraestructura depende de varias
administraciones. La tendencia deberia
ser que a cada una se le diera su tarea
segun las normas a las que se adapta
cada plan y se trabajara de forma
conjunta para un beneficio comun.
Eso aun no existe. Con el tiempo y
mas cultura politica cambiaran muchas
cosas.

Ocurre como un caso que se nos habia
dado en una poblacién de Corufa, en
la que estdbamos trabajando para un
proyecto de abastecimiento de agua.
En esta poblacién existia un depdsito

y los vecinos habian solicitado que
cada uno dispusiera de una tuberia
individual, cada una con un color, de tal
forma que, cuando habia una fuga, sélo
les importaba saber de qué color era
la tuberia rota ya que entonces, si no
era la suya, no era su problema. No se
daban cuenta que, al final, el agua que
se perdia por la rotura era de todos.

P- Como ingeniero de caminos
jubilado, ¢a qué dedica su
tiempo libre?

Estudié ruso en la Escuela de Idiomas.
Ademas, formo parte del jurado de
expropiacion de Galicia en donde
nos encargamos de estudiar casos
de expropiacion de la Xunta y de los
ayuntamientos de Galicia que recurren
los afectados. Nosotros, como jurado,
damos el justiprecio. En el caso de
actuaciones como una carretera,
la colocacion de una red eléctrica,
etc, segln la trama del territorio ves
las calificaciones urbanisticas y se
establece lo que se puede pagar.
Hay algunos lugares que no estan
calificados o que estan mal. Hay que
pensar que el gallego hasta hace muy
poco no escrituraba sus posesiones, lo
que da lugar a largos procesos donde
aparecen muchos notificados ausentes.
Sin embargo, al final, el terreno siempre
tiene un propietario que, a lo mejor ha
estado ausente durante décadas, pero
que no renuncia a su propiedad.

También participo en un programa de
radio. Ademas, dedico tiempo a mi
familia, pues tengo cinco hijos y una
nieta de dos anos.
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“LOS SERVICIOS DE CERCANIASSERAN UNAALTERNATIVA
QUE DE RESPUESTA A LAS CRECIENTES DEMANDAS DE
MOVILIDAD DE LOS CINTURONES METROPOLITANOS DE

. LAS PRINCIPALES CIUDADES DE GALICIA”

Miguel D. Rodriguez Bugarin es ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y doctor ingeniero de Caminos por el Departamento
de Transportes y Tecnologia de Proyectos y Procesos. Actualmente es director xeral de Mobilidade de la Xunta de Galicia. Hasta
hace un ano ejercio como catedrético de, en el drea de Conocimiento de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes en la ETS

de Ingenieros de Caminos de A Coruna

Su actividad investigadora se materializa en cuatro lineas basicas: desvios ferroviarios, sistemas de via sin balasto, ferrocarriles
ligeros y ferrocarriles rurales. Dichos trabajos se han difundido en diversas publicaciones técnicas, fundamentalmente
internacionales y ponencias en congresos nacfonales e internacionales. Una de sus ponencias, relativa a las caracteristicas
de sistemas de via sin balasto en entornos urbanos, presentada en el XX Congreso Panamericano de Ferrocarriles, recibio la
medalla al mejor trabajo técnico presentado en dicho Congreso, celebrado en La Habana (Cuba), en el 2000. Entre otros méritos,
Rodriguez Bugarin ha recibido la Medalla al Merito Colegial del Colegio de Ingenieros de Caminos de Galicia en 2005.

P- ¢Su anterior ocupacion como
catedratico en Ingenieria de
Caminos de la Universidad de
A Coruna le ha servido para
enfrentarse a todos los temas
relacionados con su cargo
como director xeral?

El hecho de ser ingeniero de caminos
y profesor del Area de Ingenieria de
Infraestructura de los Transportes
me facilita afrontar las cuestiones
con racionalidad y criterio. Pero debo
reconocer que muchos de los temas que
se plantean en el dia a dia de la Direccidn
Xeral son muy variados y complejos,
por lo que es preciso plantear nuevas
soluciones. Cada tema que se aborda
es una oportunidad para comprender
mejor como funciona el sistema de
transportes en nuestra sociedad.

P-é¢Cual cree que son las
cuestiones mas importantes
a las que se enfrenta? y Zqueé
objetivos le gustaria cumplir
en esta legislatura?

Creo que la cuestiébn mas importante
a la que nos enfrentamos es el reto
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de ofrecer servicios de transporte
que satisfagan las necesidades de
movilidad de las personas y mercancias
con eficiencia, en unas condiciones
tan complejas como las que se dan en
Galicia, no sélo debido a su situacion
periférica, sino también a la dispersién
de la poblacién y actividades en su
territorio. Por lo que se refiere a los
objetivos, creo que podria resumirlos
en una idea: modernizar la oferta de
transportes para ser mas competitivos.

“El reto es ofrecer servicios de
transporte  que

satisfagan las
necesidades de movilidad de /las
personas y mercancias con eficiencia”

P- £Cuales son los condicionantes
necesarios para resolver la
cuestion del transporte publico
en las areas metropolitanas?

Los nuevos planes de transporte
metropolitano que estamos implan-
tando en las siete grandes éreas
metropolitanas de Galicia se basan en
tres pilares: el acuerdo institucional, por
el que los concellos y la Xunta actuan
de forma coordinada y cofinancian cada

plan; el acuerdo con los operadores,
con el objetivo de establecer la oferta
de servicios; y, finalmente, un sistema
tecnolégico que hace posible una politica
ordenada de precios que incentive el
uso del transporte publico, una mejora
de la coordinaciéon entre modos y que
cree la informacion necesaria para su
control y ordenacién.

P- ¢Considera necesario introducir
los carriles bus en las carreteras
de acceso a las ciudades?

Las plataformas reservadas permiten
articular una via de entrada para
el transporte publico segregada de
las incidencias del trafico general.
Ello permite aumentar la velocidad
comercial, incrementar la frecuencia
de paso, mejorar la puntualidad,
aumentar la regularidad, etc. Por estas
razones, consideramos que es preciso
introducirlas en el marco de los nuevos
planes de transporte metropolitano,
a medio plazo. En estos momentos,
estamos estudiando la afeccion al
trafico de este tipo de soluciones en
corredores concretos, con el objetivo
de analizar la viabilidad de su adopcién.



P-El conselleiro ha apostado
publicamente por los aparca-
mientos disuasorios en las
entradas de las ciudades. éNo
habria que coordinar estos
aparcamientos con los usos del
suelo y con el transporte urbano?

Por supuesto. De hecho, esta apuesta
del conselleiro se materializa en
el desarrollo del Plan Sectorial de
Aparcamientos Disuasorios, en el que se
debe realizar un estudio de la incidencia
territorial de los aparcamientos
disuasorios previstos, especialmente
sobre los nucleos de poblacion, usos del
suelo, infraestructuras, equipamientos
y servicios, protecciones y afecciones
urbanisticas y ambientales, con la
prevision de los medios adecuados
de correccion o de minimizacion de
impactos.

Por otra parte, los aparcamientos
disuasorios estan especialmente
disenados y situados en las principales
vias de acceso a las ciudades, en los
que se realiza la intermodalidad entre
el vehiculo privado y, bien un modo de
transporte publico colectivo, bien el
coche pero en la modalidad de viaje
compartido (carpooling). Por esta razon,
en la concepciéon de los aparcamientos
disuasorios deben considerarse los
modos de transporte publico .

P-Como especialista en ferro-
carriles y, ahora desde el cargo
que le ocupa. ¢Cuando cree
que estara terminado el AVE
en Galicia? ¢Se cumpliran los
plazos?

Bohr afirmaba que “hacer predicciones
es muy dificil”, especialmente cuando
se trata del futuro. Lo que si podemos

constatar es que los compromisos
presupuestarios se han cumplido en el
2009 y que, si se sigue cumpliendo lo
pactado en el Acuerdo del Obradoiro,
con las logicas incertidumbres debidas
a la ejecucion de unas obras que
entranan una gran complejidad, Galicia
y Madrid podran quedar conectadas
mediante trenes de Alta Velocidad en
2015.

P- ¢Cual sera el papel futuro de
los cercanias en Galicia?

Los servicios de cercanias seradn una
alternativa que dé respuesta a las
crecientes demandas de movilidad de
los cinturones metropolitanos de las
principales ciudades de Galicia, con
las ventajas que se derivan del uso de
una plataforma reservada y el uso de
vehiculos de mayor capacidad.

P- Otro de los temas de interés en
nuestra comunidad es el metro
ligero. El anterior gobierno habia
realizado estudios anteriores. El
nuevo gobierno ha encargado
nuevos estudios, lo cual supone
un mayor gasto en tiempos
de crisis. ¢Qué defectos han
detectado para encargar nuevos
estudios?

En el caso del estudio de viabilidad
del metro ligero de A Coruia, entre
otras cuestiones, cabe destacar
que se restringia al ambito urbano,
disenando una solucién que planteaba
ciertas limitaciones técnicas (trazado,
tramos de via Unica o con vias dobles
segregadas por calles, etc.) y, en
especial, con un analisis econdémico
excesivamente optimista, que impide
ser considerado para seguir avanzando
en la construccion de dicho sistema.

Por lo que se refiere al estudio de
viabilidad del metro de Vigo, adolece de
una longitud considerable de tramos en
tunel (recuérdese que el estudio salié
a licitacion como un metro), lo que se
tradujo en unos costes de construccién
muy elevados, que dificultan la viabilidad
del proyecto.

P- ¢LaDireccion Xeralde Movilidade
cuenta con suficientes medios
economicos y de personal para
enfrentarse con cuestiones como
el transporte publica?

Es evidente que en Galicia hay mucho
que hacer en materia de transportes,
por lo que siempre serd necesario
contar con mas medios econémicos y
especialistas que puedan llevar a buen
puerto los proyectos. Creo que también
es preciso ser realista y en la actual
coyuntura econémica, nuestro objetivo
debe ser alcanzar la mayor eficiencia
en el empleo de los recursos con que
cuenta la Direcciéon Xeral de Mobilidade.

“En la actual coyuntura econdmica,
nuestro objetivo debe ser alcanzar la

mayor eficiencia en el empleo de los
recursos con que cuenta la Direccion
Xeral de Mobilidade”

Debo decir que el equipo humano
de la Direccion Xeral es magnifico,
caracterizandose por su preparacion,
ilusién e implicacion personal en los
proyectos que se plantean. El ambiente
de trabajo es muy bueno, de tal forma
que todo ello contribuye a que podamos
acometer actuaciones destacadas
por su ambito, grado de innovacion o
complejidad.

P- En los ultimos dias se ha podido
leer en algin medio de comunicacién
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problemas con concesiones de
transporte publico y escolar. {éQué nos
puede decir de estos temas?

El sector del transporte de viajeros
por carretera debe adaptarse a las
importantes novedades que se estan
produciendo en el ordenamiento juridico,

Metro Ligero en Amsterdam
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tanto en el &mbito comunitario como en
el estatal. Por este motivo, es preciso
llevar a cabo un Plan de Modernizacion
de las concesiones de transporte publico
de personas por carretera de Galicia,
con el que se introducen actuaciones
que permitiran que el sector mejore su
competitividad en el futuro. Todo ello

se ha recogido en la Ley 5/2009, de
26 de noviembre, de medidas urgentes
para la modernizacién del sector del
transporte publico de Galicia, que es la
que ha motivado esas referencias en los
medios de comunicacion.
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A CORUNA, CIUDAD PORTUARIA

Juan R. Acinas, Dr. ingeniero de caminos, canales y puertos, jacinas@gmail.com

RESUMEN

El puerto de A Corufa ha iniciado una
transformacién que puede considerarse
revolucionaria y que va a determinar su
desarrollo en los préximos veinticinco
anos. Se trata de la construcciéon del
Puerto Exterior en punta Langosteira,
la recreacion del puerto actual, el
Puerto Interior, y la definicién de una
nueva relacion puerto-ciudad.

En este articulo se traza una panoramica
de esa transformacién del puerto y de
la ciudad y se ponen de manifiesto los
retos mas relevantes.

Por Ultimo, se describen ideas
alternativas para llenar de contenidos el
Puerto Interior, crear una nueva relacion
con la ciudad, y, en definitiva generar el
Puerto y la Ciudad de A Coruna
del siglo XXI.

1 Introduccion

El puerto y la ciudad de A Coruna han
participado de un origen comin y su
evolucién en el tiempo es claramente
dependiente, no pudiéndo explicar su
desarrollo de modo aislado.

A Coruna es el primer puerto en
volumen de trafico de Galicia. En la
actualidad mueve anualmente del orden
de 13 millones de toneladas, de las
que el 55% son graneles liquidos y el
33% graneles sélidos. Es por tanto un
puerto claramente granelero que tiene
en la refineria del grupo Repsol y en
las centrales térmicas de Fenosa sus
clientes principales.

El trafico de crudo y sus derivados
comienza en 1964, llegando a
representar hasta el 84% de su trafico
total en 1971 y 1972. Por ello sufre
directamente la crisis del petréleo
de 1973 y se estanca durante una
década completa. El puerto comercial
presentaba ademas falta de superficie y
de calado en sus muelles. Con el objeto
de diversificar los traficos, se formula
en 1978 el primer proyecto del muelle
del Centenario. Y el trafico portuario
crece de modo excepcional al poner en
servicio la nueva infraestructura.

Puerto y ciudad de A Coruia, con el puerto
petrolero en primer plano

A lo largo de los anos ochenta, las
posibilidades de la ribera Este de la
bahia -desde el dique de abrigo hasta la
ria del Burgo- se agotan por completo.
La construccion de la darsena de Oza,
marca el limite del puerto.

La ciudad en sus sucesivos ensanches
ha ido ocupando la ribera del mar,
ganando claramente la iniciativa
al Puerto. Ademads, la sociedad ha
asumido la calidad ambiental como un
logro irrenunciable, aspecto que se ve

potenciado por el valor emblematico
que ha adquirido el medio litoral y la
linea de costa en particular. En este
contexto, el borde maritimo de la ciudad
y la relacién de ésta con el puerto
adquieren una importancia y significado
especiales.

X

Zona de servicios del puerto y areas de
actividad

Con esas premisas de partida, el
puerto debe acometer dos tareas
irrenunciables: recuperar una relacién
arménica y sinérgica con la ciudad, y
buscar un emplazamiento fuera de la
ria de A Coruha donde desarrollar un
Nuevo Puerto. Puerto capaz de estar
en contacto directo con la industria
y la red de comunicaciones, y de
absorber los traficos contaminantes
que deben abandonar el puerto actual.
A continuacién se expone y analiza
el proceso que ha comenzado para
conseguir esos objetivos.

2 El Puerto Exterior

El puerto de A Coruna crece a lo largo
de la ribera del mar hacia el interior
de la ria homoénima hasta agotar en
los anos noventa las posibilidades de
expansion dentro de la ria. Ademas,
la ciudad habia crecido junto con el
puerto y sus actividades cada vez se
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manifiestan mas incompatibles. Por
ello, el futuro desarrollo de la ciudad y
del puerto pasa por la salida de la ria de
las mercancias mas agresivas.

El puerto de Punta Langosteira o puerto
Exterior es por tanto un viejo proyecto
que pretende sacar de la ria de A
Coruna los traficos contaminantes. El
nuevo puerto se sitla en el concello
de Arteixo, en la ensenada de Brecha.
El dique de abrigo se apoya en punta
Langosteira, y su zona de servicio se
extiende a lo largo de 7 Km de costa.

A Coruna. Puerto exterior-Ciudad-Puerto
interior

Las obras para la construcciéon de la
primerafase del nuevo puerto comienzan
en marzo de 2005 y tienen un plazo de
ejecucion de 78 meses, estando por
tanto prevista su finalizacién en 2011.
Los primeros buques entraran en 2012
y las instalaciones del nuevo pantalan
de petroleros se espera que esté
totalmente operativo en 2015.

Las obras portuarias son complejas
como consecuencia directa de la fuerza
de los temporales del Atlantico norte,
la apertura franca de la costa al NO
y las profundidades que se alcanzan,
35m. Actualmente, noviembre de
2009, se han construido 2.400 metros
del dique de abrigo y la inversion total
estimada para la obra maritima es de
789 millones, repartidos en dos grandes
partidas: fases del proyecto | y Il de 589
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millones y obras de ampliaciéon de 200
millones.

Ampliacion propuesta

La viabilidad financiera se basa, que
arrastra problemas desde la firma del
primer contrato, se apoya en los Fondos
de Cohesion de la UE, 268 millones,
la venta de terrenos desafectados del
puerto, estimada ahora en 200 millones,
un préstamo de 130 millones del Banco
Europeo de Inversiones y en un crédito
adicional de 215 millones.

A Coruna. Obras del puerto exterior

Puerto exterior. Primera fase

La infraestructura mas importante es
el dique de abrigo en talud, de 3400m
de longitud, y protegido con bloques de
hormigén de 150 Tm. Cuenta ademés
con un contradique y una amplia zona
de servicio terrestre. Se consigue un
espejo de agua abrigada de 250 Ha, una
superficie en tierra de 240 Ha y muelles
con longitud de atraque de 1300 metros
y calados de 16 a 22 metros.

3 La Ciudad

Las ciudades que han surgido vy
evolucionado con su puerto, en la
segunda mitad del siglo XX, han sentido
la necesidad de valorizar el litoral y
alejarse del contacto directo con las
actividades portuarias. El puerto de
A Coruna, debido a su expansion y
por evidentes razones de seguridad y
calidad ambiental tiene que alejar de la
ciudad los traficos molestos. Para ello
estd construyendo un puerto exterior
en Langosteira que busca mayores



calados en el mar y mejores accesos
y superficies en tierra. Este proceso
permite el cambio de usos de terrenos
del puerto interior y la consiguiente
ocupacién por parte de la ciudad.

En octubre de 2004 se firma entre el
Ministerio de fomentoy el Ayuntamiento
de A Coruna el “Convenio para la
ordenacion urbanistica de determinados
terrenos del actual puerto de A Coruia
y de la Estacion de Ferrocarril de San
Diego, vinculado a la mejora de la
estructura urbanistica de laciudady a la
construccion de las nuevas instalaciones
portuarias en Punta Langosteira”

-

- I
A Coruna. Puerto y ciudad

Los terrenos liberados ofrecen una
oportunidad Unica a la ciudad para
transformar su fachada maritima, mejorar
su urbanismo y especialmente la relacion
entre la ciudad, el puerto y el mar.

El convenio contempla liberar terrenos
con una superficie de 43 Ha, en dos
zonas fisicamente separadas:

Zona 1: integrada por los muelles de
la Bateria y de Calvo Sotelo, estos
muelles son bienes de dominio publico
portuario. A esta zona se le asignan usos
institucionales y lucrativos terciarios

Zona 2: formada por los muelles
de San Diego y Petrolero, y por la
estacion de mercancias de San Diego.
Estos terrenos son, respectivamente,
bienes de dominio publico portuario
y ferroviario. Tendré usos lucrativos
residenciales y terciarios.

Resumen de las superficies y usos de
los terrenos de cada zona:

SUPERFICIES BASICAS DEL
CONVENIO

Borde

B nas Total de E.diﬁ.Cios Desafectar
Ha Institucionales

muelle
ZONA 1 8,84 2,22 1,17 5,45
ZONA 2 | 39,48 1.86 37.62
SUMA 48,32 4,08 117 43,07

ORDENACION DE LOS TERRENOS
DESAFECTADOS. SUPERFICIES

el gE Vivienda | Vivienda -
en Ha Total ; . Terciario
P libre Protegida

Indice 1

ZONA 1 3,45 0,00 0,0 3,45
ZONA2 | 3963 | 17,23 17,23 5,17

Toda esta transformacién del puerto y
de la ciudad necesita de una rigurosa y
compleja planificacién, tanto desde el
punto de vista técnico como legal. Por
ello, el convenio obliga al Ayuntamiento

y a la Autoridad Portuaria a tomar
una serie ordenada de medidas de
planificacion.

das en el convenio de octubre de 2004

El Ayuntamiento de A Coruia, con
caracter previo a la redacciéon de
los instrumentos de planeamiento,
presenta en mayo de 2006 el Plan
Director de Ordenacion Urbanistica “"A
Coruna. A Nova Cidade Maritima no
Porto”, redactado por Joan Busquets.
Plan que afecta a medio millén
de metros cuadrados de terrenos
desafectados y que aportard una
parte importante de la financiacion
necesaria para la construccién del
puerto exterior.

Este plan director tiene por objeto
proponer soluciones de integracion y
mejora de la estructura urbanistica,
favoreciendo la continuidad e
interrelacion entre la ciudad, el
puerto y el mar y proponiendo nuevos
espacios para la vida civica, atendiendo
ademas a que pueda mantenerse la
actividad portuaria. El plan director
sera informado por Puertos del Estado,
la Autoridad Portuaria y Renfe y se
elevara a informe previo de la Xunta de
Galicia antes de la aprobacion inicial
de la revision del vigente Plan General
de Ordenacién Municipal (PGOM).
A tal efecto, el Ayuntamiento de A
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Coruna se compromete a revisar el
vigente PGOM incorporando al mismo
las determinaciones necesarias para
la ejecucion del convenio. El nuevo
PGOM elaborado por el Ayuntamiento
se encuentra, en enero de 2010, en fase
de informacién publica.

La Autoridad Portuaria de A Coruna
formulara la modificacién del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios

(PUEP) y del Plan Especial de
Ordenacién de los Espacios Portuarios
(PEOEP). Simultaneamente, la

Autoridad Portuaria y Renfe, elaboraran
un Plan Especial de Reforma Interior
(PERI). La aprobacién de estos planes
corresponde al Ayuntamiento de A
Coruna.

4 El Puerto Interior

Creemos que la construccion del puerto
exterior de ningiin modo debe implicar
la desaparicion del puerto actual, al
contrario, éste debe seguir operativo
con nuevos traficos compatibles con la
ciudad y con los que no se trasladan al
puerto exterior.

A Coruna debe seguir siendo una
Ciudad Portuaria. Para ello el puerto
y la ciudad deben trabajar para llenar
los muelles y la lamina de agua de
contenidos compatibles y de calidad. La
ciudad incorpora espacios, actuaciones
y actividades para favorecer la vida
ciudadana, y el puerto acoge servicios
limpios y de gran valor ahadido, asi como
empresas basadas en el conocimiento
y sus aplicaciones. Generando en
definitiva la Ciudad Portuaria del
siglo XXI.

El puerto y la ciudad deben participar
en la planificacion de los usos y
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ocupacion de la lamina de agua, los
muelles y la zona de servicio. De esta
forma el puerto histérico, el interior,
el de la ria, se transforma, en primer
lugar eliminando esos traficos molestos
y, a continuacién, cediendo muelles y
espejo de agua a la ciudad, y, ademas,
reordenando su trafico tradicional y
acogiendo otros nuevos -contenedores,
ro-ro, pesca, trafico de pasajeros,
en sus modalidades de local, larga
distancia (ferris) y turistico (cruceros),
puertos deportivos y de recreo, escalas
de barcos especiales como grandes
regatas, buques cientificos, .- y
servicios generales al transporte.

El puerto interior con la liberacion de
traficos y espacios se transforma en un
“nuevo puerto”. Esta transformacion
debe ser, en primer lugar, ordenada y en
acuerdo con laciudady el puerto exterior,
para trasladar los traficos portuarios
molestos y, en su caso, mantener e
incorporar otros compatibles con la
ciudad.

En resumen, el puerto interior necesita
planificar los nuevos usos de sus
muelles y del espejo de agua, el
reparto de mercancias y las vias de
comunicacion con el exterior. Todo
ello teniendo en cuenta la ordenacion
urbanistica indicativa del Plan Director.
Esta ordenacion del puerto quedara
plasmada en el PUEP y posteriormente
en el PEOEP.

Teniendo en cuenta esos condicionantes
urbanos, los propiosdelariade ACoruna,
el clima maritimo y las infraestructuras
actuales, concretamos a continuacién
algunas ideas y elementos de referencia
a tener en cuenta para planificar el
futuro del puerto interior. Elementos
que van desde alternativas para la

ordenacion de los traficos portuarios
hasta la consideracion del patrimonio
maritimo. Elementos extraidos de los
estudios que hemos formulado sobre el
nuevo puerto interior.

Puerto y ciudad de A Coruna

- Trafico de mercancia general.
Este trafico debe basarse en la
mercancia unitizada, especialmente
en contenedores. El trafico de
contenedores es sin lugar a dudas el
mas rentable para el puerto y para el
desarrollo de su hinterland. Ademas
es un trafico limpio, por lo que su
incorporacién y crecimiento ha de ser
un objetivo prioritario para el puerto.
El muelle del Centenario traslada sus
graneles al puerto exterior, por lo que
se presenta como la primera opcion
para incorporar mercancia general.

Esta terminal del Centenario tiene
una extensiéon de 16 Ha, muelles con
calado de 15 metros y longitud de 800
metros, por lo que puede recibir barcos
tipo Panamax y contar con dos o tres
atraques. Considerando un rendimiento
real analogo a otras areas portuarias
semejantes, la terminal tiene capacidad
para un trafico anual de contenedores
de 200.000 TEUs

El mayor problema que presenta
el muelle del Centenario son los
accesos. Una alternativa interesante,



compatible con la actuaciéon urbana, es
confiar el acceso principal a un falso
tanel con una via para el ferrocarril y
una carretera de doble sentido para
vehiculos y camiones. La seccion
longitudinal discurre desde Casablanca
hasta la terminal, con pendientes
maximas impuestas por el ferrocarril de
20 milésimas. La seccion transversal
tiene una altura de 7 metros y base
de 20 metros, estando separadas por
pilares las secciones de la via y de la
carretera. El control de acceso se situa
en Casablanca, mientras que el control
de salida se coloca en la terminal,
siempre antes de la entrada al tunel.

Como solucién alternativa a la
presentada puede estudiarse la creacion
de una terminal de mercancia general
en Oza. En este caso los accesos son
faciles, pero presenta falta de espacio
terrestre y los atraques estan mas
expuestos al oleaje. Problema que
es necesario resolver mediante la
construccion de nuevas obras de abrigo
y la generacién de muelles aptos para
la manipulacién de mercancias. En este
caso, se traslada la actual lonja a Oza,
con la liberacién y cesion paralela de
espacios en los muelles de Linares Rivas
y la Palloza. Alternativa que presenta
grandes ventajas para la ciudad.

+ Pesca. A Coruna es uno de los
principales puertos de pesca fresca
del mundo. Actualmente los servicios
a la pesca se encuentran separados
fisicamente. Se plantean dos
alternativas. Una opta por mantener
la situacion actual, con la lonja en
el muelle Unificado y el resto de los
servicios en la darsena de Oza. La
otra, muy beneficiosa para la ciudad,
plantea trasladar la lonja a Oza y
unir espacialmente el conjunto de los

A Coruna. Futuro puerto interi
servicios a la pesca. Este traslado seria
posible desde el momento en que el
tercer y cuarto pantaldn de petroleros
quedasen fuera de servicio.

Esta dltima alternativa libera el muelle
Unificado y existe la posibilidad de
proyectar un parque lineal maritimo-
terrestre que se extiende desde el
arranque del dique de abrigo hasta Oza.
De esta forma se abre un espacio publico
sin solucién de continuidad en el borde
maritimo que conecta directamente la
ciudad el puerto y el mar.

Entodos los casos, los atraques actuales
de barcos de pesca en la darsena de la
Marina se mantienen.

- Pasajeros. El transporte de pasajeros
se divide en dos tipos bien diferenciados.
El local o de rias y el de cruceros y
ferris. El primero, servido por barcos
de pequeno porte, necesita Unicamente
de embarcaderos bien conectados con
la trama y el transporte urbanos. Esos

or. Alternativa 1

embarcaderos pueden situarse en la
Marina, en la Palloza, etc. Los cruceros
y los ferris demandan instalaciones
especializadas que pueden crearse en
el actual muelle de Trasatlanticos y
extenderse los atraques al muelle de
Bateria.

* Nautica de recreo y deportiva.
La lamina de agua liberada de actividad
comercial representa una oportunidad
para la creaciéon de una infraestructura
de gran calidad dedicada a la nautica
de recreo y deportiva. En este sentido
puede pensarse, ademas, en la creacion
de un centro de alto rendimiento
dedicado a la navegacion y otros
deportes nauticos.

Como areas de instalacion preferente de
la nautica deportiva y de recreo estan,
la ensenada de “San Anton” creada en
el arranque del dique de abrigo Barrié
de la Maza, la darsena de la Marina vy,
como posible alternativa para el futuro,
la darsena de San Diego.
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« Pesca de recreo. Los muelles del
puerto de A Corufa han acogido,
tradicionalmente, a la pesca de recreo,
y s6lo en las ultimas décadas estos
pescadores han sido expulsados de
los muelles comerciales por razones
evidentes de seguridad. Con la
actuacion urbanistica se abren varias
posibilidades para practicar la pesca
en el puerto. La ribera del mar desde la
Marina hasta el castillo de San Anton
y el desarrollo longitudinal del dique de
abrigo son los primeros lugares llamados
para acoger a estos pescadores.

. Recreo Maritimo-Terrestre.
La liberacion de trafico portuario de
mercancias permite la creacion de
espacios publicos maritimo-terrestres
que en el mar y en tierra, sin solucién
de continuidad, pueden dedicarse a
actividades ludicas, deportivas y de
expansioén de la poblacion.

En el caso de que la lonja abandone
el muelle Unificado, la gran darsena
pesquera entre los muelles enfrentados
de Calvo Sotelo-Sury la Palloza, presenta
la mejor lamina de agua del puerto, y
tiene capacidad para convertirse en un
area ludica de calidad para la expansién
de la poblacién. Darsena que estaria
conectada con la ciudad a través de un
parque lineal y de sus muelles.

» Patrimonio Maritimo. Otro aspecto
importante a tener en cuenta es el
patrimonio maritimo. La ciudad de A
Coruiia tiene ahora la oportunidad de
valorizar y utilizar el patrimonio maritimo
representado por el puerto, la ria, la
ensenada del Orzén, las playas,... y
en particular por la torre de Hércules,
el castillo de San Antén, las murallas,
el dique de abrigo, los muelles, las
darsenas, el espejo de agua,... y también
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por los planes y proyectos formulados
historicamente para el desarrollo del
puerto y la ciudad. En definitiva es el
momento de utilizar este patrimonio y
ponerlo al servicio de la poblacién, como
mejor medio para difundir su conocimiento
y lograr su conservacion.

La relacién directa de la ciudad con el
mar crece y se intensifica. En esta linea,
A Coruna debe redefinir también su
situacion como peninsula y su relacion
con la ensenada del Orzéan y con la
linea de costa hasta Bens.

A modo de conclusion podemos
indicar que la ciudad de A Coruna
va a experimentar una importante
transformacion como consecuencia
directa de la construccién del puerto
exterior en Langosteira. El nuevo puerto
se aleja del nucleo de poblacién, y la
ciudad incrementa su caracter portuario
y metropolitano. Para conseguir que
esa transformacion sea ordenada y
positiva para el puerto y la ciudad es
necesario formular previamente una
planificacién integral, rigurosa y de
calidad del conjunto portuario, urbano y
metropolitano.
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ACTUACION EN LAS PLAYAS DE A CORUNA

Rafael Eimil Apenela, ingeniero de caminos, canales y puertos. Jefe de la Demarcacion de Costas del Estado en Galicia
Enrique Urcola Fernandez-WMiranda, ingeniero de caminos, canales y puertos

El periodo de regresion que han
sufrido estos anos muchas playas de
Espana tanto en el Cantabrico, como
el Atlantico y Mediterraneo hace que
sea recomendable disefar y ejecutar
medidas paliativas y preventivas de
proteccion del borde costero de A
Coruna y en particular, en este caso, en
la ensenada del Orzan-Riazor.

Ademas las playas de Orzan-Riazor y
de San Amaro son las principales playas
urbanas de la ciudad de A Corufia. Esta
es una ciudad acostumbrada a recibir
un gran ndmero de turistas en épocas

estivales, lo que convierte a dichos
arenales en areas de esparcimiento de
gran demanda, cuya superficie para uso
ltdico puede ser ampliada.

Con el objetivo de realizar un analisis de
la problemética existente en las playas
de Coruna y proponer soluciones de
mejora, CIISA-AQUATICA redactaron
en mayo de 2007 el Proyecto de recarga
de arena y mejora de accesibilidad en
las playas de A Coruna, supervisado y
dirigido por la Demarcacién de Costas
en Galicia y el Ayuntamiento de A
Coruna. El estudio tenia como objetivos:

-

5

-

-1-—"""-

CONOCER la problematica existente,
la zona de estudio y las dinamicas
existentes.

ENTENDER la morfologia de la zona
y los procesos morfodinamicos que
han dado lugar a dicha problematica
y, PROPONER, una vez conocida
la dinamica de la playa, la actuacion
mas idonea en funcion de los objetivos
buscados.

En cuanto a su morfologia, la playa del
Orzén tiene unos 800 m de desarrollo
longitudinal con una anchura media de

i
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unos 25 m. de playa seca. Esta playa se
encuentra limitada en su parte posterior
por un muro vertical que forma el paseo
maritimo.

La playa de Riazor posee
aproximadamente 600 metros de
longitud y una anchura media de 25
metros. Se encuentra limitada al oeste
por la punta Lixeiro y al este por la
Coraza. Se caracteriza por la presencia
de bajos rocosos.

La playa de San Amaro se encuentra
ubicada en al Sur de la Torre de Hércules
en el barrio residencial de Adormideras.

Formacion de Dunas en la playa del Matadero

Tiene una longitud aproximada de 200
metros y una anchura media de 20
metros.

Tras un andlisis a corto plazo de la
variabilidad del perfil de la playa ante
un temporal tipo de 2 anos de periodo
de retorno, los resultados obtenidos
muestran que el retroceso de la linea
de costa es de 5-7 metros en el Orzan
y en torno a 10-12 metros en la zona
de Riazor. Teniendo en cuenta que en
invierno no existen periodos de calma
como para dejar a la playa recuperarse
de un temporal, se puede estimar
que en invierno, tras una situacion de

varios temporales, la playa se puede
retranquear varios metros, para en
épocas estivales volver a su situacién
original.

Tras un andlisis a medio plazo, los
resultados muestran que la playa de
Orzan-Riazor tiene una zona activa, es
decir, un volumen de arena involucrado
en los cambios estacionales invierno-
verano o en los fenomenos de acrecién
erosion debido a temporales, en
torno de los 130 m3/ml. Este valor de
variacion estacional se corresponde con
un retranqueo de la linea de costa de
mas de 15 metros.

Formacion de dunas y tendido de tuberias en la playe



El estudio morfodindmico de la playa
nos dice que, pese a la elevada energia
que llega a la ensenada, se trata de una
playa reflejante la mayoria del tiempo
consecuencia de la dinamica litoral de
la zona y sus condiciones morfolégicas.

Asi tenemos una gran altura de ola que
se cuela hasta el frente de la playa y
produce un elevado run-up o ascenso
sobre el perfil de la playa que puede
llegar a alcanzar el paseo maritimo.

Una vez conocidas las dinamicas y
entendidos los procesos que dan lugar
a la problematica actual se presenta

 del Orzan

una linea principal de actuacion para
optimizar la funcionalidad.:

Se plantea la regeneracién de la playa
Orzén-Riazor y San Amaro mediante
el aporte de 300.000 m3; con ello se
consigue un avance de la linea de
costa de 20 metros aproximadamente.
Con este avance de la linea de costa
se consigue mejorar la protecciéon
del paseo maritimo ante los cambios
estacionales del perfil de playa y los
procesos de erosion-acrecion de un
temporal y se logra al mismo tiempo
una mayor area de playa seca para uso
ludico.

Bombeo de arena en la playa del Matadero

Debido a las especiales condiciones
de la playa de Orzén-Riazor se decide
utilizar la misma arena y de la misma
cantera que en la regeneraciéon de 1988
pero en este caso con doble lavado,
transportada por via maritima.

La forma de ejecucion de la actuacién
de recarga de aridos se hara primero
moviendo la arena actual de la playa
seca para acumularla en forma de duna
en el trasdés de la playa paralela al
muro del paseo maritimo.

Posteriormente la arena de cantera de
Vimianzo, una vez transportada por




carretera al Puerto de Cee y por
medio de barco mercante trasladada
a los muelles del Puerto exterior de
Ferrol y de A Coruna, sera cargada y
transportada por las dragas de 1.500
m?3 de capacidad a la ensenada del
Orzéan-Riazor y San Amaro para ser
bombeada a las playas.

Para finalizar se extendera sobre la
arena aportada la acumulada en las
dunas para su perfilado de acuerdo al
proyecto.

Durante la obra se estd haciendo
un seguimiento y control de la fauna
que habita la zona especialmente

los poliquetos que tienen su zona de

Acopio en el puerto de A Coruna

reproduccién principal en la zona préxima
a las Esclavas en la playa de Riazor, zona
que se excluira del aporte de aridos
para evitar que perjudiquen su habitat
habitual; permitiendo asi que la arena sea
transportada por la accion diaria del mar
que permite la adaptacion poco a poco a
los nuevos parametros de la playa.

Como actuacion complementaria se
plantea el vertido de arena en la playa
de San Amaro hasta realizar un avance
de 20 metros de la linea de costa. La
arena deberd ser vertida en el ndcleo
de la playa, siguiendo el mismo proceso
constructivo que en el Orzan. El volumen
total de vertido necesario en la playa de
San Amaro sera de 15.000 m?.

Actualmente, la empresa constructora
Dragados ejecuta dicho Proyecto con
un presupuesto de adjudicacién de
8.556.281,14 euros para la Demarcacion
de Costas en Galicia del Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino, teniendo previsto finalizar la
recarga el 15 de junio.

Como complemento a la actuacion
en las playas contiene el proyecto
la implantacién de una zona bici que
compartiran el peatén y las bicicletas,
obligatorio para éstas pero siempre
como en todo el paseo de preferencia
peatonal.




defensa de la profesidn

DEFENSA DE LA PROFESION

Sentencia favorable al CICCPG sobre la competencia de los Ingenieros de Caminos , Canales y
Puertos en trabajos de urbanismo

El dia 8 de febrero de 2010 el
Juzgado Contencioso Administrativo
n° 2 de Pontevedra publicé el fallo
correspondiente al recurso presentado
por el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de
Galicia (CICCPQ) relativo al concurso
convocado por el Concello de Salceda
de Caselas para la redaccién del PXOM.
En el pliego de cldusulas administrativas
particulares del citado concurso, al
valorar la capacidad de dedicacién
y la experiencia, citaba “Experiencia
profesional do responsable do equipo,
que sera arquitecto con adicacion
exclusiva: Ate un maximo de 10 puntos”.

El fallo es favorable al CICCPG
indicando, en primer lugar, que la Ley
9/2002, de ordenacién urbanistica y
proteccién del medio rural de Galicia
equipara, en su articulo 84, a los
efectos de redaccién del planeamiento

Ademads, durante los Udltimos meses,
el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, dentro de
su trabajo en defensa de la profesion,
ha presentado los siguientes recursos.

En febrero, el Boletin Oficial de la
provincia de Pontevedra anunciaba
la convocatoria de una plaza de
ingeniero de infraestructuras reservada
a ingeniero industrial, cuando el
temario del examen contenia temas
cuya competencia es claramente de
ingenieros de caminos.

También se presentdé recurso al
conocerse la convocatoria en el Diario

urbanistico, a arquitectos e ingenieros
de caminos, canales y puertos. Ademas,
continla diciendo que “contrastados los
planes de estudio de unay otra titulacion,
en ambas se imparten materias para la
formacion en planeamiento urbanistico
y a ambos se les otorga la especialidad
de Urbanismo, segun Decreto de 6 de
mayo de 1965".

Por dltimo, la sentencia recuerda
que el Ministerio de Universidades e
Investigacién, en el ano 1980 equiparé
a los arquitectos e ingenieros de
caminos, canales y puertos en la
redaccion de planes y proyectos de
urbanizacion y que “la intervencion de
otros titulados que no sean los citados
en los equipos para la realizacion de
los planes se realizard con caracter de
complementariedad formando parte
de equipos pluridisciplinares, cuya
direccién correspondera en todo caso

Oficial de Galicia de un concurso de
ideas, a nivel de anteproyecto, para la
construcciéon de una piscina municipal
cubierta en el Concello de Vimianzo,
y en el que se decia que el autor del
proyecto tendria que visarlo en el
Colegio de Arquitectos, lo cual, en la
practica, restringia la convocatoria a
esta profesion.

También  relativo a instalaciones
deportivas es el concurso para contratar
la direccién de obra de los trabajos de
reforma del polideportivo de Riazor, en A
Coruna, convocado por el ayuntamiento
de esta localidad y en el cual solamente
podian participar arquitectos.

a los titulados anteriormente citados”.
Asi que, tal y como indica la sentencia,
no hace distincién ni da prevalencia a un
titulado de arquitectura o de ingenieria
de caminos, canales y puertos tampoco
en lo referente a la direccion del
equipo de trabajo para la redaccién o
elaboracién del plan o proyecto.

Este fallo declara que la actividad
administrativa impugnada (convocatoria
del concurso para la redacciéon del
PXOM) no se ajusta a derecho,
dejando sin efecto el pliego de
clausulas administrativas particulares
del expediente de licitacion vy, en
consecuencia, el propio expediente y
concurso. Declara también la obligacion
de la administracion demandada de
suprimir el requisito de que el director
del equipo redactor haya de ser un
arquitecto.

Por dltimo, los otros dos recursos que
se presentaron fueron motivados por la
exposicion publica de varios trabajos. El
primero de ellos, en el Concello de Oimbra
(Ourense). Se trata del “Proxecto técnico
da obra de beirarrias e mellora das
redes de saneamento, abastecemento
e iluminacién publica no Rosal”,
redactado por un ingeniero forestal.
En el segundo caso, se encontraban
en exposicion publica en el Concello
de A Veiga (Ourense), el “Proxecto de
abastecemento de auga 6 nlcleo de
Riomao” y “Memoria valorada das obras
de mellora da traida de abastecemento de
auga 6 nucleo de San Fiz”. Ambos fueron
redactados por un ingeniero industrial.
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LOS JOVENES EMPRENDEDORES COINCIDEN EN LA NECESIDAD DE
CREAR UN FORO DE ASESORAMIENTO DENTRO DEL COLEGIO DE

INGENIEROS DE GALICIA

situé la reunion dentro de las que se

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia (CICCPG)
organizo una tertulia dedicada a jovenes
emprendedores. La moderadora del
encuentro fue Carlota Pita Pita, vocal
de la Junta Rectora del CICCPG, y en
ella participaron Javier Anchelergues
Martinez, Juan Castano Herndndez,
Fernando Corbal Debén, Diego Diaz
Pineiro, Rebecca Ferreiro Nunez, José
Antonio Gonzalez Meijide y Gustavo
Vazquez Herrero.

Abrié el acto José Antonio Gonzdlez
Meijide, vicedecano del CICCPG, que

vienen realizando sobre diferentes
ambitos relativos al trabajo de los
ingenieros de caminos, canales vy
puertos. El objetivo de esta tertulia es,
por una parte, conocer las inquietudes
que llevaron a los companeros que
participan a fundar su propia empresa,
asi como los problemas que se han ido
encontrando para, de esta manera,
ilustrar a otros profesionales que tengan
esa inquietud de iniciar esta via laboral..

En un primer turno de intervenciones,
cada persona planteé los motivos que

le llevaron a iniciar su camino como
empresario.

Javier Anchelergues: tenia una
experiencia empresarial previa, siempre
participando con socios en temas de
promocién inmobiliaria y en alguna
constructora. Fundé Anchelergues &
Asociados, compania dedicada a la
construccion de obra publica en 2009.

El problema mas importante que
me estoy encontrando es, al ser
una empresa de reciente fundacion,
encontrar un hueco dentro de las

De izquierda a derecha: Gustavo Vazquez, Carlota Pita, Fernando Corbal, José Antonio Gonzalez, Juan Castarno, Rebecca Fe-

rreiro, Diego Diaz y Javier Anchelergues
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administraciones. Lo mas complicado
es conseguir una primera oportunidad.

“Lo mas complicado es conseguir una

primera oportunidad”

Siempre quise tener una empresa
y el Plan E me pareci6 una buena
oportunidad para hacerlo, pues el
namero potencial de clientes aumenté.

Diego Diaz: empecé a trabajar como
contratista asalariado, y ya me habia
interesado mucho la formacion recibida
en la asignatura de Organizacion y
Gestion de Empresas en la Escuela de
Caminos de A Coruia, que completé con
un master al terminar la carrera, cuando
llevaba un par de anos trabajando.

Cuando aprendi el oficio, decidi montar
la empresa Aedes, Obras y Contratas,
que funciona como constructora, con
personal propio, en Galicia y como
contratista en toda Espana.

Queria probar el tener mi propia
empresa, para tomar mis propias
decisiones y aprender de mis errores.
Asi, so6lo podia ganar, tanto si me
iba bien como mal, la experiencia
habria valido la pena. Lo hice tras
una experiencia laboral previa, lo
que considero necesario y con una
edad en la que no tenia nada que me
condicionase a nivel personal o familiar
y con el Unico objetivo de aprender,
cosa que sigo haciendo cada dia. Con
la ecuacién asi planteada, el resultado
so6lo puede ser positivo, como fue.

Una vez que la fundé, me di cuenta que
cuando trabajaba para una empresa,
no tenia toda la informacién, lo que
me impedia entender determinadas
decisiones, supongo que es algo

parecido a cuando eres padre, que
entiendes mucho mejor a los tuyos.

Carlota Pita, moderadora, introduce
el tema de los estudios de master
posteriores a la formacién universitaria
comiun a todos los ingenieros de
caminos, canales y puertos.

Diego Diaz. no hice el master con la
idea clara de fundar una empresa en un
futuro, aunque siempre es un suefo que
ronda, pero siempre me gusto el tema de
la gestion empresarial y supongo que en
la vida lo que vas haciendo te lleva por
donde realmente quieres ir y, aunque no
lo llegues a explicitar, cuando miras atras
te das cuenta de que era lo que querias.

Rebecca Ferreiro: soy socia, junto
con mi hermana, también ingeniera
de caminos, de la empresa consultora
Ingenia, Proyectos Técnicos, S.L.
Empecé como auténoma, siempre tuve
ganas de tener mi propia empresa,
aunque siempre se tiene miedo. Trabajé
durante dos anos sola, pero al cabo
de ese tiempo en el que el trabajo fue
aumentando, se sumé mi hermana.
Tardamos bastante desde el momento
en que tuvimos la idea hasta que la
llevamos a cabo. Desde fuera, parecia
mas complicado de lo que luego resulto.

Carlota Pita, como moderadora, se
pregunta si sucede eso o lo que pasa
es que, una vez fundada la empresa,
uno se da cuenta de que lo que en un
principio pensaba que era necesario no
lo era tanto y que, por lo contrario, otros
factores no considerados si lo son.

Rebeca Ferreiro. en mi caso, a
medida que fueron surgiendo las
necesidades, se fueron solucionando.
Fue algo progresivo. Por otra parte, mi

otra socia era directora de una oficina
técnica en Santiago, asi que nuestras
diferentes experiencias nos ayudaron a
fundar nuestra propia empresa.

Siempre tuve la idea de tener mi
empresa, sobre todo viendo la
experiencia cercana de arquitectos,
que suelen tener esa meta, a la que
se lanzan antes. Siempre me apetecié
hacerlo y puedo decir que merece la
pena.

“Siempre me apetecio tener mi

empresa y puedo decir que merece la
pena”

Juan Castano: empecé hace anos,
con una participacion en la empresa
constructora en la que trabajaba, lo que
me llevé hacia temas mas empresariales
y comerciales. Trabajando en otra
constructora, que cerraba, me surgio la
posibilidad de buscar otro empleo similar
o crear mi propia empresa. Todavia
la construccién estaba en épocas de
expansién, yo tenia la experiencia de
trabajar en promocién inmobiliaria y me
di cuenta de que estaba contratando a
constructores para hacer algo que yo
sabia hacer.

En principio fundé la empresa solo y
posteriormente, al ir creciendo, me
uni con varios socios. Actualmente,
tenemos una promotora (Ocinco) y
nuestra propia consultora de ingenieria,
en la que hacemos proyectos. EI mayor
problema que tenemos actualmente es
el acceso al crédito.

“El mayor problema que tenemos

actualmente es el acceso al crédito”

También tengo formacién complemen-
taria con un master en administracion
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de empresas, que me abrié la mente a
otras partes de la empresa.

Desde el punto de vista personal,
destaco el hecho de ser dueno de mi
tiempo, lo que me permite afrontar
nuevos proyectos, como puede ser
diversificar la empresa a otros sectores.

Siempre quise tener mi propia empresa,
aunque siempre da miedo, y a dia de
hoy estoy encantado con el resultado.

Carlota Pita destaca que, por el
momento, todas las personas que han
intervenido tenian un interés inicial
en tener su empresa, aunque sus
comienzos profesionales fuesen otros.

José Antonio Gonzalez: |la empresa
TEMHA la formamos Guillermo
Capellan, Jesus Corbal y yo. Los tres,
en aquel momento, éramos profesores
en la ETS de Ingenieros de Caminos
de A Coruna y habiamos trabajado
previamente fuera de la Universidad.
El dar el paso de formar nuestra

propia empresa surgié por un doble
motivo. Por una parte, porque vimos
que la unica forma de ejercer esta
parte de la profesién (la del proyecto
de estructuras) de la manera que
nosotros queriamos era teniendo
nuestra propia empresa y, por otra,
porque veiamos que en Galicia no
habia empresas dedicadas al calculo
de estructuras. Sin embargo, después
de unos anos, ha resultado que la
mayor parte de nuestro trabajo lo
hacemos para empresas de ingenieria
generalista de fuera de Galicia (sobre
todo, de Madrid, aunque también de
Barcelona, Pais Vasco o Santander),
que conocian previamente nuestro
trabajo. Sin embargo, tal y como dijo
Javier Anchelergues, aqui nos ha
costado mucho que la Administracion
nos tuviese en cuenta de forma directa
(y no como subcontratistas de otros).

Considero que la Escuela de Caminos de
Coruna tuvo un papel muy importante,
pues en nuestro caso, ayudd a que nos
pusiésemos en contacto personas con

intereses similares y que formasemos
nuestra empresa. Y creo que ese papel
lo sigue desempenando.

Carlota Pita:porlo que se lleva dicho,
se ve que uno de los grandes problemas
es el “cliente”. Es complicado hacerse
un hueco en la Administracién, aunque
una vez que se consigue un primer
trabajo, es un buen cliente, y surgen
mas trabajos.

Fernando Corbal: al empresario
tiene que llegar la persona con mas
preparacién, y no solamente aquéllos
que se han encontrado la oportunidad
por el camino. Me parece triste que,
con la preparacion que tenemos los
ingenieros de caminos, prefiramos estar
trabajando para terceras personas, en
lugar de arriesgarnos a formar nuestra
propia empresa. El resultado es que
tenemos un sector empresarial en su
mayor parte muy digno, pero en muchos
casos sin la formacion que tenemos
nosotros. Actualmente, formo parte del
Grupo Aterga. Lo que me ha motivado
a mi es que, si otras personas han sido
capaces de tener su propia empresa, con
nuestra formaciéon estamos mucho mas
capacitados para hacerlo, incluso mejor.
El pais necesita que la gente preparada
haga empresa y lo que percibo es que
las empresas se crean en muchos casos
por necesidad, y no porque las personas
con formacién se atrevan a ello.

“Lo que percibo es que las empresas
se crean en muchos casos por

necesidad, y no porque las personas
con formacion se atrevan a ello”

Varios de los participantes en la tertulia se
pronunciaron con respecto a las relaciones
con la Administracion y a las dificultades
que en muchas ocasiones se encuentran.



Fernando Corbal: se trata de una
cuestiéon generacional. Las personas
que en la actualidad ocupan puestos

de responsabilidad en diferentes
administraciones no son de la
generacion de los participantes en esta
tertulia. Con los anos, nuestro cliente
habra sido companero en la escuela e
incluso serd mas joven.

Carlota Pita: hay un perfil laboral
previo a la Escuela de A Coruna,
procedente en su mayor parte de
Santander y Madrid y que es diferente
a las de las generaciones que ya han
salido de A Coruna.

Fernando Corbal: otra cuestion
importante es la relativa a la
clasificacion. A no ser que se compre
una empresa que ya la tiene, la Unica
forma de conseguir una clasificacion
es hacer obra y eso obliga en muchos
casos a ir en UTE con otra.

En cuanto a los master, también hice
uno al terminar la carrera. Con lo que
me quedo de esta formacion es con las
relaciones que se hacen y con lo que se
aprende de los companeros.

Diego Diaz: considero basico que
la persona que haga un master haya
trabajado previamente, porque todo
lo que alli se aprende se aplica a la
experiencia laboral previa.

Fernando Corbal: el momentos
actual de unise puede ser como una
oportunidad para incorporar socios y
generar sinergias crear equipo.

Juan Castano: todos estamos
intentando salir de la crisis, peleando
dia a dia, pero también quiero
indicar que, apesar de la publicidad

permanente sobre ayudas a empresas y
emprenderoras,en la practica éstas son
escasas, por no decir inexistentes.

Vuelve a surgir el tema de la diferencia
de actitud entre arquitectos e ingenieros
de caminos en cuanto a la capacidad
emprendedora. La moderadora,
Carlota Pita considera que se sale de
la Escuela de Caminos con la mentalidad
de trabajar en una empresa, cuestién
con la que estan de acuerdo todos los
participantes.

Fernando Corbal pone como ejemplo
la Escuela de Madrid, en la que excepto
Villar Mir, casi todos los profesores eran
funcionarios.

Gustavo Vazquez: mi empresa es
Cimarqg, consultora de arquitectura y
medioambiente. Siempre manifesté
interés por hacer las cosas “a mi
manera” y tuve la suerte de tener dos
ex-jefes (Victor Martinez Segovia y
Rafael Diaz), que manejaban equipos
humanos. Eso me atrajo: dirigir a gente
y hacer trabajo en equipo con mi propio
estilo. Animado por mi familia, me lancé
hace seis anos, viendo lo que ya se ha
comentado de la falta de empresas que
se dedicasen al calculo de estructuras
en Galicia.

Para mi, es una experiencia intensa y
apasionante. Gestionas tu tiempo, pero
el tiempo y las energias que le dedicas
son enormes. También te espabila.
Cuando se forma una empresa, se
ponen los pies en la tierra y gestionas
tu vida desde diversos puntos de vista:
la financiacion, la competencia, etc.

Creo que el sector de la construccion
es “agradecido” con respecto a otros.
Si te acreditas con un cliente, es dificil

perderlo. No es un sector tan agresivo
como otros. Con un cliente privado, se
necesita menos infraestructura, pero
con la Administracién las exigencias
son mayores. Y supone ciertos costes
que no son recuperables (por ejemplo,
prepara un concurso y no resultar
adjudicatario).

En cuanto a la formacién, me gusta
recordar un comentario de José
Calavera, en el que recordaba que
en Espana habia hace poco 100 000
constructoras de las que solamente 17
000 tenian técnicos.

Carlota Pita:iconsiderais que se podria
salir de la carrera con una formacién mas
densa en asignaturas relacionadas con la
empresa o es mejor una formacion “a la
carta”, al finalizar, segun las necesidades
que se le vayan planteando a cada uno?
Y otra cuestion: éen las empresas de
los participantes en este coloquio hay
departamentos especificos o uno acaba
haciendo de todo (contabilidad, actividad
comercial, etc.)?

Javier Anchelergues: la formacion
de ingeniero tiene que abarcar las
especialidades técnicas, y la formacion
de empresario es diferente. Lo que
creo que se debe hacer es rodearse de
personas capacitadas en su profesion.

“La formacion de ingeniero tiene que
abarcar las especialidades técnicas,

y la formacion de empresario es
diferente”

La formaciéon que tenemos es muy
buena y permite afrontar problemas.
Pero tampoco hay que minusvalorar la
capacidad de pequenos empresarios,
que son capaces de solucionar problemas
a los que, en muchos casos, nuestros
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de cara al

conocimientos técnicos,
cliente, no suponen un valor anadido.

En cuanto a las dificultades para
obtener financiaciéon, en mi caso las
dificultades son mayores en organismos
publicos que en privados. Es algo sobre
lo que se deberia llamar la atencion a
la Administracion, pues si se quiere
fomentar la cultura emprendedora, no
pueden existir tantos problemas para
obtener lineas de financiacion.

“Se deberia llamar la atencion a la
Administracion, pues si se quiere
fomentar la cultura emprendedora,

no pueden existir tantos problemas
para obtener lineas de financiacion”

Gustavo Vizquez: creo que no
sabemos venderle al cliente la parte
ingenieril de nuestro trabajo. Nos falla
la parte comercial, tanto colectivo, a
nivel social como en la empresa.

LA caso falla la parte comercial o falla el
cliente? —plantea-.

Fernando Corbal: si se oferta hora/
hombre, la comparacion no ofrece
dudas. Pero si se va a ofertar una unidad
ejecutada, si que nuestra formacion tiene
mucho que decir con respecto a gente que
no la tiene. Hay que vender soluciones.

José Antonio Gonzailez: teniendo
en cuenta lo que supone el coste de un
proyecto con respecto al presupuesto
de la obra y lo que una solucién bien
planteada puede ahorrarle al cliente, éste
deberiavalorarlo que supone la presencia
de un técnico. En la Administracion,
existen unos pliegos y la concurrencia
es publica. (Existe diferencia entre el
cliente publico y privado? —plantea-.
En muchos casos resulta mas cémodo
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establecer simplemente un comparativo
cuyo unico factor es el precio, sin parar
a valorar otras cuestiones como las
aportaciones de un técnico.

Gustavo Vazquez: icomo en
los pliegos de los concursos de las
administraciones publicas se podria
valorar la experiencia especifica en
la materia objeto del concurso? -
introduce-.

Rebecca Ferreiro: seria conveniente
que en la Escuela nos diesen también un
enfoque un poco méas comercial, porque
no salimos con la misma capacidad que
en otras carreras para vender nuestro
trabajo.

Gustavo Vazqguez: animo a todos los
que salen de la Escuela a que vayan
primero a una empresa para aprender
el oficio (cuestién con la que todos
los participantes estan de acuerdo).
También animo a la Escuela a explique
a los alumnos aspectos como sus
competencias y responsabilidades
profesionales.

Fernando Corbal: esa es una
responsabilidad de la Escuela, no tanto
del Colegio.

Carlota Pita: en las jornadas de
orientacion profesional, que organiza
la Escuela, noté un interés muy grande
por parte de los alumnos en ver
como se llevaba a la practica lo que
estudiaban, en aspectos relativos a las
administraciones publicas.

El debate continta recordando
asignaturas a las que quizds, en
su momento, como alumnos, no se
sabia ver su utilidad y sin embargo,
cuando alguien funda una empresa,

son basicas, como las dedicadas a la
gestion de empresa, a la legislacion, o
a los contratos de las administraciones
publicas. Sin embargo, concluyen que la
formacion de la Escuela es buena.

Diego Diaz: creo que deberia intentar
que los alumnos saliesen con un espiritu
mas emprendedor.

Fernando Corbal: la Administracion
deberia fomentar el que las personas
fundasen su propia empresa, a través
de diversos tipos de ayudas, para crear
una cierta sensacion de tranquilidad a
la persona que se arriesga.

Juan Castano:y no necesariamente
porqué ser empresa de ingenieria. Yo
participé en otro tipo de empresas que
no tienen relacion con mi formacion.

Diego Diaz: para mi no deberian
existir tantos problemas para obtener
lineas de financiacion mas que ayudas,
lo que pediria es una oportunidad para
darse a conocer.

Carlota Pita plantea si habria
mas emprendedores si se diese mas
informacion sobre los pasos que se deben
seguir, si bien los participantes consideran
que los tramites no son complejos. En
este punto, la moderadora recuerda
que la idea de este encuentro surge de
la reunion de la comision de jovenes
ingenieros del Colegio en Madrid, en la
que se comenté que seria interesante
fomentar y ayudar a los jovenes en la
creacion de nuevas empresas. Se plantea
como, desde el Colegio, se puede ayudar
a las personas con inquietudes para que
se animen a dar el paso.

Javier Anchelergues: creo que el
Colegio debe servir para trabajar en



cuestiones y dar a conocer situaciones
que no son conocidas y afectan a los
emprendedores. Por ejemplo, que
el lgape no da ayudas a empresas
constructoras.

yo lo veo una
cuestién mas de Escuela: que durante
los estudios se plantee formar una
empresa como una alternativa mas
de salida laboral a las que la gente se
plantea.

de la Escuela se
sale, casi exclusivamente, con la idea
de trabajar en una constructora, en una
consultora o en la Administracion.

creo que en esto
influye el que del profesorado, pocos
trabajan o han trabajado fuera de
la Universidad, y el que cuando una
persona esté explicando algo ponga
ejemplos relativos a su empresa hace
que se vaya formando otra mentalidad
en el alumno.

(volviendo al tema del
Colegio): recuerdo que si recurri cuando
se planted la posibilidad de ampliar su
campo de trabajo en el extranjero. En
ese campo si que creo que el Colegio
podria prestar un servicio.

el Colegio tiene
en funcionamiento un buen Servicio
Juridico, al que le planteé alguna
duda, y que pocos colegiados conocen
y continua-: quien quiera fundar
una empresa que se informe sobre
qué puede hacer y cudles son sus
responsabilidades.

para mi la cultura
emprendedora tiene que ir mas alla de los
campos de trabajo de nuestra profesion.

Al  pequeno empresario le ayuda
mucho el eco social que pueda tener
la profesion. Es necesario “perder el
miedo” a opinar y que nuestra profesion
esté presente en la sociedad (lo que
también se consigue, seglin recuerda
José Antonio Gonzélez, a través de
iniciativas como el reciente Congreso de
Carreteras, Cultura y Territorio). Varios
de los participantes reconocen que es
complicado opinar desde el Colegio,
porque aglutina una gran diversidad de
sectores profesionales en diferentes
ambitos de trabajo.

{seria interesante que
desde el Colegio se plantease una
guia para jévenes emprendedores de
nuestro colectivo?

hay muchas guias para
emprendedores. Yo creo que seria
mas practico un foro, que resulta mas
dindmico y en el que la gente pueda
encontrar respuesta a cuestiones que

se le plantean y que antes ya se le
plantearon a otros

—pregunta-:
tlos participantes en este encuentro
mantendrian el compromiso de
mantener ese hipotético foro?

, secretario de la
Demarcacion, también considera que a
través de la revista Via 78y de la pagina
web se podria fomentar y mantener este
contacto, realizando periédicamente
alguna reunion.

En la parte final del encuentro se
revisaron los temas que se habian
tratado a lo largo de éste y termind
con el reconocimiento de la necesidad
de estas reuniones y de que las
personas con una experiencia como
emprendedores sirvan de ejemplo y
solucionen dudas de las personas con
iniciativa empresarial.



Manuel Borobio Sanchiz, director de
Sostibilidade de la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas,
fue el encargado de presentar el nuevo
Plan de Ordenacién do Litoral (POL)
en la sede del Colegio a los miembros
de las comisiones de medio ambiente y
urbanismo.

El POL estudia el territorio comprendido
en la “cuenca visual” establecido desde
el mar distingue tres areas: proteccion,

Costa de Ares, Golfo Artabro

mejora ambiental
ordenacion litoral.

y paisajistica y

Dentro de la primera de ellos se
establecen los grados de proteccion
ambiental (intermareal, costera,
bosques y ecoldgico) y corredor.

El POL se encuentra en la actualidad
en fase de informacién a organismos
e instituciones y durante el acto los
asistentes pudieron plantear a Manuel

Borobio cuestiones relativas a este
documento.

La presentacion se realizé el dia 9 de
marzo. Posteriormente, se efectuaron
diferentes reuniones de las comisiones
citadas, que dieron como resultado el
informe que el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia
ha enviado a la Xunta y cuyo resumen
se reproduce acontinuacion.

Manuel Borobio Sanchiz, durante la
presentacién del Plan de Ordenacién
del Litoral



PLAN DE ORDENACION DO LITORAL

Incliese a continuacion un remo do informe relativo ao Plan de Ordenacion do litoral, feito polas Comisions
de Medioambiente e Ordenacion do Territorio e Urbanismo, que foi aprobado pola Xunta Reitora e enviado a
Direccion Xeral da Sostibilidade e Paisaxe

O Colexio de Enxeneiros de Caminos,
Canais e Portos de Galicia valora de
xeito positivo o traballo realizado para
a elaboracion do Plan de Ordenacion do
Litoral (POL)

Consideramos moi importante que se
proporcionen, tal e como se indica na
introducion do documento, elementos
de decision que contribuan a xestion
sostible do litoral, a recuperacion de
zonas degradadas e a conservacion das
dreas sensibles y que también pueda
alertar a poboacion sobre os problemas
ambientais da zona costeira e a urxente
necesidade dunha xestion racional
deste territorio.

Coa do POL, Galicia sumariase as
comunidades de Asturias, Cantabria,
Pais Vasco e Andalucia (que xa
dispofen ou estan a piques de aprobar
documentos similares), o que tamén
consideramos de gran importancia
para o establecemento de obxectivos
comuns na proteccion da franxa litoral.

Resiimense a continuacion as
observaciéons realitvas ao documento
enviado para o seu informe:

1. As tramas e as cores empregadas
na documentacion fan que non resulte
sinxela a diferenciacion entre as
diferentes areas que establece o POL.

2. Consideramos que resultaria intere-
sante a posibilidade de superpor &as
areas citadas no punto anterior as

proteccions establecidas por outras
lexislacions que poidan afectar a zona
estudiada no POL.

- Dominio publico maritimo terrestre e as
sUas zonas de servidumes de proteccion
e de acceso ao mar establecidas na Lei
22/1988, de 28 de xullo, de costas.

- Zonas de servidume e policia que fixa
o Real decreto lexislativo 1,/2000, de
20 de xullo, polo que se aproba o texto
refundido de Lei de augas.

Tamén deberian reflectirse as ubicacions
das parcelas ou zonas afectadas por
planes sectoriais xa aprobados (o de
Acuicultura e o Eélico e, no seu caso, o
de Parques empresariais).

3. Cremos necesario que aparezan
sinalados os limites municipais.

4. O criterio empregado para fixar
limites no POL é o das cuncas visuais,
o0 que da como resultado que nalguns
casos a extension que se ve afectada
sexa moi variable. Por outro lado, a lina
tedérica da cunca visual dende o mar
aparece modificada nalgins puntos
e a franxa de terreo afectada faise
excesiva (nalguns tramos, entra varios
quilémetrost terra adentro).

5. Un dos aspectos nos que
consideramos que se deberia facer
unha maior incidencia € o relativo a
relacion entre o POL e o planeamento
urbanistico pois, na préactica, a

capacidade do planeamento para
establecera cualificcion do solo quedaria
condicionada polas disposicions
establecidas no POL.

6. Por outra lado, seria conveniente
considerar cémo se vai aplicar o artigo
3 da normativa en concellos con zonas
nas que se cumplen as condiciéns que
a lei considera para solos urbanos
consolidados e para ndcleos rurais e
que, por non ter o seu planeamento
actualizado non tenen recollidas estas
areas que, segundo o POI, estarian
excluidas no seu ambito de aplicacion.

Deberia establecerse un mecanismo
que permita aos concellos que se
atopen na situacion anterior poder
delimitar zonas urbanas consolidadas e
de nucleos urbanos existentes pero que
o planeamento vixente non recolle.

Tamén cremos que poderia darse
o caso da existencia nas que as
condiciénsde uso que se establece o
POL son mais restritivas que as que
disp6n o planeamento municipal, o que
poderia dar lugar a que non se tivese
excesivo interés en redactar un novo
planeamento axustado &s disposicions
do POL.

Por outro lado, consideramos que o POL
esta afectando en exceso & capacidade
e competencia dos concellos en materia
de ordenacién territorial e urbanistica,
sobre todo tendo en conta que os Plans
xerais de ordenaciéon municipal xa estan
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suxeitos ao control e & aprobacion da
administracion autonémica.

7. Consideramos que deberia estu-
diarse dun xeito mais especifico a
proteccion que se establece para os
corredores (artigo 12). A proteccion
para os cauces deberia ter en conta
as peculiaridades de cada un deles e a
realidade urbanistica na que se atopan,
pois nalglns casos se corresponden
contramos de rios encauzados ao seu
paso por zonas urbanas.

Neste senso, cremos que a delimitacién
das zonas de protecciéndos corredores
definidos no POL deberia ser feito
por cada planeamento — baseandose,
a ser posible, no mapa de superficies
inundables que o Colexio xa fixo
referencia no seu informe sobre a Le/
de medidas urxentes de modificaicon
da Lei 972002  de ordenacion
urbanistica e protecion do medio rural

de Galicia, puidendo considerarse de
xeito particular no caso particular de
cauces de discorran por varios términos
municiapis.

8. No caso dos bosques (artigo 11,
apartado 3), consideramos que, ao ser
unha das partes que ten que conter
un Plan xeral de ordenacion municipal
o estudio do medio rural, no que se
analizan os usos do solo e as suas
potencialidades, esta debe ser a figura
empregada para a delimitacion das
zonas de bosque.

Ademais, a escala do POL, poden darse
situacion de clasificar como bosques
zonas nas que 0S USOS agropecuarios
abandoransoe (se, por este motivo,
perder a sua potencialidade) e xurden
de xeito espontaneo vexetacién arborea.

9. Quermos destacar para lograr o
grado de protecciéon desexado faise

preciso dotar economicamente as
actuacions que tenan como finalidade
recuperar e pofner en valor os espacios
de proteccion costeira, definidos no
apartado 2 do artigo 11.

10. Cremos que o POL non recoole todas
as franxas necesarias para a execucion
de diferentes infraestruturas (viarais,
ferroviarias...), que estan proxectaas
e que teran as suas correspondientes
servidumes.

11. Con relacion a lexislacion que
afecta & zona do litoral, consideramos
destacado que non se tena feito
referencia ao Plan Director de
Instalacions Nautico Deportivas de
Galicia, documento que xa foi enviado
aos concellos para o seu informe, ainda
que non foi aprobado, e, tal e como se
indica, se atopa en tramitacion.

Cabo Ortegal, Rias Altas
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nombramientos &g

NOMBRAMIENTOS

Como continuacién de la seccién iniciada en nimeros anteriores, se incluyen en este apartado los nombramientos de ingenieros
de caminos, canales y puertos para ocupar diferentes cargos.

A través de esta seccion, el colegio quiere felicitar a nuestros companeros y reconocer asi su trayectoria profesional. Por ese
motivo, si algun colegiado quiere dar a conocer el nombre y el cargo para el que ha sido nombrado un companero, tanto en la
empresa privada como en la Administracién, puede hacerlo a través de la direccién de correo galicia@ciccp.es o del teléfono 981
248 355

Joaquin Lopez- Allegue Menéndez (colegiado 3343)
Vocal de Jurado de expropiaccion de Galicia, en
representacion de la Federacion Galega de Municipios e
Provincias.

(Diario oficial de Galicia, 29,/04,2010)

Miguel Ferniandez Solis (colegiado 12832)

Vocal de Jurado de expropiacion de Galicia, en
representacion del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia.

(Junta Rectora del Colegio, 10/04,2010)

Maria Belén Gonzzilez Fonteboa (colegiada 13635)
Profesora titular de Universidad del drea de conocimiento
de Tecnologia de la Construccion, departamento de
Tecnologia de la Construccion. Escuela técnica superior de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de A Coruna

(Boletin oficial del Estado, 13/04/2010)
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Los ingenieros de
Caminos

inauguran
la ampliacion de su
sede en Ehvifia

El Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos
de Glicia reabricron ayer las
pusrtas de su sede, en el ndme-
o tres de la plaza de la Mila-
grosa, en Elvifia, iras su am-
plincidn. De las paredes de la
remoznda sade coelgan instan-
tineas y planos de la vida v la
obra del ingeniero Luciano
Yordi, que trabajé para que
Galicia uviese presas y apno-
vechase mejor sus recursos
acniferas. A la inauguracidn
de la sede acudieron el aleal-
de de A Coruiia, Javier Losa-
da, el delegado del Gobiemao
en Galicia, Antdn Loure —en
la foto, firmando el likra de
Twotror del colegio— v ol dele-
gadode [a Xunta en A Corutia,
Drego Calve. / Redaccidn

Opinion, 27 de Febrero del 2010
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El presidente de la Xunta inaugura el Congreso Internacional de Carreteras ante mas de 550 ingenleros de Caminas
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planbes nusvas Soucones

criserios exberions, "o e orien.
dhewia o puabge y ol trvritorio e
B i Dt Clefenterns, (e don
parte de s oulturs. Debermes ve
o o wmad B planERcmciin™.
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“No entie
peso en |

» El vicepresidente del Grupo
e Predende que kb Administea
ALBERT MANTIER - A Civaia

Juan Loureda Mantifidn
Inprniam da Camine,
Cariabst y Pusrtos por [ UDC

Ui el puects de vicepres
dende del Grapo Muenles y Calra-
dlas, dnnde Beva rasl nnee anns,
yanberiormente trabajh en Aras
[lermanas, Agroman y Ferro-
vial, orrees welnalirds aifes de e
persencia, e Juan Lowreda Man-
tiran Detanzoa, 1541}, ingeniero
e Camminns, Canalbes y Puertoes,
qqusan désda hace dos aros for-
g pragie del Conmepe del Cude-
o nacional da s prodesion, re-
do ala 1]
¥ aspita al devanato Jdel Cole-
g allagn, e las sleerinnas el
proximo dia 17, Como eponen
e tendrd a Carlos Nérdic l)nja
Arnmpanian en s o
@ Lowireda, Leticia '\"a!lmhn-s.
Tausto Mifier, Rafael Sanjuin,
Gserando Pallares, Anged Colsa,
Sabala Torrada, Alfredo Mate-
sanz, ¥ Morta Vicguez.
= LLAmn extd so profeskin®
- En los alhimos anos, hamos
perdido la batalla medidticn v
hasta prolitica e mrentien-
do como no e mos da mais

cipaciin cnlo ordenacidn
“Cuizd por no
tansigiv al mar
cualquier cosa, nos
consideran molestos

¥ se nos aparta”

milorio. Tentro de los FXOM e
hahda del rerrirorin Fh [uhm
o6 rear lag m Vi, o &0
Lameenie de fransporte, sina las
ru'hrrhl. e zh.udrrirllnl‘ll e

¥ tnd.n ln'r:llclonn:lu con el me-
clio amnbremie qguie e nis impor-
Narile uss deciT 51 MG 2AED daba
feneT seis pisva o cusio.
= Mo s cuents con uskedes?
- Enmvuchos syuntamisrntos mo
{ericmirs 1 participacitn, cuan
alo L mncryur parie che s prolde
mas lenan relacon con nuesira
yraleant, Tamditn o3 € berboaqes
Tears vl s afs hahia morhos
menas ingeniers que ahora.
= il croacin di la Escwcla de Ca-
miince e ks LA s win impen?
Ya han salido quince prome
o, g e s un imgralso
granda siln pars Galirla, sinn
para toda Espaiia, ya que se pa
b s whos escuclas quie habda,
AR HT3, 6N ﬂmlﬂ"r' Samander
a las once actwales, ¥ =o neta en




ndo cOHmo no se nos da mas
1 ordenacion del territorio”

Puentes y Calzadas es candidato & decano del Colegio GaBego de Ingenieros de Caminos
cifin cuente con ellos porque podrian solucionar mechos problemas de La planicacidn

A

T T
awf.'i, SLH BT RICE:

El ingeniem de Camincs, Canales y Puertos, Juam Lusneds Mantifidn, aspiranks o decano de Galicia

el primer de profesionales, bicn preparsda v o5 mary sacrifi
= Pern, dperdieron protagonisma?  caela pongue duranie ks ossos
- Mas star an LI construc-  sa ver los abammnos que Dnrplm
cion de lax grandes inf Tiblioteas o hacen ¥
tulras, parti I[.l.llrnu].llmelﬂl la cantidind de lovas dhe dhalina-
plamaficacstn y deberiamos ha-  cide que tienen e 58 stiudios
werlo maa Chaizi o por no dran. — &Por qué se peesenta a decana?

aigir al fivmar ouahpuier cosa, ke
e & vecss nos causa dolores de
cabszea, porus mos consldenan
IRHES IS ¥ 5 DU apenla
= diabon recuperar g

&I, porue eslamos en (ndos
los camps, en la eoengia, o la
comstrucciin, e la consalnrs,
i Las asislencias fecnicas, en el
ajarririn lihee de la prodesidn ha.
cictrhy proyectos, en | s
Irackin yen la ensefianza
= AFs pracien qua sa reguils por key
e Funciin o |3 sdeinkalraciin?
= Leyes hay muchas, lo que se
dotw harer e ver la capacidad
cue benenide ¥ utilizammos, sn &
buen senlido de la palabira.
= ILa rarvrea sipun shendn et
- Londinis 22, la garvia eala muny

- Have viualio mvses e leiis

[

“Hay que Torentar
que los ingenieros
s jOvenes creen

empresas, v el Colegio
dehe avalarlns”

s b, ik e o can-
didatura con ofra parsona pero
b DU T i G Fop

semiana b Degenienia Civil de Ga-
licia y lsena coma patronos 2 em-
presas ¥ erganiamios, v fue en

tonrss cuande b aanigus me e
padseron y dil el paso adelante.

e

- HQut espera de s eleccionesT?
= Lo prricames s upuns bos poifsie
nales paricipen mis an & eobe
ﬁnpnrqulrllnllmmmrppu
i, Enn Gadicia sommos wnos 1100
mpmynmmﬂﬂt
loun 206 peor s en Expadia ya
quie la merdia e de un 15%

dalura ¢l apoyoalos ¢
e b el s -
ticil qua ks qua Enamos axpe-
riencin. [ve una profesian oo pa-
ron simbilien, haee nmos dias ya
Tahin o nivel nacional ggo inge
mierun st emphou e lus 0000
apue ostam en ejercicio. Hay que
fosmentar quet eskos ingenicros:
jovenes vieen ey awld-
s o s adid profesiona-
li=s par, o ejernpbo, hacer una
omsuliona ¥ gz P o g
o0,y alui ] Colegin el sy -
v ayudarles v avalarios, ya que

Mil doscientos colegiados eligen manana entre Nardiz
y Loureda al decano de los ingenieros de caminos

Eani Silva
& DCRURA | Alrededor die mill dos-

cherios colegiados eleginks ma- |

flama al decano del Colegio do
Imperiers de Caminos, Casales
y Praerion de Gallcla de bos prd-
wimos cuatm atos. Doa candida-
BOR COmTEITEn & oubie prooesa: ol
sctual decasn, Carles Mirdiz Op-
gz, v ol vicopreaidonse d¢l Gry-
o PMuenios, Juan Loureda Man-
tifiin. Assque ¢l procesd clec-
toral pevdk maflana, eniee las o
o ¥ las o y muedia de b tande,
aper ya habian votado ok del
crmrren ¢ o nénico Tmos. coslns-
oo oolegiadon, ko que pusds
waponer un réoond de participa-
chim Ambos candidains codnei-
den en que e un &eo sllamaii-
VO [P v,

o defieraa de pa prstida,
sirual decares destaca by sfoer-
12 apuesiis por Consegelr una
mayor presemcia de ke mge-
nieros &0 La adminisrackin lo-
ral. aThe ool Bemos ongamd-
ediy CLirsos [para Bermar & nge-
fibefoe para &se dmibisos, afode.
Por 2u parne, ¢l apiranie [uam
Lovereda Manifin kepira que
Ik perosfestbonales die o gremio
= eiin masginedos en generals.
= P e LB L eI T
I planibenciie municipal ¥ ol
Caolegino thene que Balarir mde
eni elke, eaplica

Pkl B Dasdr aPicA. o Trente el
i i i L o s il

Carlos Mirdiz comcurme a os-
i process e lecioral repitiends
candidaio a vicedecana, Josd
Auriorie Gonzkles Moeijide. B le-
ma de su candidsturs s s Cons-
truyendo un Colegio indegen-
diemse en defersa de la paofie-
shiine. aPorgue la independen-
chai &% iy impsorizmtes, aposti-
lla. sTraranie esia ditima etaga
hemiss becho un gras esfeerea
e que &l Colegho sea muy par-
chclpant v con umerosas inkla-
chvas, oo la oreacisn de oomi-
shioes My varisdas Dmsssd am-
béenie, obras, urbanismo..) para
mplicar a compafieros que po

Rorarvrin Ml # vesprekdents
] Do PLe B | B

mitin on b junts rectocis,

P e jparde, 'I'ti.':I.I:H]IdJ.lI.I'J'l'I

L 8 Juan L 15 i L=
Ihrp Vallsdares ¥ ol berma de la
candadabora ie rome en =lls
Cologio pars tis, &frsad o aipis
rante que ¢l sével sctwal de par-
icpain ne ok b iddnea, «5i na
participamaos na bay Colegia, la
que wemeos. 0w b actualidad e
una desafeccidm do no pastici-
pa. bo que queremos o8 da un
abre moeve adomds do alfontas

alrciards, sefualy fuas Lourcda
Sdantifidn
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Carlos Nardiz seguira siendo decano del
Colegio de Caminos durante cuatro afios

e ey o A sl

W Carboee Mardiz Dz b pencva-
ey carge come decano del G
beghni i Caamuins, Canabes v Puer:
o e Gadicla, tras | eleockones
anlebradan ol panads midreoln,
s cramicion ©n los que e ha ol
Fdo & ko ingegranied de b junta
meiors, ¥ en los que han poriic-
pads madio mllar de oolegisdon.

-~ ok, B palrend

En £sa misma jormasda, o ome
e eliged tambidn al que serd
al de A i

Convenio » Tuor sira paste, ol o
legio ha formalizado con Catxa-

camenne oon |8 insiucks o el
demarmdio de programan el tej-
do productve. Ademds, am®as
nldllh;m-mdur-ﬂn-
jiiss o evslepiimdin 3¢ La derruinee-

e Htindlic i ol frente de L b
citucidan durane ke progimios
e palicer, ure o, Mosd Ao
akh Gostreiles bleifide deroesnh oo
iy wiemdeirey; el odpripe se cofn-
[l oon kol voimles Cristing Vike-
que Herrero, Sabels Tomado
Cerdeirifa, Rafael Eimil Aperels,

Eﬁmrﬂﬂimdﬂfﬂb
g0 dhe Camimos fueron bos encas:
gadion de rubricar o aosredo, en by
ioda conaficia do la Gaija do alio-
mmos. En virud de este protoooks,
Caixanos rolaborard eonsdmi-

T ol ety

personalirsda, L sodicimmdes de
RSESOTAMBENIN § o que 52
readioen Sesde ol oolegio, onapo-
o i lon proyocion & los asocis-
dai; se preitach eipesial aben-

bors Lammrs i e s vonmeden.
T e SR
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INTRIVISTA | AGUSTIN HERMANDEZ
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«El ciudadano paga un peaje en
tiempo y coste por la ineficiencia
de los accesos urbanos»

Herndndez vincula la solucion a los atascos con la necesidad de
mejorar la movilidad y ofvecer un transporte piblico competitivo

Serafin Lorenzo
SAMTIAN | Kl responsahle de 1a
politica sufondmica de infraes-
trwcharns sitia en los accesos ur-
bania bos principalos problomas.
de congesthon ciroubsloria, gue
rmypliczm uma s penalizaciin e
mdimdae para el ciisdadans.
—Los atascos hacan que los ga-
miiles de horas
jo ¥, alguna, los ner
vios, {0t ofrece la Xunta?
—Tepruws wuy inberiorizade
e, finalirada la red de alra ca=
pacidad, £l gran reto de la pla-
nihcaciin de este Cobierno e
mcjorar la movilidad, y una par-
te lmprortantisinea s cenlra en
Las dreas metropolitanas, donde
iy un prostdens serie Se mejo-
rarnn lag infrsesrrucniras die ac-

Wanlawo laada proow cn lbepar a la
enirada de la chadad. pero en el
v piende o] Bempdo que aho-
rracon la infrasstrctuna pueva,
Ee come & pagara un peajeen
tempo y cose por la inchelen
ol de bos iccesos wibanos,
—4Y T prroblemas de comges-
THIM &N WS pargues empiress-
Fales? AC0m0 se resuelvent

poligono Jel Tambre, la ghorie
ta e Salbvin o la conesiin et
Areizny A Corufia porla carre-
tera comareal Y rambain 1 im-
portanta la reflaxidn que esta-
meas baciendo sobre ¢l transpor

disnaenrins, pars cemdlar nnas
TONAS I PeTmifan oo les rins

—Fsn de s aparcamientos di-
FURSOCH0E ST T [0 A Cien-
cia heelon an este pale,

Es curicsa, poro se aprecia un
cierto fenfmeno espontinen de
aparcamiento disuascria. Bn la
emtrada de Poatevedne, duade
rarfi shara 1a comandanela de
la Cmardia Uivil, la gente apar-
caba los coches para compartir
vehicale y hacer o trayecto por
auloplsta, En el drea de servi-
o e O Burgo, aparcin muschos
fuminmrics que vienen oomjun-
TAMETWE 3 San Casrand. O un-
o al eetadio de San Lizaro, en

=T lrvamins b afis e
chandn hahlar de planes para
impulsar el transporie metro-
politane, IPor qué no terming
e cuajar cn Galicia?

—Hay ua proldema de conceshor
nes muy disperas y diferentes, y
wna mesegidad de conrdinar ms-
clvog concallod Son nessiaidades
y sengibilidades distintas, Esa lo
‘baor cs mary complicadn. La Xan
ta amberior cambit cl csqucma ¥
sy e v L i3 g Kildmetow
A MITE WO FAMAs, fnm un replans
‘teamiento global Mo nos gusta,
PEID ¥a 0o estamos para replan-
tecar nada y quercmos poncrdo a
fusrchonas caanto anbes en bondas
Tas direses metpopolitanas,

=¥ combinario con el futam
ferrocarrl de corcanias,

—%L EED oR 3 m:h. largo plaza,

Eantingo. Exo no os ciencia fie

- cifm Ilay que hacer una refle-

aitm idclipente Jde ol Lo
un aparcamibento disuasorbo 13-
gaddn al transporte priblicn

—Por ed0 parece Fulurista
plantear aparcamientos dieus-
sarlos con un transporte plbli
o0 tan poce competithve,

—E transponie piblioe e una
aciaackin que Hene que ira me-
iy Laurges prlaceo, o0 1an Dzobier-
no gue crea an dllo y medidas
para mejorarlo, En Galicia, ¢l
cludadano no interioriza que
pueds warly pomgue muclss
veres no o hay. Hay dreas me-
tropaolitanas en alicia oom fa-
mafk para un trangparts pdbli-
oo cficag, y espero que en estos
tres afios podamos cambiar La

pera

rﬂm'h:hqlndn para con-
caclar lus mrocanisommos begales
para el ente ferroviario yalle-
g Y quereming qie la Tega-
da de la alta velocikdad permi-
fa poner en valor viat que que-
dan fucra de servicio, Ademds,
camblard la movilidad en €l ¢je
aliimiicy y queremes gue jper-
mira prenciar e o del TrEms-

porte i,
—Estamos an o] pais do las ro-
tondas. (Mo agrave ol proble-
ma una solucién que hace con-
Mhuir e el Lrdliow en uo pis-
mi puntn ¥ &1 misme nivel
—I g rafnmadss deherian fumewn-
nar También es

que hay rotondas en Ca-

Hemdinder dice que In AP0 tiene sun disefio de hace 30 sficao | & waanrmmos

da bien clisefiada mo e por
queé fumcionar mal

—A wores, N tannn thempn
desde qoe se proyecta la obra
hastn que se ejecata que cuan-
do cotran ¢n serviclo casl se
haans quesdado obsoletas,
—Cree que oo se quedan obso-
lerat Pern la movilldad en a8
Areas metropolitanas po se anme-
gla zala con infrasetructoras, g
despuds no tienes una ordena
i de ese entorne, Al final in-
panes una penalizaciin eovnd-
mica al chadadano por acoeder a
b cimidad, por la I’:I‘I: drnn gise

pecesarivs parg reformularla
B el emturon de Santiago ¥ oa
las enrradas de Vign y A Come
nm hecen falta mds carriles adi-
ciomales, Y la A-57 e b autovia

mils urgentc que requicne Gali

. cha Son achuaciones que Pomen-

i debrerfa impubsar de manera
decidida. La AP-2 es un disefio
e haoe 3 afios
Qe lo estd analizando, Esta-
mos a la espera.
=En Rambe, oloo cucllo de bo-
tella. el bipartiio legd a pre-
senifar nna snkecitn para ine
corporar an tercer carril.
—Rande requiers una reflexiin,
perolaschucidn pasa por impul
sar ¥ lacer realidad en el plazo
mmhﬂ-ﬂ?mﬂmr
. Fi it 1 snduicion de

hnammlﬁmah:lhdnh
g ya e de péoued. Ui iotuons

!I'.l:h:m.;upcrliduahmninm
s L s frera oo b Sonbos

que pereitiria que una
pﬁﬂ.eimpﬂhdu loe wahilen-
loa que vam por la AT D fucran
pro ana autovia interlon
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CFINION

Carlos Nardiz Ortiz
Duoctor ingenisen de camingd, canales y pusrtos

Soluciones pacientes

v valientes

uando en 1960 el Ministerio

de Transporte inglés encargd a

Buchanan un estudio del trdfi-
co en dreas urbanas, sus dos conclu-
siones fundamentales fueron que el
trifico es funcidn de la forma en que
se disponen los edificios v que no es
tanto un problema gque espere una so-
lucifn, sino una situacion social a la
que hay que enfrentarse con politicas
pacientemente aplicadas que hay que
revisar ala luz de los acontecimientos,
Desde entonees muchas cludades eu-
ropeas, v algunas espafiolas, han inten-
tado aplicar estas politicas con obras
de reurbanizacion de los centros his-
tioricos v de las calles de las ciudades,
con la extensién de transporte prbli-
o0 guiado a las dreas metropolitanag, y
con la construccién de nuevas vias de
acceso v circunvalacion.

En Galicia también se planificaron y
construyeron a partir de los afos se-
tenta nuevos accesos a las ciudades, pe-
0, COMO muestr esta serie de repor-
tajes de La Voz, es en ellos donde se
estin produciendo fundamentalmente
los grandes atascos, por no haber pre-
visto entonces los procesos de creci-
miento metropolitano de las ciudades,
con miis de la mitad de la poblacion vi-
viendo hoy fuera del municipio de la
ciudad central, unido a la descentrali-
zaciin de las industrias y los comer-
cios. Habri que esperar a comienzos de
los noventa para que la Administracidn
central se plantee la ampliacidn de los
aceesos, v a comienzos del nuevo siglo
para que la Administracidn autondmica
redacte sus planes viarios para las ciu-
dades de Galicia, pero sin coordinar-
se con la Administracion central, con
la planificacion futura de los usos del
suelo o con la planificacién del trans-
porte piiblico a escala urbana v me-
trapolitana. La situacidn social pare-
ce que ha llegado a la Administracion,
como reflejan las recientes declaracio-
nes del conselleiro Agustin Herndndez,
que centra en la mejora de la movili-
dad, en los aparcamientos disuasorios
y en el transporte piblico competitivo,
la solucion a los atasoos. Por tanto, den
donde esti el problemar
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