


Esta crisis es muy grande, dice Fernan-
do Corbal en la entrevista que recoge
este nimero. Las noticias que nos es-
taban llegando a través de la prensa y
de nuestros companeros, dieron lugar a
una reunion a finales de julio de parte
de la Junta Rectora, en la que se tomd
el acuerdo de trasladar a través de una
nota de prensa la opinién del Colegio
sobre las consecuencias que tendria
para Galicia la paralizacion de las obras
en construccion. Asi mismo se decidio
la creacion de un Observatorio de la
construccion en Galicia, para conocer el
estado de las obras, en el que se esta
trabajando, y del que ya existen unas
primeras conclusiones.

En la medida que desde el Colegio de
Galicia podamos hacer algo para evitar
la destruccién de empleo que se esta
produciendo o la situacion de los ingenie-
ros de caminos en paro, cualquier inicia-
tiva por parte de nuestros companeros
servira para complementar aquellas que
tomemos desde la Junta Rectora. Es en
estos momentos para nosotros el princi-
pal problema, ante el escenario de inver-
siones en obras publicas que plantean
tanto la administracién central, como la
administracién autonémica y local.

La revista recoge la reunion que hemos
tenido con el Conselleiro de Medio Am-
biente, Territorio e Infraestructuras,
nuestro companero Agustin Herndndez,
con la que se inicia una colaboracién en
la realizacién de jornadas conjuntas, en
las que el Colegio juegue un papel de in-
termediario en las relaciones entre los in-
genieros de caminos, canales y puertos y
la Administracion, que no es contradicto-
ria con las demandas de aquellos aspec-
tos que nos preocupan como profesiona-
les, como la mejora de los proyectos y las
obras o la presencia de las consultoras
de Proyectos en las Direcciones de obra.
Es en este sentido en el que se esta tra-
bajando en estos momentos en un Con-
venio marco con la Conselleria.

La revista recoge también en la seccion
, la entrevista que tuvimos con

el alcalde de A Coruna Javier Losada,
para que permanezcan en el recuerdo, al
menos en el nombre de las calles aque-
llos ingenieros de caminos que han con-
tribuido a la construccién de la ciudad.

La seccion AL DIA se hace eco también
del acto que tuvimos de entrega de las
medallas al mérito profesional a José
Manuel Moure y Eloy Ferndndez Val-
dés, al que acudieron numerosos com-
paneros. La anualidad de estas meda-
llas, hace muy dificil la seleccion, ya que
desde la Junta Rectora creemos que
hay muchos companeros que se las me-
recen igualmente. En la revista recoge-
mos también los premios de la festivi-
dad de Santo Domingo de la Calzada en
La Toja con las actividades deportivas y
ludicas que se organizan en un acto que
recibe la maxima valoracién por parte
de los colegiados. La tercera edicion
del 7rofeo Transcantabrico de Golf, ce-
lebrada en Galicia, ha sido ganada en
esta ocasién por nuestros companeros.

La presentacion del libro de Ange/ Col-
sa sobre “Los ingenieros de caminos en
Vigo” que reproduce y amplia la exposi-
cion que realizamos desde el Colegio en
Vigo con motivo del / Congreso Interna-
cional de Ingenieria Civil y Territorio de
Galicia-Norte de Portugal, que celebra-
mos en octubre de 2008, se recoge tam-
bién en la revista, al igual que la reunién
que tuvimos con nuestros companeros
de la Region Norte de la Orden, para
preparar el // Congresoy V' Encontro.
Participamos asi mismo en la XXV// Se-
mana de la Carretera, en la que se habld
de la internacionalizacién como una sali-
da para afrontar la crisis econémica.

Aparte de la entrevista a Fernando
Corbal, desde la seccion la Empresa,
recogemos entrevistas con Joaquin
Colunga, cuya trayectoria puede servir
de ejemplo a las generaciones jovenes
y con Enrique Macineira, dos ingenie-
ros portuarios que han desarrollado la
mayor parte de su actividad respecti-
vamente en Vigo y A Coruna, los dos
puertos mas importantes, cuya gestion
es fundamental para Galicia, y que en
el caso de A Coruna coincide con la

terminacién del Dique de Abrigo para
el puerto exterior, la obra portuaria sin
duda mas importante que se estéd ha-
ciendo en Europa.

En las , Daniel Pérez,
hace una apuesta por la energia hidro-
eléctrica, entendiendo la importancia
que hoy tienen los problemas ambien-
tales. En , José Enrique
Pardo, nos comenta el proceso de trans-
formacion de un tramo de carretera, por
la construccién progresiva de sus bor-
des, de acuerdo con un proceso que se
repite frecuentemente en Galicia y que
plantea problemas urbanisticos y funcio-
nales no resueltos, sobre los problemas
que se plantean con las carreteras en la
proximidad de las areas urbanas. Este ha
sido precisamente el debate que hemos
elegido para la sobre los acce-
sos a las ciudades, en la que nuestros
companeros Antonio Gonzalez Meijide
(que actué de moderador), Marta La-
tas, Carlos Lefler, Andrés Alvarez Vales,
Juan Luis Rios, Miguel Fernandez Solis,
Enrigue Mitchell, hablan abiertamente
con una actitud constructiva que hay
que agradecer en una seccion de la Re-
vista ya consolidada.

La exposiciéon publica de las Directrices
da Ordenacion do Territorio de Galicia,
presentadas a mediados del 2010, ha
motivado que
reproducimos, que continta

que también redactamos para el docu-
mento de las Directrices presentadas en
el 2008. En la revista se incluyen ade-
mas las actividades que hemos reali-
zado en y
los nombramientos de los companeros,
Ethel Viazquez Mourelley Francisco Me-
néndez lglesias, en sus nuevos cargos
de la Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras. El hecho de
gue se trate en ambos casos de ingenie-
ros de caminos jovenes, indica que se
estan produciendo cambios importantes
en nuestra profesion, por la oportunidad
que suponen para Galicia, las nuevas ge-
neraciones de ingenieros jovenes salidos
de la Escuela de A Coruna.
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EL CONSELLEIRO DE MEDIO AMBIENTE, TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
RECIBE AL DECANO DEL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardliz, acompanado por el vice-
decano, Antonio Gonzalez Meijide, el se-
cretario, Francisco Rosado Corraly por
seis vocales de la Junta Rectora, fueron
recibidos por el Conselleiro de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas,
Agustin Hernandez Ferndndez de Rojas.

Durante la visita, que tuvo lugar el 24
de junio, se le planteé al conselleiro la
posibilidad de realizar algunas jornadas
conjuntas entre el Colegio y la Conse-
lleria, que se iniciarian con una dedica-
da al agua y la energia y otra sobre la
movilidad metropolitana. También se
comentaron los documentos realizados
por el Colegio y presentados en su dia

a la Conselleria sobre la mejora de los
proyectos de las obras de carreteras e
hidraulicas realizados por la administra-
cion autonémica. El Colegio planted la
necesidad de que el autor del proyecto
participase como director o como asesor
a la direccion de obra, como una manera
de mejorar la ejecucién de las obras y
defender la calidad de los proyectos.

Ademas, el Colegio se ofrecié para par-
ticipar en los jurados de los concursos
qgue convoque la Conselleria para obras
singulares.

Por otra parte, se le entregé al Conse-
lleiro una propuesta de convenio de cola-
boracién, similar al que el Colegio tiene
en la actualidad con el ADIF, que sirva

de base para un posible modelo entre la
Conselleria y el Colegio. Este convenio
contemplaria la verficacion previa de los
proyectos, para facilitar su supervision,
el aseguramiento por el Colegio de la
responsabilidad de los ingenieros de ca-
minos que participasen en los trabajos
de proyecto y de direccién de obra, asi
como la realizacion de actividades técni-
cas y formativas conjuntas.

Durante la visita también se le entregd
al conselleiro un ejemplar de los libros
“Luciano Yordj, 1917-1978"y “Los inge-
nieros de caminos, canales y puertos en
Vigo”, editados por el Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia durante el afio 2010.

T

En la fotografia, de izquierda da derecha, Rafael Eimil, Enrique Urcola, Antonio Gonzalez, Carlos Nardliz, Agustin Hernandez,
M? Luisa Menéndez, Sabela Torrado, Mar Garcia, Cristina Vazquez y Francisco Rosado
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El decano, Carlos Nardiz Ortiz, visitd
al alcalde de A Coruna, Javier Losada
de Aspiazu, acompanado por el vice-
decano, Antonio Gonzalez Mejjide, el
vocal Rafael Eimil Apenela, Enrigue Ur-
cola-Fernandez Miranda, representante
por A Coruna y el secretario, Francis-
co Rosado Corral. La reunion tenia por
objeto solicitar del Ayuntamiento el re-
conocimiento de los ingenieros de ca-
minos Celedonio Uribe'y Eduardo Vila.
Celedonio de Uribe fue Ingeniero Jefe
de Obras Publicas en la Provincia de A
Coruna, y firmé el primer proyecto de
la Darsena de La Marina, en 1865, ha-
biendo también realizado, cinco anos
antes, el proyecto del Malecén, del que

=
=®

se derivaron para la ciudad los actuales
jardines de Méndez Nurezy la calle de
Alférez Provisional. La darsena, sin em-
bargo, no se ejecut6 segun el proyecto
de Celedonio de Uribe, sino por el del
también Ingeniero de Caminos, Eduar-
do Vila y Algorri, en 1906, relacionan-
dola con un proyecto anterior, mas am-
bicioso, elaborado también por él, que
incluia el dragado general del puerto, la
construccion del Muelle del Este y los
muelles interiores de la Bateria, Linares
Rivas, Santa Lucia y Palloza, que serian
ejecutados después, de forma contem-
poranea a la darsena, y que han definido
hasta mediados del siglo XX, el frente
portuario de la ciudad, sobre el que se

apoyo el primer ensanche de la misma.
El alcalde coincidié con la importancia
de estos ingenieros para el desarrollo
de la ciudad de A Corufna y se compro-
metidé a proponerlos para dar nombre a
nuevas calles de la ciudad.

Aprovechando la visita colegial, el alcal-
de planteé la firma de un convenio para
que el Colegio realice un concurso para
estudiar la movilidad en los accesos a la
ciudad, que incluiria los aparcamientos
disuasorios, reurbanizacion de accesos,
aparcamientos para residentes, etc.
Todo ello encaminado a la reduccion del
uso del vehiculo privado en el interior
de A Coruna.

Enrique Urcola, Antonio Gonzalez, Carlos Nardiz, Javier Losada, Rafael Eimil y Francisco Rosado, durante la reunion



El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia ha editado
un libro que recoge la exposicion reali-
zada por en Colegio en Vigo. El libro,
escrito por ,éfnge/ Colsa, esta patrocina-
do por Caixanova y ha sido prologado
por el alcalde de Vigo, Abe/ Caballero.

El libro fue presentado durante un acto
celebrado en el Concello de Vigo y en el
que estuvieron presentes el alcalde de
la ciudad, Abe/ Caballero; el presidente
de Caixanova, Julio Fernandez Gayoso;
el decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de A Co-
runa, Carlos Nardiz; y el autor del libro,
A’nge/ Colsa Lloreda; asi como numero-
sos familiares de los ingenieros de ca-
minos homenajeados en esta obra.

El decano del Colegio de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia, Carlos Nar-
dliz, agradecio la colaboracién del Ayun-
tamiento de Vigo y Caixanova en este
proyecto también recordé que Vigo sélo
cuenta con cuatro calles que llevan el
nombre de ilustres ingenieros de cami-
nos como José Elduayen, Eduardo Ca-
bello, Ramiro Pascual o Manuel de Co-
minges, por lo que pidié a Abe/ Caballe-
ro que estudie la posibilidad de ampliar
este numero. De todos modos, Carfos
Nardiz senalé en que este libro “no es
corporativista porque, si solo fuera para

reivindicarnos, nos equivocariamos”

pero insisti6 en que “lo que si tiene
sentido es reconocer la trayectoria de
estos ingenieros y sus proyectos y ac-
tuaciones positivas en el mundo de la
ingenieria civil".

Por su parte, el alcalde de Vigo mostré
su satisfaccién por “un libro muy rele-
vante”. Abel Caballero también tuvo un
momento para bromear con todos los
presentes al recordar la génesis de este
libro: “cuando Carlos Nardiz me habld
de la posibilidad de hacer este libro, in-
mediatamente dijimos que contaran con
nosotros. Y la frase me salié gratis, gra-
cias al apoyo de Caixanova”.

Y es que el acto de presentacion fue tan
distendido que Abe/ Caballero incluso
llegd a rememorar sus anos al frente del
Ministerio de Transporte, Turismo y Co-
municaciones. “A los siete dias de llegar
al Ministerio, un ingeniero me dijo que
teniamos que traer la alta velocidad a
Espana. Y la idea surgié de un ingenie-
ro de caminos, al igual que la de hacer
una red de autovias”, recordé el actual
alcalde olivico.

Por otro lado, Abe/ Caballero aceptd
las criticas hacia algunas actuaciones de
infraestructuras realizadas en Vigo. “La
entrada de la autopista fue un disparate
colectivo, pero Vigo es capaz de cometer
esos errores y también de solucionarlos,
porque llegamos a tirar un escaléxtric y
no descartamos ser capaces de resolver
el acceso por encima de Alfonso XlII”,
indicé. De todos modos, también senald
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Angel Colsa, Abel Caballero, Julio F Gayoso y Carlos Nrdiz, durante el acto de

presentacion del libro



que “Vigo es la Unica ciudad de Espana a
la que se llega al centro de la ciudad por
autopista. Cuando trabajaba en Madrid,
llegaba a mi casa sin encontrar un solo
semaforo”.

Asi mismo, Abe/ Caballero destacd que
“lo que estamos haciendo ahora en
Vigo marcaréd también el futuro de los
proximos 150 anos” y nombré actuacio-
nes como la llegada del AVE, el nuevo
aeropuerto, la forma de arbitrar el puer-
to, las nuevas autovias o la ampliacién
del puente de Rande.

Por dltimo, Julio Fernandez Gayoso
destacd la satisfaccion de Caixano-
va por participar en esta iniciativa que
“recupera la memoria histérica de Vigo
y lo que se le debe a los ingenieros de
caminos”.

Ademés, recordé que Caixanova jugd
“un papel muy importante en el desa-
rrollo urbanistico y de las infraestructu-
ras de Vigo”. En este sentido, destaco
que fue la Unica entidad financiera que
participé en el capital de la Autopista
del Atlantico y financié la construccion
del poligono de Coia en los anos 60,
una actuacion que “marco un antes y un
después a la hora de definir la planifica-
cion urbanistica de la ciudad”.

El libro de Ahge/ Colsa es fruto de un
largo trabajo de investigacion para re-

coger la profunda huella que los inge-
nieros de caminos, canales y puertos
han dejado en Vigo y supone, en gran
parte, un recorrido por la historia de
la ciudad olivica de mano de las obras
realizadas por estos grandes profesio-
nales. Un recorrido desde la revolucion
urbanistica que supuso la Nueva Po-
blacion de Agustin de Marcoatu (1837)
hasta los avances tecnolégicos que
hubo que acometer para abastecer de
agua la ciudad, el desarrollo del puerto,
la construccion del puente de Rande o
el reto de la entrada del AVE en Vigo.

En este sentido, Co/sa L/oreda conside-
ra que “Vigo es una ciudad que ha es-
tado siempre ligada a los ultimos desa-
rrollos de la obra publica. El puente de
Rande fue todo un récord mundial en su
momento, el desarrollo de Coia fue una
planificacién urbanistica de gran interés
a nivel nacioal y la entrada del AVE en la
ciudad esta suponiendo un gran desafio
en el que se estan usando tecnologias
de ultima generacion”.

“Los Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos en Vigo” recoge figuras ilustres
a nivel internacional como Julio Valdés
o Eduardo Cabello, un gran visionario
hijo adoptivo de la ciudad, que elabo-
ré el Plan de Ordenacion del Puerto de
Vigo en 1910. Un plan que estuvo en
vigor hasta 1960 gracias “a esta gente
extraordinaria que hizo planificaciones
de medio siglo y que son claves para
entender lo que es hoy Vigo”, sehala
A/nge/ Colsa. Y es que en el sector por-
tuario olivico han trabajado los mejores
ingenieros de la época en Espana como
el propio Cabello, Sancha, Garcia Are-
nal o Manuel Esparrago.

El libro hace también una reivindicacién
de la figura de Manuel de Cominges,
un ingeniero vigués poco reconocido a
pesar de su gran trabajo por la ciudad
con el plan de alineaciones y de refor-
ma interior que propuso en 1943 y que
realiz6 grandes obras como la planifica-
cién de la Gran Via o la conexién con el
puerto. "“Ademas, puntualiza ,éfnge/ Col-
sa Lloreda, “desarrollé una importante
cartografia que aun sigue siendo utiliza-
da a dia de hoy. Prueba de ello es que
fue clave para la redaccién del vigente
plan director del Plan de Saneamiento
de Vigo".

Y es que a lo largo de las mas de cien
paginas de este libro hay espacio para
el reconocimiento de figuras como Ma-
nuel Esparrago, que continuaron el tra-
bajo de sus predecesores desarrollando
el puerto y la ciudad hasta lo que es hoy
en dia; Prieto Moresi, que desarrolld la
Zona Franca; o José Sdez Diez, inge-
niero municipal que completé los planes
de alineacion y resolvié los desarrollos
de la planificacion de Coia y la Zona
Franca.

En el libro se habla de los origenes de
Vigo como ciudad, de la figura del gran
José Elduayen, pasando por el desarro-
llo de la primera circunvalacion (actual
Garcia Barbon), el barrio de Casablan-
ca (realizado por Ramiro Pascual), has-
ta el trazado de la segunda circunvala-
cion (Gran Via). También hay espacio
para los grandes retos a los que se han
enfrentado los ingenieros de caminos,
canales y puertos como el menciona-
do puente de Rande o la autovia de
las Rias Baixas. Una obra, esta ultima,
“que supuso un gran reto a todos los
niveles que no ha sido debidamente re-
conocido”, senala ,éfnge/ Colsa.



El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia firm¢ el dia
16 de septiembre en Santiago de Com-
postela un acuerdo con la Escola Galega
de Administracion Publica (EGAP).

Carlos Nardiz Ortiz, como decano del
Colegio y Pablo Figueroa Dorrego,
como director de la EGAP, fueron los
encargados de firmar este documento,
que tiene como finalidad actuar de for-
ma mas eficiente, utilizando los medios
humanos, materiales y organizativos de
ambos organismos.

Dentro de los objetivos del convenio se
encuentran, entre otros, la participacion
en las actividades organizadas por la
EGAP de los ingenieros de caminos co-
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Carlos Nardiz y Pablo Figueroa, durante la firma del convenio

legiados, asi la realizacién conjunta de
tareas formativas en materias comunes a
ambos organismos, como en el curso de
Formacion del Ingeniero de Caminos de la
Administracion Local.

El primero de los cursos que se va a
realizar en virtud de este convenio es
el Ill Curso de Formacion del Ingeniero
de Caminos en la Administraciéon Local,
que se llevara a cabo en las aulas de la
EGAP y puntuaré en los concursos de la
Administracion gallega.

El convenio también se extiende a la reali-
zacién de jornadas o seminarios de divul-
gacion, a la edicién de libros, publicacio-
nes y documentos de trabajo, asi como la
promocion de la actividad investigadora
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de las dos instituciones a través de pro-
yectos de investigacién conjuntos que se
consideren de interés comdn.

Para el seguimiento del convenio, se ha
nombrado una comision formada por Pa-
blo Figueroa y un jefe de servicio de la
EGAP, junto con Carlota Pita y Cristina
Vazquez, vocales de la Junta Rectora del
Colegio.

La EGAP fue creada en 1982, aunque
en 1989 se constituyd en un organismo
auténomo de caracter administrativo,
adscrito a la Conselleria de Presidencia
e Administraciéns Publicas e Xustiza de
la Xunta de Galicia. Uno de sus objetivos
prioritarios es la busqueda de la profe-
sionalizacion de la funcién publica.




El Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia particip6 en la
XXVIIl Semana de la Carretera, un foro de
debate organizado por la Asociacion Es-
panola de la Carretera 'y que se celebré en
Santiago de Compostela entre el 22 y el
25 del pasado mes de junio. El decano del
Colegio, Carlos Nardiz, fue el encargado
de moderar una de las sesiones plenarias,
denominada “Experiencia espanola con
proyeccién internacional en el sector de
las carreteras: consultoria, construccion,
investigacion e innovacién”. En esta mesa
participaron A/fonso Gonzalez Finat, ase-
sor de la Secretaria de Estado de Energia
del Ministerio de Industria, Turismo y Co-
mercio, José Gonzalez Pachon, director
territorial de Andalucia de TYPSA, José
Luis Gonzalez Vallvé, presidente de Tec-
niberia y José Manuel Loureda Mantinan,
consejero del Grupo Sacyr-Vallehermoso.

Uno de los aspectos més destacados
fue el de trabajar estableciendo empre-
sas locales, en las que trabajen profesio-
nales del pais, formados por la empresa
matriz. Tal y como indicé José Gonzalez,
“dar, localmente, soluciones globales™.

Alfonso Gonzélez destaco, por otra par-
te, el sector de |+D+i como aquél en el
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que aun queda mucha labor por hace,
mientras que José Manuel Loureda
Mantinan, hablé de la necesidad de “in-
tegrarse y aprender del pais”, mas que
establecer empresas locales. Un punto
en el que Carlos Nérdiz reflexiond sobre
como se ha vivido y se vive la interna-
cionalizacion en la profesion. Asi, senalé
que “en los anos setenta nadie rechaza-
ba un trabajo en el extranjero”, mientras
que ahora hay bastantes inconvenientes
para poder trabajar en determinados
paises. “Por eso en Galicia estamos de-
sarrollando una plataforma de ingenie-
rias con Portugal, denominado Proyecto
Plateng, de cara a eliminar impedimen-
tos al desarrollo de nuestro trabajo en
ambos paises”, apunté el decano.

La crisis econémica fue otro de los puntos
centrales de esta mesa redonda. Si José
Manuel Loureda afirmaba que “una re-
duccion de los presupuestos de inversion
no le conviene a la economia espanola”,
José Luis Gonzdlez sefhalaba que “por
cada 500 millones de euros que se invier-

Participantes en la mesa mesa redonda. De izquierda a derecha, José Gonzalez Pachon,

Ortiz, José Manuel Loureda Mantinan y Alfonso Gonzédlez Finat

ten en ingenieria se ahorran 5.000 millo-
nes en inversion. Invertir mejor es invertir
en ingenieria”. En Espana se licitaron 122
millones de euros entre enero y mayo de
2009. En el mismo periodo de 2010 esta
cifra cayd hasta los 2 millones de euros.

En definitiva, una mesa redonda muy
productiva e interesante en la que sur-
gieron la mayor parte de los temas que
se abordarian durante los tres dias de
esta XXVIII Semana de la Carretera,
resumidos por Mateu Turrd, catedrati-
co de Infraestructura del Transporte y
Territorio de la Universidad Politécnica
de Cataluna y ponente general del con-
greso: la internacionalizacion de las em-
presas como clave para superar la crisis
inversora; la necesidad de equilibrio en-
tre politicas de inversién y gasto en los
modos de transporte y la conveniencia
de que el sector publico adopte politi-
cas de continuidad para mantener una
minima estabilidad en la contratacion.

A

José Luis Gonzélez Vallvé, Carlos Nardiz



El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia ha entre-
gado las Medallas al Mérito Colegial de
Galicia a los ingenieros José Manuel
Moure Vieites'y Eloy Fernandez-Valdés
Martinez-Estéllez por su excelencia pro-
fesional al servicio de la sociedad galle-
ga. José Manuel Moure es actualmen-
te presidente-director de las empresas
PROYFE y CYE, y ha ocupado la pre-
sidencia del puerto de Ferrol entre los
anos 1985 y 1989; mientras que Eloy
Ferndndez-Valdés es presidente de EF
Ingenieros SL y ha dedicado 22 anos de
su vida al desarrollo del Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia.

El acto de entrega de estas medallas,
en el que participaron mas de 100 cole-
giados, tuvo lugar en el Hotel Finisterre,
en A Coruna. El decano del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos, Carlos Nardiz, destaco la trayecto-
ria y el trabajo desarrollado por los dos
homenajeados, que han sido distingui-
dos con “las medallas del carino” de sus
companeros de profesion.

Asi, Carlos Nardizdestaco de José Ma-
nuel Moure Vieites, “la humanidad que
ha caracterizado todo su trabajo, la am-
plisima divulgacién social realizada de
la profesion de ingeniero de caminos y
el haber participado en el lanzamiento

Los premiados y sus familias, junto con los miembros de la Junta Rectora del Colegio

del puerto de Ferrol al mercado interna-
cional, ademas de haber creado dos im-
portantes empresas que estan partici-
pando en muchas de las obras publicas
y privadas que se estan desarrollando
tanto en Galicia como en Espana”.

Ademas, también tuvo palabras espe-
ciales de carifo hacia Eloy Fernandez-
Valdés, de quien destaco “esos 22 anos
al servicio del Colegio y, ahora que él
mismo ha decidido no presentarse a las
pasadas elecciones, aun sigue ligado a
nosotros y participa en el disefo de la
revista colegial y en los distintos cursos
que organizamos”.

José Manuel Moure Vieites es inge-
niero de caminos, canales y puertos
por la Escuela de Santander, promo-
cion de 1976. Dedicado inicialmente
al ejercicio libre de la profesion, fue
uno de los primeros que en Galicia lo
hicieron con dedicacién exclusiva, in-
troduciendo la profesion de ingeniero
de caminos como consultor libre en los
ayuntamientos medianos y pequenos.
Ademas, fue precursor en Galicia de
los contratos de colaboracién de un
ingeniero de caminos no funcionario
con el INUR (Instituto Nacional de Ur-
banizacién) para redactar proyectos y
direcciones de obra de poligonos (La
Gandara, Esteiro y otros) en los anos
1980 y posteriores.

En 1985 fue nombrado presidente del
Puerto de Ferrol, donde implanté el



nuevo muelle para descarga del carbon
de importacion destinado a la central
térmica de As Pontes, con las condicio-
nes adecuadas para que no se produje-
ran danos en un medio tan sensible y se
evitara la contestacion social. En esta
etapa, en el puerto se hicieron otras ac-
tuaciones ligadas a la explotacién, pero
también se recuperaron y entregaron al
uso y disfrute publico espacios sin uso
portuario que hoy constituyen las mejo-
res areas de esparcimiento de la ciudad.

Desde 1989 es presidente-director de
PROYFE, consulting de ingenieria vy,
desde 1992, ocupa el mismo puesto en
CYE, Laboratorio de control de materia-
les y ejecucion de obras. En estas dos
empresas trabajan 150 personas y a lo
largo de los ultimos afos han participa-
do en obras tan importantes como la
autopista y el puerto exterior de Ferrol,
la autopista de Ourense, las autovias
del Cantabrico, Lugo-Santiago y Lugo-
Ourense... Ademas, ha colaborado con
muchos ayuntamientos en los que pro-
yectd esas pequenas obras de marcado
caracter social (glorietas, peatonali-
zacion de vias y areas urbanas, ajardi-
namientos...) que tanto contribuyen a
divulgar y dignificar nuestra profesion.

Eloy Ferndndez-Valdés Martinez Esté-
/lez es ingeniero de caminos, canales y
puertos por la Escuela de Madrid, pro-
mocion de 1977. Al acabar sus estudios
universitarios, y mientras se encontra-
ba haciendo el servicio militar, trabajé
en las obras de abastecimiento a la ciu-
dad de Sevillay en el inicio de las obras
del metro, que se ha inaugurado recien-
temente. En el ano 1980 se traslada a
Santa Cruz de Tenerife, donde trabajé
en una empresa de instalaciones indus-

triales hasta 1981, que comenzé el ejer-
cicio libre de la profesion.

En 1983 entré en el Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo, donde trabajé en
el servicio de limpieza de playas. Seis
meses después se trasladoé a Ponteve-
dra, donde se dedicé al ejercicio libre
de la profesiéon. En el ano 1993 crea la
empresa EF Ingenieros SL, donde en la
actualidad sigue como administrador
Unico.

Eloy Ferndndez-Valdés Martinez Esté-
/lez ha dedicado 22 anos de su vida al
desarrollo del Colegio de ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
participando en su Junta Rectora desde
su llegada en 1988 de la mano del ex
decano Juan Manuel Paramo. Asi, fue
el representante del Colegio en la pro-
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Imagen de los asistentes al acto de entrega de las medallas

vincia de Pontevedra durante 18 afnos y
participd los ultimos cuatro anos como
vocal en la Junta Rectora del Colegio.
Como él mismo asegura, “este afno ya
no me presenté porque creo que, con
22 afos, ya he cubierto mi cupo de de-
dicacion al Colegio”. No obstante, si-
gue muy ligado al dia a dia del Colegio,
aportando sus conocimientos y expe-
riencia en el Consejo de Redaccion de
esta revista, “Via 18".

En este sentido, Eloy Ferndndez-Valdés
apunta que “hemos trabajado mucho
por el Colegio y estoy muy satisfecho
por las relaciones que he mantenido
y mantengo con muchos colegiados y
amigos”, aunque también senala que
“creo que muchos colegiados no son
realmente conscientes de todo lo que
se hace desde el Colegio”.




Como se viene haciendo cada ano, el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia, celebraron
durante los dias 7, 8 y 9 de mayo en la
Isla de la Toja, la festividad de su pa-
trén, Santo Domingo de la Calzada.

Durante ese fin de semana se celebra-
ron torneos de golf, tenis y padel, que
se disputaron el viernes por la tarde
y el sdbado por la manana. El sdbado
por la tarde se reservo para los juegos
de mesa (mus, chinchén y parchis), asi
como para el futbolin.

También el sdbado, por la noche, se
celebré en salén principal del Gran Ho-
tel de La Toja la tradicional cena-baile,
durante la cual se realizé la entrega de
premios. Al finalizar esta entrega, em-
pezd su actuacion el trio musical Arena.

Este ano, tanto los campeones como los
subcampeones de cada categoria reco-
gieron litografias realizadas por Peteiro.

En el torneo de mus, patrocinado por
Espina y Delfin, resultaron campeones
Juan Diego Perezy ,éfnge/ Eiras'y sub-
campeones Francisco Alonso y Pachi
Carmona. En el torneo de parchis, los
campeones fueron Leticia Valladares

y Miguel Miguez y las subcampeonas,
Rocio Pinelly Natalia Valladares. E| pa-
trocinador de este torneo fue £ptisa.

El torneo de futbolin tuvo como cam-
peones a Francisco Formoso 'y Javier
Loépez Uribarri 'y subcampeones, Julio
Mancebo'y José Angel Eiras. Este tor-
neo fue patrocinado por Comsa. Maria
del Moraly Pilar Vazquez fueron la pa-
reja campeona del torneo de chinchon,
patrocinado por Applus Norcontrol,
S.L.U.y del que los subcampeones fue-
ron Carlos Portelay Xosé Manuel Co-
llazo.

En el padel masculino, patrocinado por
el Sacyr, S.A., los campeones fueron
Santiago Menéndezy José Luis Meén-
dez, que recogieron sus litografias jun-
to a los subcampeones, Jorge Fiallega
y Daniel/ Alvarez. En el caso del padel
mixto, los campeones fueron la pareja
formada por Emilio Garciay Beatriz Ro-
driguez y subcampeones, Juan Diego
Pérez y Maria Angelines Bouza. Este
torneo estuvo patrocinado por Copasa.

En el domind, la pareja ganadora fue
Javier Martinezy Pedro de Juanay los
subcampeones, Jesus Moro e [sabel

Martinez . El torneo fue patrocinado por
Acciona Galicia.

En cuanto al golf, en el torneo femenino,
patrocinado por FCC Construccion, re-
sultaron ganadoras Aocio Pinell, Beatriz
Alberte y Charo Uribarri, cuyo trofeo
fue recogido por Elena Tejjeiro.

En el golf de primera categoria los cam-
peones fueron /gnacio Hernandez se-
guido de Juan Rafael Sanjuany Mauri-
cio Cajal, cuyo trofeo recogié Javier Lo-
pez. Esta competicion fue patrocinada
por Puentes y Calzadas.

Por ultimo, Aldesa Construcciones en-
trego el premio al mejor drive a Aocio
Pinell y al mejor aproach a Beatriz Al-
berte.

Esta edicion contd con el patrocinio de
las empresas Acciona Galicia, Aldesa
Construcciones, Applus Norcontrol,
Aquatica Ingenieria Civil, Cerne Inge-
nieria, Corsan-Corviam Construccion,
Comsa, Construcciones Seifran, Copa-
sa, Diagrama Ingenieria, Eptisa, Espina
y Delfin, FCC Construccion, Proyfe,
Puentesy Calzadasy Sacyr.
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Rocio Pinell, Natalia Valladares, Jesus Moro, Leticia Valladares y
Miguel Miguez

Francisco Alonso, Pachi Carmona, Cristina Vazquez, Juan Diego Pérez  Jorge Fiallega, Daniel Alvarez, M. Luz Rivas, Santiago Menéndez y
y José Angel Eiras J. Luis Méndez
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Maria Angelines Bouza, J. Diego Pérez, JL./an Rafael Sanjuan, Beatriz ~ Elena Teijjeiro, Beatriz Alberte, Mar Garcia y Rocio Pinell
Rodriguez y Emifio Garcia



Maria del Moral, Carlos Portela, Xosé Manuel/ Co//ézo, Pilar Vazquez Javier Lopez, lgnacio Hernandez, J. Miguel Lozano y J. Rafael Sanjuan
y Pedro de Juana

Xosé Manuel Collazo, J. Antonio Serantes, Carlota Pita y Francisco
Rosado

Jesus Moro, Isabel Martinez, Pedro de Juana, Javier Martinez y Francisco Rosado ~ Francisco Formoso, Javier Lopez Uribarri, Julio Mancebo y José A,nge/ Eiras




El equipo de Galicia ha ganado el se-
gundo partido de la tercera edicion del
Trofeo Transcantabrico de Golf, torneo
que organizan conjuntamente las de-
marcaciones del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Ga-
licia, Asturias, Cantabria y Pais Vasco.
Una competicion celebrada el pasado
18 de junio en el Real Club de Golf de
A Zapateira (A Coruna) y en la que par-
ticiparon méas de setenta jugadores, di-
vididos en dos modalidades: ingenieros
de caminos y acompanantes.

Los ingenieros de caminos compitieron
repartidos en cuatro equipos, uno por
cada delegacion participante, y las cua-
tro mejores tarjetas de golpes de cada
conjunto conformaron la puntuacion final
del equipo. Un recuento en el que resul-
té vencedora la demarcacién de Galicia,
con una tarjeta de 153 puntos, lo que
supuso duplicar la puntuacién del cuarto

clasificado. Al final, la clasificacion que-
dé encabezada por Galicia, seguida por
Asturias, Cantabria y Pais Vasco.

A nivel individual, Galicia también copd
los premios, que recayeron en los inge-
nieros Juan Carlos Pery Paredes, Mau-
ricio Cajal Pardellas y José Antonio
Serantes Barbeito. En la categoria de
acompanantes, el triunfo fue para José
Manuel Collazo Garcia, seguido de
Carlos Portela Leirosy German Conde
Santos, todos ellos también de la dele-
gacion gallega.

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
fue el encargado de entregar los pre-

mios. Carlos Nardliz explicé que este tor-
neo “surgié de nuestra intencién de or-
ganizar actividades que implicasen a las
demarcaciones de la cornisa cantabrica
para hablar de carreteras, transporte ur-
bano, paisaje... y finalmente lo que mas
ha triunfado ha sido el golf”.

Asimismo, agradeci6é especialmente el
trabajo realizado por el coordinador del
torneo, Javier Lépez Pita, y las apor-
taciones de las empresas patrocinado-
ras del evento: Aldesa, Copasa, Grupo
Puentes, Ovisa y Extraco. Asimismo, el
decano recibié un obsequio del gerente
del Real Club de Golf de A Zapateira
para el Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de Galicia. Con
esta victoria, la delegacién gallega se
destaca en la puntuacién general del
torneo, con dos victorias en dos cam-
peonatos y a falta de disputarse otras
dos pruebas mas.

Imagen de los particjpantes en el torneo



Durante los ultimos meses se han ve-
nido produciendo encuentros entre el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia y la Ordem
dos Engenheiros de Portugal-Regiao
Norte, con el fin de preparar el Il Con-
greso Internacional de Ingenieria Civil
Galicia-Norte de Portugal. El lema ele-
gido en esta ocasion es “O patrimonio
construido”.

Ha de recordarse que el | Congreso
tuvo como lema “El Litoral” y se cele-
bré en Vigo en octubre de 2008, con un
gran éxito de participacion.

A la segunda reunién preparatoria de
este Il Congreso, celebrada el dia 19 de
julio en Soutomaior asistieron, por par-
te de la Ordem dos Engenheiros, Fer-
nando de Almeida, José Mendes, Paulo
Cruz, Paulo Ribeirinhoy Mafalda Alves,
mientras que por parte del Colegio los

asistentes fueron Carlos Nardiz, Cristi-
na Vazquez, Francisco Alonso, Manuel
Durén, Eloy Fernandez-Valdés, Francis-
co Rosadoy Ana Garcia.

El Congreso tendra lugar en Oporto, los
dias 2, 3 y 4 de febrero de 2011 y su
contenido se dividira en cuatro bloques
tematicos bajo los titulos de interven-
cion en los centros histéricos y monu-
mentos, intervenciéon en los puentes y
vias de comunicacion, intervencion en
los puertos maritimos y fluviales e in-
tervencion en los edificios y patrimonio
industrial. Al emplear el término inter-
vencion, se esta haciendo referencia
tanto a la intervencién propiamente di-
cha como a la inspeccién y a la conser-
vacion.

La reunion sirvi6 también para defi-
nir los miembros del comité de coor-
dinacion que, por parte de la Ordem

estard formado por Paulo Cruz, Paulo
Ribeirinho, Pedro Neda, Miguel Alnge/
Sousa, Antonio Cruz'y Mafalda Alves;
mientras que, por parte del Colegio lo
integraran Cristina Vazquez, Francisco
Alonso, Manuel Durédn, Eloy Ferndndez-
Valdés, Francisco Rosadoy Ana Garcia.
También se nombraron coordinadores a
Paulo Cruzy a Manuel Duran.

También se indicaron posibles miem-
bros del comité técnico entre los que
estaran, ademas de personas de otros
campos, miembros de las universidades
espanolas y portuguesas.

Las comunicaciones que se envien es-
taran abiertas a participaciones espa-
folas y portuguesas, difundiéndose el
congreso a otras profesiones, aunque
siempre manteniendo el enfoque de la
ingenieria civil.

Imagen de los asistentes, de izquierda a derecha: Francisco Alonso, Paulo Curz, Carlos Nardiz, Eloy Fernandez-Valdés, Fernando
Santos, José Méndez, Manuel Duran, Francisco Rosado, Cristina Vazquez y Ana Garcia



La jefa del Servicio de Empleo del Cole-
gio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, Maria de los Angeles Martin
Verdeal, realiz6 una presentacion en la
ETS de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de A Coruna, titulada “Tu
futuro profesional”.

Al acto, celebrado el 27 de mayo, asisi-
tieron alumnos de la escuela, asi como
el decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz, el secretario, Francisco
Hosado y las vocales de la Junta Rec-
tora, Carlota Pita'y Cristina Vazquez.
También acudié6 Manuel Casteleiro, di-
rector de la Escuela de Ingenieros de
Caminos de A Coruia.

Imagen de los asistentes a la charla

En la presentacion se trataron diversos
temas, tales como los distintos campos
de trabajo en los que desarrollar nues-
tra profesion o la responsabilidad de los
ingenieros de caminos.

También explicé Angeles Martin las di-
versas formas de ejercer la profesion
(personas fisicas- por cuenta propia o
por cuenta ajena- y personas juridicas),
asi como la evolucion de los datos de
ocupacion de los ingenieros de caminos
durante los Gltimos anos.

La ultima parte de la presentacion estu-
vo dedicada a explicar los origenes y fun-
ciones del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos, asi como los

T

servicios que puede prestar a los colegia-
dos. Entre éstos destacan los de aseso-
ria juridica, biblioteca y documentacion,
libreria o actividades culturales. También
se tratd el tema del visado como un acto
autentificador, identificador y de control
que, ademés, lleva consigo un asegura-
miento de la responsabilidad civil.

Ademas, recorddé que la colegiacion da
derecho a los beneficios que se derivan
de los seguros de responsabilidad civil
profesional (el general para todos los
colegiados, y el asociado a los trabajos
visados) y un seguro de accidentes, tan-
to por fallecimiento o invalidez derivada
de éstos, asi como la asistencia médico-
farmacéutica a la que puedan dar lugar.

Angeles Martin Verdeal, jefa del Servicio de Empleo del Colegio
de Ingenieros de Caminos , Canales y Puertos



%% la trayectoria

“LA PLATAFORMA LOGISTICA INDUSTRIAL DE SALVATERRA-AS
NEVES ESTA LLAMADA A SER FUNDAMENTAL EN EL FUTURO
DEL PUERTO DE VIGO”

Joaquin Colunga Pérez, gran profesional de carreteras y puertos, la trayectoria de Joaquin Colunga (Avilés,
1939) se ha dividido en dos grandes pasiones, carreteras y puertos. El azar le llevo desde su Asturias natal y
destino de sus primeros trabajos, hasta Galicia, comunidad en la que se instalaria definitivamente en la década
de los anos 70. Aqui llegaria recién casado en Oviedo con una gallega, Margarita Fidalgo, y ya aqui nacerian

sus cuatro hijos - entre ellos Beatriz que sequiria sus pasos como ingeniero de caminos -, fijando su residencia en Vigo a partir
de 1974. El paso inferior del Berbés o las sucesivas modificaciones del Puerto de Vigo atestiguan la mano de este ingeniero
de caminos, canales y puertos, satisfecho con su ingente trabajo durante 19 anos ocupando distintos cargos en la Autoridad
Portuaria de Vigo. Su intuicion abrio la puerta de la ampliacion de este puerto, al fijar su interés en la Plisan (Plataforma Logistica
Industrial de Salvaterra-As Neves), llamada a ser muy importante en el futuro del Puerto de Vigo.

P- Al finalizar la carrera desempe-
no6 su profesion en la demarca-
cion de Carreteras. Hableme de
esta primera etapa, équé pues-
tos ocupod durante ese periodo?

En el ano 1966 aun estudiaba pero ob-
tuve mi primer trabajo en Eptisa, como
calculista de estructuras. Cuando al afio
siguiente terminé la carrera mi primer
destino fue la Jefatura Regional de Ca-
rreteras de Oviedo, como ingeniero cola-
borador. Alli estuve dos anos al frente de
varios proyectos, como las obras de la
carretera Llanes-Ribadesella, una obra
de 30 km, del REDIA y nuevo trazado y
otras en la zona como el acceso a Cova-
donga y la carretera Arriondas-Colunga,
por el puerto El Fito.

En el 69, dependiendo también de la
Jefatura Regional de Carreteras de
Oviedo, me destinaron a Lugo. En este
momento empezaban a desarrollarse
los accesos a Galicia y yo me hice cargo
de las obras de la Nacional VI en la pro-
vincia de Lugo, desde Pedrafita hasta
Guitiriz, es decir de Leén a A Coruna.
Al cabo de un par de afnos, yo continué
dependiendo de la Jefatura Regional
de Oviedo pero las obras que yo esta-
ba llevando las pasaron a Accesos de
Galicia, ya organismo auténomo. Todas

excepto dos, la circunvalacion de Lugo y
el nuevo puente del Mifo y su variante.
Luego, al quedar soélo el jefe provincial
de carreteras de Lugo, Angel Cano, al
pasar Tomas Notario a Accesos de Gali-
cia, me agregaron a mi a la jefatura pro-
vincial de carreteras.

P- ¢Siempre ha estado vinculado
a la Administraciéon Publica?

Practicamente si pero hubo un peque-
fo periodo durante el cual trabajé en
el ambito privado. Fue justo después
de presentarme por vez primera a las
oposiciones de acceso al Estado. Habia
aprobado pero sin plaza por lo que de-
cidi fichar por Autopistas del Atlantico,
en 1974. Fueron anos muy complicados
porque habia una fuerte oposicién a la
construccion de esa infraestructura.
Yo estaba como jefe de obra del tramo
Pontevedra-Rande, y fue duro. Esa si-
tuacion hizo que me decidiera a pedir
una excedencia para presentarme otra
vez a las oposiciones, esta vez con éxi-
to. Obtuve plaza en 1981 en la Jefatura
Provincial de Costas de Pontevedra.

“Creo que las vias de comunicacién
en Galicia estan ya muy avanzadas.

A lo largo de estos ultimos anos se
ha hecho mucho trabajo y muy bien”

P-¢Qué obras destacaria de su
paso por la Demarcacion de
Carreteras?

De mi época inicial, en Ribadesella,
destacaria la carretera de Llanes- Riba-
desella. Y luego, ya en Lugo, el puente
del Mino y la circunvalacion. El resto,
en Autopistas, la verdad es que entre
que se paralizé una obra por cuestiones
politicas, las amenazas de bomba, los
desalojos,... fue imposible acabar nada
completo en mi época alli. Fue mi Uni-
ca experiencia en la empresa privada
y no fue la mejor, no por la empresa si
no por las circunstancias que se dieron.
En cambio ahora, si le dijeras a la gente
que quitabas la AP9, verias lo que ocu-
rriria, pero en aquel momento hubo mu-
cha conflictividad.

P- ¢Qué opinion le merece la si-
tuacion actual de las vias de
comunicacion gallegas? ¢Cua-
les son los grandes retos a los
que se enfrenta Galicia en los
proximos anos en el ambito de
carreteras?

Creo que las vias de comunicacion en
Galicia estan ya muy avanzadas. A lo
largo de estos Ultimos anos se ha hecho
mucho trabajo y muy bien. Ademas, con



lo que se esta haciendo en este momen-
to y las previsiones existentes referidas
a la construccion de las autovias entre
las grandes ciudades en Galicia que aln
quedan por comunicar como Santiago-
Lugo, Lugo-Ourense o la zona de Mon-
doinedo, y sus correspondientes circun-
valaciones, Galicia va a quedar muy bien
servida. En este sentido creo que tanto
la Xunta de Galicia como el Gobierno
Central han hecho, y siguen haciendo,
una gran labor.

Estuve en la Jefatura Provincial de Cos-
tas de Pontevedra entre 1981 y 1983,
coincidiendo con la creacion de este

nuevo organismo. Al principio éramos
cinco personas, en dos despachos, si-
tuados en el edificio de la Jefatura Pro-
vincial de Carreteras. Uno era un cuarto
donde estaba anteriormente la maquina
de fotocopias, alli estaba el jefe. Y dos
ingenieros técnicos, una administrativa
y yo, los cuatro, en el otro despacho. En
estas condiciones era dificil desarrollar
el trabajo en buenas condiciones.

Durante ese tiempo tuve la oportunidad
de desarrollar algunas obras como el
arreglo de faros, dos helipuertos, uno
en Ons e otro en Sélvora, ademas del
paseo de la playa de Canido, una obra
que esta situada muy cerca de mi casa
actual y de la que estoy muy satisfe-
cho. El paseo era una obra muy nece-
saria, alli no habia nada, sélo carretera
y playa. Se realiz6 entre 1982 y 1983 y
tiene una forma muy caracteristica de

ondas que algunas personas identifican
con un feston.

Los 19 anos que pasé en ese organis-
mo fueron anos de trabajo constante.
Cada ano, en los Puertos se debatian
en Madrid los planes de empresa que
se desarrollarian, tanto en materia de
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inversiones como de ejecucion a cin-
co anos vista. Durante este tiempo se
desarrollaron importantes trabajos de
cara a que el puerto estuviera bien es-
tructurado, con zonas perfectamente
diferenciadas segun la labor desarrolla-
da, y encaminadas a mejorar su comu-
nicacion con la ciudad.

Las obras en la Autoridad Portuaria fue-
ron muchas y muy diferentes pero tanto
aqui como antes en Costas o en Carre-
teras lo fundamental fue siempre contar
con un buen equipo. He de destacar que
siempre tuve unos equipos excelentes y
ello fue clave para llevar a buen término
los trabajos encomendados. Todo esto
por parte de la Administracién como
por parte de las empresas constructo-
ras y consultoras

Desde la explanada de Bouzas, pasan-
do por las rampas ro-ro para el trafico
rodante — especialmente importante en
Vigo por el trafico de Citréen — o las
lonjas de altura y de bajura, todos fue-
ron trabajos destacables. También llevé
adelante el paso inferior del Berbés, la
terminal de carga de contenedores de
Guixar y el acondicionamiento de la es-
tacién maritima, donde hubo que hacer
una importante intervencién tirando
parte de los edificios existentes para
acondicionar la administracién mari-
tima. De ahi saldria la grda que luego
colocamos en la Glorieta de Beiramar
a la calle Coruia. También intervine en
el comienzo de PLISAN (Plataforma Lo-
gistica Industrial Salvaterra-As Neves),
conocida como puerto seco.

“Me di cuenta del enorme potencial
del lugar, era el emplazamiento ido6-
neo para el desarrollo de un plan in-
dustrial puesto que esta bien comuni-

cado por carretera y por ferrocarril”

¢ la trayectoria

P- £¢Como surgio la idea de situar
la Plisan en este lugar?

La ampliacion era imprescindible para un
puerto como el de Vigo, que incrementa
su volumen de trafico ano a ano. Y si se
incrementa el trafico dentro del muelle y
las explanadas, acabariamos quedéando-
nos sin espacio porque la ria es muy sen-
sible y medioambientalmente es impo-
sible ampliar el puerto hacia el mar. Por
ello, poco tiempo antes de que abando-
nara mi puesto por problemas de salud,
comenzdbamos a barajar otras posibili-
dades. Yo conocia el lugar de mi época
en Autopistas del Atlantico, ya que al
poco tiempo de estar alli, estuve por la
zona buscando aridos para la autopista.

Ya en el aquel momento me di cuenta del
enorme potencial del lugar, era el empla-
zamiento idoneo para el desarrollo de un
plan industrial. Estaba bien comunicado
por carretera y por ferrocarril, ya que la
via pasa justo al lado, y esta relativamen-
te cerca de Vigo, pero ya hacia la zona de
Ourense. Con los anos surgié la oportuni-
dad de empezar a desarrollar la idea, aun-
que a mi me coincidieron sélo los inicios,
cuando se iba a presentar el proyecto. La
Plisan cuenta actualmente con 416 hec-
tareas que estan niveladas, aunque faltan
por desarrollar sus infraestructuras y sis-
temas generales, pero esta llamada a ser
fundamentalmente la salida del puerto de
Vigo.

P- ¢Cual es la situacion actual del
Puerto de Vigo?, écree llegado
el momento de que se transfor-
me en el gran puerto de la fa-
chada atlantica europea?

Vigo es un buen puerto. Tiene varias
cosas fundamentales: la pesca, los au-
tomdéviles, los contenedores, el granito

y los cruceros turisticos. Todo ella esta
bien distribuido tal y como esté en este
momento. En la parte central, mas cer-
ca del ndcleo de la ciudad, se encuen-
tran los cruceros y todas las actividades
de unién con la ciudad, que ha mejora-
do muchisimo. En cuanto al resto de los
elementos, cada zona tiene sus usos y
estan bien diferenciadas. A todo ello se
unen los astilleros, con su propia zona,
perfectamente encajada con el resto.

“El puerto de Vigo tiene varias cosas
fundamentales: la pesca, los automé-
viles, los contenedores, el granito y

los cruceros turisticos. Todo ella esta
bien distribuido tal y como esta en
este momento”

P- ¢A partir de ahora el puerto no
necesitaria redistribucion?

Lo que necesitaba era mejorar las co-
municaciones. De hecho ya se esta
ultimando la unién por carretera y por
ferrocarril con la PLISAN. Actualmen-
te ambas infraestructuras estan unidas
por un tramo de cuatro quilémetros que
conectan la autovia de Rias Baixas, la
A-52, con la PLISAN. La idea es que la
carretera sea sustituida por una autovia
que conectard el puerto y la Plisan sin
ningun semaforo. En el caso del ferro-
carril las comunicaciones también se-
rian sencillas ya que el extremo sur de
la Plisan limita con la via existente por
lo que tan solo habria que construir una
terminal. Seria importantisimo el acce-
so ferroviario a la zona de Bouzas. Y es
que no cabe duda, el futuro del Puerto
de Vigo pasar por la Plisan.

P- Tengo entendido que es un
gran cantante e incluso parti-
cipa en coros como el de San-
tiago Apostol de Vigo, ¢como



Siempre tuve aficion a la mdusica, ya
desde pequeno. A los 7 anos empecé a
estudiar solfeo y piano aunque lo dejé
al empezar el Bachillerato. Tiempo des-
pués, cuando mis hijas comezaron en el
colegio, las matriculé en el conservato-
rio, momento que aproveché para reto-
mar mis ensenanzas y matricularme yo
también. Sin embargo ellas me plantea-
ron que, una de dos, o hacian bien los

estudios de bachillerato o tenian que de-
jar la musica. Asi que ellas lo dejaron y
yo segui. Hice cinco afnos de solfeo, dos
cursos de conjunto coral y 3 afos de pia-
no. Desde hace més de 15 anos estoy en
la coral Santiago Apodstol, del colegio de
Jesuitas, formado por padres y antiguos
alumnos del colegio.

Con la jubilacién pensé que me dedica-
ria mas a fondo al tema del piano, pero
con la hemiplejia, tocar el piano con una
mano, pues no. Sin embargo el coro me
ha dado muchas alegrias. Con ellos he

viajado por Espana, Portugal, Canada o
Lituania y tenemos varias actuaciones
previstas para lo que queda del ano.
Esta aficién la combinaba con otras mu-
chas como la bicicleta o la piragua pero
ahora no tengo mucha oportunidad de
practicar aunque lo compenso con la
lectura, de la que soy aficionado. Entre
los libros tengo varios de puentes an-
tiguos y modernos de diversas provin-
cias, siendo el primero el de Galicia. Me
gusta mucho visitar los puentes en su
lugar. Son preciosos.




, ingeniero de caminos, canales y puertos, presidente del grupo ATERGA.

Parafraseando una de las grandes canciones de Golpes Bajos, corren malos tiempos para la construccion. La apuesta por con-
tener el Déficit Publico ha traido consigo una drastica reduccion de la inversion, lo que esta provocando graves problemas en
muchas empresas, que se plantean la internacionalizacion como una posible via de escape. Sin embargo, “la salida al mercado
internacional no puede plantearse como la tnica opcion para la crisis economica, ésta tiene que estar planificada de antema-
no’”, advierte Fernando Corbal Debén, ingeniero de caminos que se encuentra al frente de dos pequenas empresas, Atesvi y
Atlantica de Construcciones, que han encontrado en Brasil una forma de capear esta crisis economica. “INosotros vamos con
un cliente nacional que hace inversiones en Brasil, por lo que los riesgos se minimizan”, explica Fernando Corbal, porque “a
aquellas empresas que pretendan irse al extranjero motivadas unicamente por la crisis, esa decision puede suponer la puntilla
definitiva’.

En 1991 acabé la carrera y, durante el ca. Después volvi a La Coruna, donde vi
servicio militar, trabajé en Ferrovial, en un cartel de las obras de construccion
una autovia cercana a Palma de Mallor- de paseo maritimo Orzén-Riazor. Lla-

Enlace de Sanliucar Viaducto de San Esteban



mé a la empresa y comencé a trabajar
en Ginés-Navarro hasta 1993. Entonces
entré en la ingenieria Corcontrol, un la-
boratorio de gestién y asistencia técnica
hasta 1997. En ese afo, me incorporo a
la Sociedad Publica de Inversiones (SPI)
como gerente de Obra Civil. Fueron diez
anos en los que estuve haciendo obras
por toda Galicia y me sirvieron para co-
nocer muy bien el sector de la construc-
cion gallego.

Mi etapa en la Sociedad Publica de In-
versiones fue muy buena y se aportaron
cosas nuevas como la agilidad a la hora
de contratar y ejecutar una obra, asi
como en la gestion de costes. Ha sido
una experiencia personal y profesional

Viaducto de San Esteban

que me ha valido de mucho para el tra-
bajo que desempeno en la actualidad.

Si tuviera que escoger sélo una me que-
daria con el ferrocarril entre Pontevedra
y Marin. Es una infraestructura muy
provechosa para el puerto de Marin y
fue una obra muy complicada tanto téc-
nicamente como de gestiéon. También
destacaria la autovia Ferrol-Vilalba.

Dos amigos y companeros de promo-
cion de la Escuela de Madrid tenian una
pequena empresa subcontratista de es-

tructuras, querian dar el salto a la licita-
cion con las Administraciones Publicas
y yo tenia mucha experiencia. Mi incor-
poracién a ATESVI y Atlantica de Cons-
trucciones tiene lugar en 2007, pero el
embridn de esta empresa ya estaba alli,
en la escuela, en la promocién que em-
pezamos en 1984.

Viaducto de Puxigo



En general la gente que se sale de las
Escuelas de Ingenieria son perfecta-
mente capaces. Quizas lo que ocurre es
gue no se les dan las mismas responsa-
bilidades que se nos daban a nosotros.
Es decir, antes podias entrar directa-
mente en una constructora como Jefe
de Obra. Hoy en dia eso no se hace, no
porque haya un déficit de formacion,
sino mas bien porque may muchos inge-
nieros de caminos que ya estén ocupan-
do esos puestos.

Es indiferente. Para trabajar en la Ad-
ministracion viene muy bien pasar antes
por la empresa privada, pero también
es cierto que para trabajar en la privada
viene muy bien el transito por la Admi-
nistracion.

En la actualidad tenemos dos empre-
sas: Atesvi y Atlantica de Construccion
y Medio Ambiente. Atesvi estd espe-
cializada en la construccion de grandes
viaductos, tanto prefabricados como in
situ. Atlantica es una constructora ge-
neralista que hace obra civil y edifica-
cion, licitando obras tanto con las Admi-
nistraciones Publicas como con clientes
privados. En estos momentos estamos
constituyendo una sociedad en Brasil
para desarrollar nuestra actividad en
este pais.

La salida al mercado internacional no
puede plantearse como la Unica opcién
para capear la crisis econémica, ésta
tiene que estar bien planificada de an-
temano porque hay muchos mas riesgos
que en el mercado nacional (la moneda,
las legislaciones, etc). Otra medida que
habria que plantearse es la de la unién
de empresas de dimensiones similares
a fin de conseguir un tamano suficiente
para poder acometer con mas garantias
tanto los procesos de internacionaliza-
ciéon como los de adaptaciéon a las nue-
vas condiciones del mercado nacional.
No hay una receta Unica, sino un con-
junto de actuaciones que cada uno ten-
dré que modular en funcién de las parti-
cularidades de cada empresa.

Viaducto de Martixe



Nosotros vamos con un cliente espanol
que hace inversiones en Brasil, lo cual
es una posibilidad muy buena pues los
riesgos se minimizan. No es lo mismo
que abrir una delegacion en un pais
desconocido. Para aquellas empresas
que pretendan irse al extranjero sélo
para capear la crisis, esa decisién pue-
de ser la puntilla definitiva.

El panorama en Espana es desolador. La
licitacion ha caido mucho y las perspec-
tivas de todas las Administraciones es
que se va a reducir la inversion. Obras
que estan en marcha reprograman sus
anualidades, lo que supondra que las
empresas no tendran repuestos para
sus carteras. Las grandes constructo-

R

ras lo han hecho bien y estan compen-
sando sus carteras con proyectos en el
extranjero, pero eso es fruto del trabajo
y la planificacion de los anos anteriores
a la crisis. Asi las cosas, habra mucho
paro. Las constructoras van a despedir
a mucha gente y las escuelas seguiran
sacando personal. Un personal muy
cualificado que fuera de Espana pue-
den ser muy competitivos. Aqui, sélo
las grandes empresas podran acudir a
las inversiones publicas ya que a corto
plazo la principal licitaciéon sera bajo el
esquema de colaboracion publico - pri-
vado, por lo que las deméas o se unen
para tener un tamano competitivo o su
futuro tiene mal aspecto. Esta crisis es
muy grande.

Yo destacaria especialmente dos obras,
porque son récord en Espana. En primer
lugar, el viaducto del Engano, que sal-
va la ria de Noia. La estamos ejecutan-

do para la empresa COPASA y somos
|

récord nacional de tablero in situ, con
luces de setenta metros. Un viaducto
ejecutado mediante autocimbra supe-
rior y que resuelve una fuerte curvatura
en planta. La segunda obra seria el via-
ducto de Pusigo, en el tramo de la A-8
que une Vilamar y Barreiros (Lugo) para
la empresa COMSA. Una obra que se
estd ejecutando mediante autocimbra
inferior y salvando alturas de hasta 80
metros. Una tercera seria el Puente de
las Corrientes, en Pontevedra.

Recuerdo especialmente lo sucedido en
Marin, para que nos dejasen hacer las
voladuras en el tunel y trabajar de no-
che. Nos cost6 el higado convencer a
los vecinos, ya que tuvimos que vaciar
la “bodega” de uno de ellos a para po-
der convencerlo.

Viaducto de Toxa



, director general de la Autoridad Portuaria de A Coruna.

E/ corunés Enrique Macineira Alonso, doctor ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad de A

Coruna, es actualmente el director general de la Autoridad Portuaria de A Coruna. Especialista en Derecho Maritimo y Gestion
Portuaria por la Universidad herculina, accedio a la funcion publica mediante oposicion al Cuerpo de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la Administracion del Estado en 1990. A lo largo de su trayectoria profesional ha ocupado distintos puestos
en la Administracion, siempre vinculado al ambito portuario y de costas, y como profesor asociado de la Universidad de A Coruna
ha dirigido mas de 65 proyectos y 45 obras en distintos ambitos de la ingenieria y la edificacion. Bajo su responsabilidad como di-
rector general de la Autoridad Portuaria de A Coruna se ha ejecutado una de las obras de ingenieria portuaria mas importantes a
nivel mundial: la darsena exterior de Punta Langosteira. Una obra que, una vez superado el reto que planted su ejecucion, afronta
ahora un nuevo desafio: su entrada en funcionamiento. Segun Macineira Alonso, “el puerto exterior sera una gran oportunidad si

somos capaces de planificar y ordenar”.

La innovacion en esa obra esta presen-
te en diferentes campos. En proyecto
hubo una innovacion muy dilatada en
el tiempo porque empezamos su re-
daccion en 1997. Hemos avanzado en
muchos campos como el funcionamien-
to de los diques y, sobre todo, en cémo
funcionan a efectos tridimensionales.
Este tipo de tecnologia e innovacion
tanto en el campo estructural como
de respuesta de los diques hidraulica-
mente, lo que son los rebases, ha dado
lugar a determinados proyectos de In-
vestigacién y Desarrollo, algunos de el-
los desarrollados por las constructoras
que estan trabajando en el puerto exte-
rior. Incluso ha dado lugar a alguna te-
sis doctoral. Ha dado lugar a un montén
de publicaciones y presentacién en
congresos nacionales e internacionales

en los que el nombre de la Autoridad
Portuaria de A Coruna y el de los téc-
nicos que participan en la gestion de
la obra se ha puesto de manifiesto. Es
una obra conocida en todo el mundo y
también lo son las empresas y los téc-
nicos que han participado en ella.

Si, también ha habido una innovacién
en la construccion. Hemos tenido una
obra con unos comienzos muy duros y
dramaticos, con cuatro muertes en tres
accidentes, y eso nos ha obligado a ir
mas alla de lo que era el buen hacer de
una obra maritima. En cuestiones de se-
guridad y prevision de oleaje aplicada a
la ejecucion de obras se han hecho co-
sas que no se habian hecho nunca an-
tes en el mundo. Pensamos que va a ser
dificil en el futuro que se haga una gran
obra sin aplicar tecnologias que se han
aplicado en Punta Langosteira.

Tenemos una predicciéon de oleaje dia-
rio y con un horizonte temporal de tres
dias muy precisa y una estimaciéon en
el horizonte de siete dias, lo que nos
permite diariamente tomar decisiones
con relacion al dia siguiente. Por otra
parte, en ese proceso hemos integrado
el andlisis del remonte de la ola en la es-
tructura para garantizar la seguridad de
las operaciones en una plataforma de
trabajo determinada. Se han aplicado
también métodos de colocaciéon subma-
rina de bloques con sensores que nos
permiten situarlos con una colocacién
estricta y de forma muy especial que no
se habia hecho hasta la fecha. Creemos
que todo ese tipo de innovaciones en
lo que es ejecuciéon de obra, tanto en
el campo de la seguridad como de la
exactitud y precision en colocacién de
piezas bajo el mar, lo utilizaran las em-
presas que han estado aqui trabajando
y se comenzaran a integrar en nuevos
proyectos en el futuro.



Es una maquina con un sensor que
permite hacer un barrido del fondo y
tomar una reproducciéon del mismo, de
tal manera que se puede conocer como
esta la pieza colocada y cuéles son sus
dimensiones. En ese caso, esta aplicada
a la recuperacion de piezas pero, en otra
parte de la obra, se utiliza para la colo-
cacion de piezas particulares. Creemos
que todo esto seran exigencias que se
van a incluir en los nuevos pliegos, en
los nuevos proyectos que se realicen en
obras maritimas de gran importancia. Y
las empresas que estan participando en
el puerto exterior lo empezaran a inte-
grar dentro de sus propuestas técnicas.

En el campo de desarrollo de la ma-
quinaria de obra publica, en la darsena
exterior estan dos de las grias mas
grandes del mundo, las Liebherr 11350.
De hecho, la primera fue disenada es-
pecialmente para Punta Langosteira y,
en este momento, ya hay 19 en el mun-
do, de las cuales aqui tenemos dos tra-
bajando. Es un ejemplo de desarrollo de
maquinaria para esta obra que termina
aplicaAndose en otras obras publicas. La
propia gestion del parque de bloques es
una gestion totalmente novedosa en cu-
anto que hay un software que minimiza
el numero de movimientos de las piezas

dentro del parque. De ese modo hay
una reduccién de consumo energético y
una minimizacion del coste de gestion.
Todo este tipo de técnicas estamos con-
vencidos de que se aplicaran en nuevas
obras por parte del proyectista y por
parte de los constructores como mejo-
ras técnicas.

Ingenieros de caminos en la Autoridad
Portuaria hay 2 trabajando de forma di-
recta y otros 3 de forma indirecta. En
las asistencias técnicas de ayuda a la
Direccién de Obra hay 7 ingenieros de
caminos de un total de 20 titulados su-
periores. En la empresa constructora
hay 8 ingenieros de caminos de un total
de 14 titulados superiores.

Eso podria suceder. Es evidente que
cuando has pasado mucho tiempo de
tu vida en la gestién de una obra de
estas caracteristicas, a partir de ese
momento relativizas toda obra publica.
Recuerdo que cuando estaba en sexto
de carrera hicimos una visita con la
Catedra de Obras Hidraulicas a las
presas de Proserpina y Cornalvo, de la
época romana en Extremadura, y a la
construccién de la presa de Villanueva
de la Serena, que era el mayor em-

balse de Espana, con ochenta kilémet-
ros de cola de embalse, donde estuve
con su director de Obra, Barragan,
no me acuerdo de su nombre, que era
un ingeniero de la Confederacion Hi-
drografica del Guadiana. Nos cont6 que
cuando entré en la Confederacion, desde
el primer momento empezé a pensar
en la necesidad de construccion de un
embalse en Villanueva de la Serena
y que en ese momento, al final de su
vida profesional, lo estaba ejecutando.
Personalmente me dejé muy marcado
y con el puerto exterior lo comento
muchas veces: los que hemos partici-
pado en el puerto exterior es evidente
que hemos participado en una obra
Unica que no se va a volver a repetir.
Ahora bien, la actividad del ingeniero
es mucho mas amplia que la construc-
cion de una obra en un momento de-
terminado, de tal forma que ahora en
el puerto ya estamos superando la eje-
cucién de la obra. Para nosotros el reto
ya no es la ejecucién de la obra sino su
puesta en explotacion y la planificacion
de todo el espacio cercano al propio
puerto. Estoy convencido de que to-
dos los que hemos participado en la
construccién del puerto exterior empe-
zaremos a tener nuevos retos. Quizas
no sean obras tan grandes, pero si en
el campo de la gestién, del proyecto o
de la consultoria. Creo que obras asi
son grandes oportunidades en la vida
profesional, pero no se pueden mirar
como si fuese el culmen de tu carrera.
En algunos casos algunos han pasado
por esto siendo su primer o segundo
trabajo, y lo que tienen que hacer es
aprovechar esta gran oportunidad para
que sus retos sean mas grandes y este
trabajo es un gran valor que tienes y
ocasion Unica para formarte profesion-
almente



desde la Administracién

“El retraso de la ejecucion de obras
que ha acordado Fomento nos puede
afectar de forma importante, pero el
puerto estara operativo en 2012"

P- Acaba de tocar uno de los as-
pectos estratégicos: la planifi-
cacion del espacio cercano al
propio puerto. Durante su tra-
bajo en el area de Planificacion
del Puerto de A Coruna, usted
ha planificado el acceso fer-
roviario a Langosteira. Tras los
errores cometidos en el puerto
exterior de Ferrol, en este caso
las comunicaciones han sido pl-
anificadas con anterioridad a
la puesta en marcha de la obra.
¢Como seran las comunicacio-
nes para las empresas que se
instalen en la darsena exterior?

El primer proyecto original del puerto
exterior es del ano 2000, aunque los
primeros anteproyectos son de 1998,
y el proyecto de licitacion es del ano
2004. Dentro de los anteproyectos de
1998, se encuentran los de accesibi-
lidad, tanto viaria como ferroviaria,
ademas del poliducto para la refineria

y su conexién a través de la terminal
petrolifera. Esos anteproyectos han
sido superados, pues los organismos
competentes, la Direccion General de
Carreteras y la Direccion General de
Ferrocarriles, han redactado los proyec-
tos o estan en redaccién. En el caso del
acceso por carretera ya estd adjudi-
cada la construccion de la obra con un
plazo de construccion de 23 meses, de
tal forma que deberia estar terminada
a finales de 2012. Sin embargo el re-
traso de la ejecucion de obras que ha
acordado el Ministerio de Fomento nos
puede afectar de forma importante. De
todas formas, nosotros pensamos que
el puerto estara operativo en 2012 e,
independientemente de que el acceso
definitivo pueda tardar un poco mas,
tenemos integrado en el proyecto un
acceso desde el poligono de Sabon.
Asi, aunque presupuestariamente pu-
eda haber retrasos, esperamos que no
afecte a la puesta en funcionamiento
inicial de la darsena.

P- ¢Y en el caso del ferrocarril?

El acceso ferroviario es harina de otro
costal. Ademas del anteproyecto de

1998, en el ano 2006 la Autoridad Por-
tuaria redacto los estudios previos y el
de viabilidad de un trazado ferroviario
que conectara Punta Langosteira con
la red de ferrocarriles del ADIF. Dichos
estudios fueron acordados también con
Puertos del Estado y la Direcciéon Gen-
eral de Ferrocarriles que, en estos mo-
mentos, esta realizando el estudio infor-
mativo del acceso ferroviario. Un estu-
dio que ha adjudicado a la UTE formada
por Iceacsa Consultores y Proyfe, con
un plazo de 24 meses. Pensamos que
en 2012 tendremos el estudio informati-
vo con su estudio de impacto ambiental
aprobado, pero, posteriormente, habra
que redactar el proyecto y ejecutar la
obra. Para nosotros es un tema critico
porque no podran hacerse determinado
tipo de traslados en nuestro puerto si
no estéa construido el ferrocarril. Siendo
optimistas, podria estar construido a
final de 2015, que en principio son los
plazos que tenemos para el traslado de
los productos energéticos. En cualquier
caso, ese es uno de los temas criticos
y una de las grandes incertidumbres de
nuestro puerto: el desarrollo de nuestros
accesos, que dependen ambos del Min-
isterio de Fomento. De todos modos, el




puerto se pondra a operar con la carret-
era de Sabén. Empezaré a trabajar asi.

P- Es un aspecto en el que se in-
cide mucho desde el Colegio y
que incluso ha sido la base de
algunos congresos: la impor-
tancia de la planificacion y or-
denacion.

Y tiene mucha razén tanto el Colegio
como el decano, que ha hablado en nu-
merosas ocasiones de ello. Absoluta-
mente.

“Somos una herramienta en el campo

del transporte y debemos responder
a las necesidades territoriales”

P- En una reciente visita de ing-
enieros portugueses de la Or-
dem dos Engenheiros da Re-
giao Norte de Portugal se llego
a afirmar que cuando entre en
funcionamiento seria un refer-
ente para toda la fachada atlan-
tica, desde Ferrol hasta Porto.

Creo que debemos tener los pies en la
tierra. La nueva dérsena sera una gran

oportunidad si somos capaces de plani-
ficar y ordenar, como dice Carlos Nardiz,
el territorio cercano. El reto es la orde-
nacion territorial. Somos una herramien-
ta en el campo del transporte y debemos
responder a las necesidades territoria-
les. Las Directrices de Ordenacion del
Territorio y el Plan de Ordenacion Litoral
de la comunidad autonoma estan en fase
de informacion publica actualmente.
Estos dos instrumentos eran absolu-
tamente necesarios pero la Xunta no
los habia abordado hasta la fecha, tras
25 anos de haber adquirido las compe-
tencias en materia litoral y 28 anos de
poseer las competencias en ordenacion
del territorio. Son fundamentales para
la gestion de los espacios. Esas direc-
trices de ordenacién territorial recogen
todo el desarrollo industrial y la accesibi-
lidad que necesitamos en el entorno de
A Coruna-Ferrol, definiendo los ejes
principales de su localizacion geogréfica
y el horizonte de planificacion exigido a
los documentos de desarrollo. Si plani-
ficamos el territorio gallego conforme a
ello, sacaremos el maximo partido a es-
tas instalaciones. Sin esa ordenacion,
dificilmente lo haremos.

P- Hablando de ordenacion. En
la planificacion del puerto ex-
terior estaba previsto el apr-
ovechamiento urbanistico de
los muelles de San Diego para
financiar la obra. Sin embar-
go, parece que el Plan de Or-
denacion del Litoral pone en
jaque estas previsiones. ¢En
qué situacion se encuentra ac-
tualmente este asunto?

Esa informacién no es del todo cor-
recta. En este campo se reconoce la
singularidad de la actuacién que esta
desarrollando la Autoridad Portuaria de
A Coruina y que gran parte de la finan-
ciaciéon esta supeditada al desarrollo de
esos espacios interiores del puerto de
A Coruna. Tenemos la certeza de que
se contemplard la singularidad de esta
actuacion, pues para financiarla es nec-
esario esa reordenacion de espacios
en la darsena interior. Ademés, hemos
hecho contribuciones en algunos pun-
tos al documento, como el uso indus-
trial en el futuro de Punta Langosteira.

P- Ademas de por la ordenacion
del territorio, en el Colegio de




En este proyecto hemos participado mu-
cha gente de diferentes disciplinas pero,
como siempre, hay personas, en este
caso ingenieros, a los que ha tocado un
papel mas relevante en su disefio. En
este caso ese papel nos ha tocado a Pe-
dro Canalejo Marcos y Pedro Canalejo
Rodriguez, de la consultora ALATEC, a
Fernando Noya Arquero y a mi de la Au-
toridad Portuaria, y a Hans Burcharth de
la Universidad de Aalborg en Dinamarca.
En cualquier caso el equipo redactor de
proyecto fue multidisciplinar dado que
se analizaron instalaciones, accesos, el
entorno medioambiental, etc..

Basicamente lo construido es lo que
habia proyectado. Ha habido modifica-
ciones pero no muy sustanciales. Desde
el punto de vista conceptual, sélo ha ha-
bido una modificacion resenable y sobre
la que ya habiamos debatido anterior-
mente: un cambio en la tipologia del
morro del dique. El morro inicialmente
proyectado era vertical, pero construi-
mos un morro en talud. Fue una decisién
tomada en ejecucion de obra pero que
ya habia sido una alternativa estudiada
previamente.

La integracién de un puerto en el paisaje
siempre es compleja dado que supone
una modificacion de la linea de costa |,
creando unos nuevos frentes litorales,
nuevos puntos salientes que modifican
nuestros horizontes, etc.. Ahora bien,
hay determinados elementos sobre los
que es preciso reflexionar e incidir. Las
perspectivas a nivel de agua de las can-
teras es preciso dulcificarlas, buscando
una integracion en el terreno preexis-
tente, en ese sentido, el tiempo corre a
nuestro favor, pero la creacién de plat-
aformas intermedias puede ayudar a
cumplir el objetivo. La vision exterior del
puerto desde tierra suele ser complicada
dado que un puerto no es mas que un
gran poligono de actividades econémi-
cas en donde hay un elemento muy sin-
gular que es el buque. En el presente
caso, las perspectivas exteriores, dada
la orografia de la costa, son a vuelo de
pajaro, pues estaremos encima de una
cantera para tener una vision del mismo.
Esto es positivo pues el elemento po-
tente visualmente sera el mar, reduci-
endo la importancia de las superficies
logisticas. Por otro lado, los puertos son
espacios dinamicos en los que la pres-
encia del buque, el ferrocarril y sus op-
eraciones los hacen ser atrayentes. Todo
ello hard que se conforme un paisaje di-
verso de su entorno pero que puede ser
apreciado por el observador.

Creo que es un libro muy bueno. Yo
creo que se ha escrito lo fundamental
del puerto exterior. Ha sido una obra
mas amplia que cualquier otra obra por-
tuaria, ha sido una decision de pais, de
todas las administraciones desde la Lo-
cal, pasando por la Autonémica hasta la
Estatal, y avalada por toda la ciudada-
nia. Eso se refleja en el libro. Quedan
muchas anécdotas que no sé si saldran
algun dia a la luz, o si tendrén interés,
porque 13 anos, que es lo transcurrido
hasta la fecha, son muchos anos...

Entendemos que el muelle del Centena-
rio es Optimo para ese trafico y ese es
el segmento de trafico en el que debe-
mos desarrollarnos.. Para la Autoridad
Portuaria de A Coruna el trafico de con-
tenedores es uno de sus principales re-
tos dado que da respuesta a las nece-
sidades de las pequehas y medianas
industrias del entorno de A Coruna, asi
como aquellas grandes industrias que no
pueden llenar un cargamento completo.
Empezamos con los pies firmes, con una
terminal pequena, y esperamos que se
desarrolle en el futuro. Con la darsena
exterior, ademas de ese trafico “feeder”
también podemos aspirar a ser destino
de barcos porta-contenedores transo-
ceénicos. Pero esto seria a largo plazo.



“La nueva terminal de cruceros per-
mitird que A Coruia sea no sélo des-
tino de barcos en transito, sino tam-
bién puerto base y de inicio de viaje
para pasajeros”

P- Otra gran apuesta de la Auto-
ridad Portuaria de A Coruna es
el trafico de trasatlanticos. De
hecho, a 30 de septiembre de
2010, el numero de pasajeros
ha alcanzado la cifra de 52.595
personas, un 20% mas. ¢Qué
supondra la nueva terminal de
cruceros para estos traficos?

Se trata un trafico de importancia es-
tratégica para el Puerto de A Coruna,
no por su importancia econémica, sino
porque es la cara amable del puerto en
su relacion con la ciudad. Tenemos unas
instalaciones reducidas de atencién al
pasajero. La nueva terminal mejorara
esa atencion a los pasajeros y podre-
mos ser no soélo destino de barcos en
transito, sino también puerto base y de
inicio de viaje para pasajeros. De hecho,

para el proximo ano ya tenemos 9 cru-
ceros de una naviera comprometidos en
ese nuevo negocio.

P- Otro aspecto novedoso en mar-
cha es el proyecto del Puesto de
Inspeccion Fronteriza (P.I.F).
El plazo de construccion es de
un ano, Zqué supondra para el
puerto corunés?

Creemos que es un elemento impor-
tante para el desarrollo del puerto. La
agilidad del paso de mercancias por el
puerto es un plus competitivo que dife-
rencia un puerto de otro. Ese Puesto
de Inspecciéon Fronteriza creara una in-
fraestructura necesaria para mejorar el
servicio que prestan el Puerto, Sanidad,
Industria, Agricultura y Aduanas.

P- Por ultimo, pongamonos en el
ano 2012. Después de 13 anos
trabajando en el proyecto del
puerto exterior, Zqué sentira el
dia en que esté todo hecho?

Recuerdo que cuando vine al Puerto
de La Coruna, en 1997, el presidente
Juan Manuel Paramo, me dijo que par-
ticiparia en el estudio de viabilidad del
nuevo puerto exterior. Pensé que, solo
por eso, merecia la pena. Después vino
la redaccion del proyecto, la ejecucion
de la obra y, ahora, estamos volcados
en la planificaciéon de su entorno y en
su futura puesta en marcha. Ese sera el
reto que tengamos cuando acabemos la
obra. Ha sido un tiempo extraordinario
profesionalmente por las posibilidades
que se nos han ofrecido para nuestro
aprendizaje. En particular, para mi un
gran orgullo de poder haber participado
en el proyecto y contribuir al desarrollo
de La Coruna y de Galicia. Por supues-
to pensaré en las mas de mil quinientas
personas, en cifras aproximadas, que
han trabajado para que haya sido po-
sible la materializacién del puerto vy, por
supuesto, en las cuatro que han perdido
la vida en el tajo.




ingeniero de caminos, canales y puertos. Jefe del departamento de auscultacion de presas y mantenimiento de
infrestructuras hidraulicas de Gas Natural SDG, S.A.

De todos es conocida la estrecha rela-
cién existente entre Galicia y el agua
de sus rios. Desde tiempos ancestrales
se ha venido explotando este inestima-
ble bien en nuestra tierra de diversas
formas, desde la pesca hasta su fuerza
motriz en molinos, pasando por el trans-
porte, comercio, comunicacién trans-
fronteriza, etc.

Pero desde hace mas de un siglo, el
uso mas relevante que se le ha dado a
nuestros rios es el de la generacion hi-
droeléctrica, colaborando asi al progre-
so de la sociedad gallega en particular,
y de la espafola en general. Cabe re-
cordar que en los inicios del uso de la
energia eléctrica, la hidroeléctrica fue la
tecnologia mas usada en nuestra tierra,
ya que la sencillez de su instalacion, la
existencia de pequenos rios y la orogra-
fia (que proporcionaba los saltos nece-
sarios) hicieron de aquella la alternativa
mas atractiva desde el punto de vista
econdémico y técnico.

Una vez entrado el siglo XX, las necesi-
dades propias de una sociedad en cons-
tante progreso, provocan el aumento de
la demanda de energia eléctrica, crean-
dose a su vez nuevas necesidades que
se ven satisfechas mediante la cons-
truccién de nuevas centrales de genera-
cion y de lineas de distribucién de gran
tamano, que logran la interconexién de
todo el territorio nacional, enlazando
todos los puntos de generacion con los
de demanda. Esta situacion provoca la
necesidad de implementar un sistema
de generacion eléctrica cada vez mayor,

mas diversificado y completo (a la vez
gue complejo), al ser claramente insufi-
ciente la energia hidraulica para satisfa-
cer la demanda creciente. En esta épo-
ca nacen las centrales termoeléctricas
(carbon, fuel) y las centrales nucleares.

La entrada en juego de estas nuevas
tecnologias provoca un cambio sustan-
cial en la gestion del mercado eléctri-
co, ya que estas tienen una capacidad
limitada de adaptarse a los bruscos
cambios en la demanda de forma rapi-

s u
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da y eficiente. En este aspecto destaca
la energia hidroeléctrica, que gracias a
su flexibilidad y a su capacidad de Re-
gulacion, permite estabilizar el sistema
eléctrico adaptandose con inmediatez a
los cambios bruscos en la demanda o
en la generacion en el sistema, lo que
la convierte en una tecnologia funda-
mental. Estos cambios bruscos en la
generacion pueden estar motivados por
varias causas; como son disparos de
grupos térmicos o nucleares con poten-
cias muy elevadas, o grupos hidraulicos
de gran tamano, que deben suplirse de
forma inmediata.

Otro de los factores que hace realmen-
te atractiva la energia hidroeléctrica es
la disponibilidad del recurso, ya que el
agua es un bien inagotable si se gestio-
na adecuadamente, y el coste para la
sociedad es muy bajo. Se trata de una
tecnologia sin uso consuntivo del agua,
que apenas produce residuos y no con-
tamina, y con unos rendimientos totales

del conjunto de cada instalacion muy
elevados si se relacionan con los pro-
pios del resto de tecnologias.

Cabe destacar también la capacidad de
las presas (indivisiblemente asociadas
a las centrales hidroeléctricas) para re-
gular los caudales de los rios, evitando
estiajes demasiado acusados por una
parte, y por otra, la capacidad de lami-
nacion de puntas de avenidas, que evi-
tan la mayoria de los danos producibles
por este tipo de fendmenos. Se hace
evidente aqui el beneficio que esto con-
lleva para la sociedad actual.

Otro aspecto fundamental a tener en
cuenta respecto a la energia hidroeléc-
trica es que no necesita de combustibles
fosiles para su funcionamiento. Es decir,
no colabora en aumentar la dependencia
energética del exterior.

A lo largo de los ultimos afos, el cambio
climatico, la disminucion de la capa de

ozono, etc. han provocado la concien-
ciacion de la sociedad por lo medio-
ambiental, que ha desembocado en la
necesidad de buscar fuentes de energia
alternativas que sean lo menos agre-
sivas posibles con el medioambiente.
Pero este respeto ha de conjugarse con
el necesario desarrollo y progreso de la
sociedad, lo que ha de provocar necesa-
riamente un entendimiento entre tecno-
logia y medioambiente.

Una de las fuentes de energia menos
agresivas y mas respetuosas con el
medioambiente es la energia hidroeléc-
trica. Como se ha comentado, los resi-
duos generados son de muy baja enti-
dad, solamente los necesarios para el
mantenimiento de las instalaciones; no
se produce un consumo del bien utiliza-
do, se aprovecha del salto y del agua su
capacidad de generar una energia de ro-
tacion en la turbina y se devuelve al rio;
es un recurso inagotable si se realiza un
uso responsable del bien; y ademas, los
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rendimientos alcanzados son muy supe-
riores a los de que cualquier otra tec-
nologia, redundando directamente en el
ahorro de los recursos existentes.

Otra de las energias en auge en la ac-
tualidad y con gran presencia en Galicia
es la energia edlica. Cierto es que en
determinadas caracteristicas es similar
a la hidraulica, ya que no se produce un
uso consuntivo del bien, los residuos
generados son bajos, el recurso es ili-
mitado, etc.; pero tiene un defecto fun-
damental, y es que en la actualidad es
imposible predecir con exactitud y ante-
lacién la velocidad del viento, las horas
en que se va a producir, rachas maxi-
mas, etc. Esto hace de la energia edlica

Presa de Albarellos

un posible elemento desestabilizador
del sistema eléctrico, ya que una racha
de viento fuerte o una disminucion brus-
ca en su intensidad puede hacer que se
desconecten de la red un gran nimero
de aerogeneradores, lo que provoca-
ria una reduccion brusca de la energia
generada con respecto a la demanda-
da. También puede suceder lo contra-
rio, y es que en dias de mucho viento
se produzca una elevada generacién de
energia, incluso superior a la demanda
en horas de poco consumo (fundamen-
talmente nocturnas). Esta situacion,
unida a la dificultad de parar otro tipo
de centrales de base (especialmente
indicadas para producir de forma prac-
ticamente estable la mayor cantidad de

-

energia eléctrica) provocaria un des-
aprovechamiento de energia limpia.

Aqui es donde las hidraulicas juegan y de-
ben jugar un papel fundamental en el futuro.

Por un lado, la elevada capacidad de
regulacion de las hidraulicas convencio-
nales impedird una falla en el sistema
eléctrico en el caso de una desconexion
de gran numero de aerogeneradores.

Por otro lado, mediante la instalacion
de nuevas centrales hidroeléctricas re-
versibles (turbina + bomba), se aprove-
charé la energia sobrante generada por
los edlicos en horas de baja demanda
mediante su impulsién a un depdsito su-




perior, para luego ser turbinada en las
horas de mayor demanda.

La conjuncién de estas dos caracteris-
ticas propias Unicamente de la energia
hidroeléctrica (regulacién rapida y efi-
ciente en modo turbina, y acumulacién
de energia mediante bombeo) consegui-
ré un aprovechamiento mayor de los re-
cursos naturales que tenemos a disposi-
cion, elemento fundamental para su uso
adecuado y respetuoso con el medioam-
biente. Y si bien es cierto que Galicia es
una gran potencia en energia hidroeléc-
trica convencional en Espana, no lo es en
lo que respecta a centrales reversibles.

Dos de los retos mas importantes a la
hora de construir una central de bom-
beo son, por un lado el emplazamiento
(ya que se necesita construir un depo6-
sito superior y otro inferior) y por otro
el respeto al medioambiente, por las
obras asociadas a este tipo de infra-
estructuras. Galicia, por su orografia y
clima, dispone de gran cantidad de po-
sibles emplazamientos, practicamente
en todas las cuencas, pero aqui es don-
de surge el problema medioambiental.
(Estaria la sociedad gallega dispues-
ta a asumir la construcciéon de nuevas
presas, embalses y depdsitos de gran
tamano? Probablemente no. Pero qui-
zas no sea necesario. Si se aprovechan
adecuadamente los emplazamientos ya
existentes, donde relativamente cerca-
nos se presentan embalses a diferentes
cotas (como es el caso de embalses
en cascada), se podrian utilizar estos
como depdsitos inferiores e incluso en
algunos casos superiores. Este aprove-
chamiento, junto con la construccién de
centrales subterrdneas, minimizaria al
maximo los posibles efectos negativos
de este tipo de construcciones.

Peso de la energia hidroeléctrica en Ga-
licia.

En Galicia existen en la actualidad un
total de 39 centrales hidroeléctricas de
mas de 10 MW de potencia instalada y
81 de menos de 10 MW, con un total de
3.160 MW. Estas centrales se encuen-
tran en los cursos y cuencas de los rios
Mino, Sil, Tambre, Ulla, Xallas y Eume y
las de mayor tamano pertenecen funda-
mentalmente a las empresas Gas Natu-
ral Fenosa, |berdrola y Endesa.

La energia hidroeléctrica generada en
Galicia aporta al Sistema Eléctrico Na-
cional un 21 % del total de esta tecno-
logia, solamente superada por Castilla
y Ledn con un 24% (datos de REE de
2008) y representa un 23% de la ener-
gia consumida en Galicia, lo que nos da
una idea de su relevancia.

La energia hidroeléctrica ha formado,
forma y formara parte fundamental de
nuestro desarrollo como sociedad. Aun-
que todas las tecnologias existentes
son necesarias, las caracteristicas que
la distingue, tanto de caracter medio-
ambiental como de estabilizaciéon del
sistema eléctrico, hace de ella un ele-
mento fundamental para una adecuada
gestion de este.

Galicia es una region privilegiada desde
el punto de vista climatico y geogréfico.
Esta situacion estratégica hace de nues-
tra region un nicho de crecimiento impor-
tante en lo que respecta a energia hidro-
eléctrica, fundamentalmente en centrales
reversibles lo que permitird la operacion
segura de los parques edlicos sin compro-
meter la eficacia del sistema eléctrico.

En una coyuntura global y econémica
cada vez mas preocupante, se hace
necesario prescindir en la medida de lo
posible de terceros paises. En la actua-
lidad, la dependencia energética de Es-
pana respecto al exterior ronda el 80%,
por lo que el incremento de potencia
instalada en energias renovables pare-
ce ser una buena opcion para intentar
rebajarla. En ello, la hidraulica juega un
papel fundamental, tanto de forma indi-
vidual, como en apoyo del resto de este
tipo de tecnologias.

En el futuro, el desarrollo hidroeléctri-
co espanol estara dedicado fundamen-
talmente a potenciar el papel cada vez
mas especializado que se encomienda
de forma creciente a los aprovecha-
mientos hidroeléctricos: hacer frente a
las variaciones instantaneas de la de-
manda eléctrica y suministrar energia
en las horas puntas. Esto se lograra
mediante la construccion de nuevos
aprovechamientos, dotados de grupos
de bombeo. Ello debe hacerse al ritmo
que exija el aumento de las necesidades
de este tipo de energia especializada,
impuesto en gran parte por el aumento
de la demanda y de grupos edlicos.

El desarrollo hidroeléctrico sera, pues,
mas significativo en calidad que en can-
tidad, ya que el potencial hidroeléctri-
co utilizable, sobre todo con grandes
aprovechamientos, estd llegando a su
limite superior y la construcciéon de nue-
vas plantas de este tipo podria entrar
en muchos casos en conflicto con otras
formas de utilizaciéon del suelo y de los
recursos hidraulicos, o se realizaria a
costes muy elevados, que encarecerian
notablemente la energia eléctrica que
se pudiera producir.



ingeniero de caminos, caminos y puertos. Jefe del Servicio de consevacion de estradas da

Direccion Xeral de Estradas

Este reportaje es un extracto de /la comunicacion realizada por José Enrique Pardo Landrove durante la XXVII| Semana de la
Carretera, celebrada en Santiago de Compostela, cuyo tema fundamental fue el modelo espariol del desarrollo de la red de

carreteras.

La carretera AC-841 es un ejemplo de
como una carencia de planificacion pro-
voca que en pocos anos una carretera
de comunicacion entre las cabezas de
dos comarcas, Santiago y A Estrada
se vea transformada, en el tramo que
corresponde a la zona de influencia de
Santiago de Compostela, en un hibrido
que agrupa lo peor de una carretera y
lo peor de una travesia, de forma que la
accidentalidad progresa rapidamente.

Hasta mediados de los afos noventa, la
AC-841 era una carretera intercomarcal
con casas diseminadas, que en el tra-
mo que nos ocupa tenia dos nicleos de
poblacion relevantes: uno en Os Tilos,
urbanizacién de 3.000 habitantes, inde-
pendiente de la carretera y que se conec-
taba con ella a través de un cruce en T
con carril central y el otro nucleo era el
de Cacheiras, que era una disposicion de
viviendas a ambos lados de la carretera
pero con una poblacién mucho menor.

Es a partir de mediados de los noventa
cuando surge un boom inmobiliario, que
sin ninguna planificacién, ya que utiliza
como principal apoyo urbanistico la ca-
rretera, es el que provoca la degenera-
cion de la carretera como tal. Debido al
deterioro de calidad y seguridad, la Xun-
ta se vio obligada, a principios de la dé-
cada del 2000 a realizar dos actuaciones:

a) Redactar un proyecto de seguridad
vial y ejecutar las obras en la AC-841,
que es la descrita en este articulo.

b) Redactar y construir un proyecto de
autovia en paralelo para resolver los pro-
blemas de conexion intercomarcal, que se
puso en servicio a finales del ano 2008.

Los desplazamientos que se registran en
la AC-841, en el tramo descrito, son los
caracteristicos de un trafico de area re-
sidencial, con una frecuencia de uso en
su mayor parte (60%) diaria, siendo su

utilizacion semanal y ocasional muy in-
ferior (en torno al 20% en ambos casos)

En cuanto a la evolucion de la IMD,
ésta aumento considerablemente entre
los anos 2002 y 2008, si bien al abrir
la autovia, la IMD de la AC-841 se re-
dujo entre un 30% en las proximidades
de Santiago, que es la zona con mayor
IMD y un 50% en el tramo final

Las causas que, entre otras, colabo-
ran en ese incremento de accidentes se
pueden enumerar, sin hacer un orden de
prioridad, del siguiente modo:

- Construccion de edificios a lo largo de la
carretera, teniendo accesos soélo a través
de ella. No existe entramado de calles.

- Construccion de pequenas urbaniza-
ciones sobre viales municipales sin acondi-

Evolucion de un tramo de la carretera en lo ultimos nueve arios



cionar que provocan que cruces que no te-
nian ninguna relevancia se conviertan de la
noche a la manana en puntos de conflicto.

- Implantacion de areas comerciales a
ambos lados.

- Implantacién de comercios y otros ser-
vicios a ambos lados.

- Descontrol absoluto de los accesos
(pequenos viales, garajes, etc.)

- Necesidad de cruzar la carretera por
parte de los peatones.

- Traficos que se entremezclan (largo
recorrido entremezclado con corto re-
corrido, aparcamientos y giros).

- Volumen de trafico muy intenso (supe-
rior a los 15.000 vehiculos de IMD).

- Falta de ordenamiento de los aparca-
mientos.

- Falta de adaptacion de la senalizacion
de la carretera a los nuevos usos de la
carretera-travesia.

Todo este cimulo de causas genera la
situacion mas peligrosa para los usua-

rios y es que no se les facilita la com-
prension del tramo que utilizan y, por
tanto, sus expectativas no se adecuan
a la realidad de la carretera.

Ante el evidente aumento de la sinies-
tralidad (este tramo llegé a ser un tra-
mo de concentracién de accidentes
-TCA) surge la necesidad de buscar una
solucién al tramo en cuestion, para lo
que se redacta un proyecto cuyas obras
se inician a principios del ano 2008 y se
terminan a mediados del afio 2009.

Todos los esfuerzos del proyecto se
concentraron en ordenar los traficos
(larga distancia, de proximidad, peato-
nes, aparcamientos). Para ello era im-
prescindible mejorar la comprension del
tramo para que los usuarios se adapten
a las expectativas reales por lo que el
enfoque del proyecto se centra en los
siguientes aspectos:.

Impedir giros a la izquierda de los vehicu-
los. La alta IMD (superior a los 15000
vehiculos) obliga a restringir los giros
a la izquierda. Para poder conseguir este
objetivo, los vehiculos han de disponer de
lugares donde poder cambiar de sentido

.‘.
i
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en condiciones de seguridad, para lo que
se construyeron glorietas y cruces en T
con capacidad de cambio de sentido.

Complementariamente, ha de contro-
larse los accesos, limitdndolos o mejo-
rando sus caracteristicas para que sea
bien percibido. Ello facilita al conductor
su comprensiéon y asi disponer de un
mayor tiempo para adecuarse a las cir-
cunstancias

Evitar mezclar maniobras de aparca-
miento con el largo recorrido, dispo-
niendo vias de servicio donde el espacio
lo permite.

Facilitar la maniobra de salida de los ve-
hiculos aparcados, disehando los apar-
camientos en bateria para que la ma-
niobra de aparcamiento se realice hacia
atras (y, de esta manera, la de salida se
realice con una mayor visibilidad) y el
maletero quede hacia el lado de la ace-
ra. Ademads, se pinta una doble linea
gue genera un espacio de uso compar-
tido que se corresponde con el vuelo
necesario para abrir las puertas.

Cruces de peatones con isletas centra-
les, que facilita el cruce en dos fases.
Algunos se complementaron con sema-




foros y/o alumbrado nocturno de mayor
intensidad y diferente tono para realzar
la percepcién del paso en condiciones
nocturnas.

Itinerario peatonal, que une los nucleos
mas poblados y da servicio a las multi-
ples viviendas aisladas de la zona que
hasta ahora tenian que caminar por el ar-
cén. Por tanto, y segun el tramo que sea,
hay aceras en ambas margenes o senda
peatonal pavimentada por una. Las sen-
das peatonales se complementaron con
una cuneta de seguridad, habiendo una
separacion entre ambos elementos que
se realiza con un seto que ayuda a me-
jorar la sensacion del peatén y no dar al
tramo un aspecto tan urbano.

Senda peatonal con cuneta de seguridad

En cuanto a las paradas de bus, se ha
intentado asociarlas a los carriles en
los cuales la velocidad es menor (inicio
de carril de aceleracion o final de carril
de deceleracion) o bien en el segundo
carril que se abre en la entrada de las
glorietas. Asi se consigue que el reinicio
al flujo del autobus se realice en condi-
ciones mas homogéneas y no, como es
frecuente ver en muchas carreteras en
donde se deja un hueco para el autobus
pero no se le dota de carriles, por lo que
la incorporacion al flujo se produce en
esos casos desde los 0 km/h provocan-
do una gran distorsion al trafico.

En las zonas donde se ha dispuesto via
de servicio, se colocoé una separacion

fisica suave (bordillos montables conti-
nuos + balizas cilindricas) para evitar
incorporaciones en lugares no permiti-
dos. Se opto por este disefno para sepa-
rar claramente los movimientos lentos
de accesos a garajes, aparcamientos,
paradas de buses, de los flujos més ra-
pidos del trafico de largo recorrido.

Como capa de rodadura se utilizé una
mezcla tipo F-10 que permite desaguar
bien el agua, no olvidamos que estamos
en una zona de altisima pluviometria, pero
gue no tiene los inconvenientes del dre-
nante. Por esta misma razon, esta mezcla
facilita una mejor percepcion de las mar-
cas viales y ademas es algo menos ruido-
sa que una mezcla convencional.

Via de servicio con parada de bus



También se han completado las marcas
viales con resaltos en arcenes y carriles
centrales por efecto beneficioso doble:
resaltar la marca y ayudar al conductor
por su efecto sonoro. En las zonas muy
pobladas no se ha implantado por no
producir molestias nocturnas. Ademas
estas zonas estédn muy iluminadas.

Otras actuaciones complementarias
fueron: eliminar un tramo que tenia un
carril adicional de adelantamiento de
corta longitud, que solo servia para dis-
torsionar la velocidad media. También,
manteniendo el principio que ha guia-
do la redaccion del proyecto “construir
carreteras que perdonen”, en lo que a
glorietas se refiere, se han buscado di-
sefnos de trazado suaves, se han colo-
cado bordillos rebasables con coronas
pisables, se ha huido de interiores de
glorieta con obstéaculos rigidos y se han
iluminado interiormente con luz de po-
sicion para mejorar su percepcion noc-

turna. Ademas, tal y como se indico, se
han construido cunetas de seguridad.

Analisis de las soluciones adop-
tadas y conclusion

Desde la finalizacién de las obras de
reforma del tramo, hace un ano, los
resultados son muy satisfactorios. Las
encuestas que se han realizado a los
usuarios (conductores y peatones) in-
dican que la comprension del tramo ha
mejorado de forma clara, lo que ha re-
dundado en una reduccion de acciden-
tes (no se ha producido ninglin acciden-
te con victimas desde la finalizacion de
las obras, a mediados del ano 2009).

Mas del 70% de los encuestados con-
sideran que la carretera es mas segura
gue antes.

Los tiempos de recorrido no han au-
mentado a pesar de haber dispuesto

glorietas ya que, aunque desde un pun-
to de vista profano pueden contabilizar-
se como obstaculos, al haber ordenado
los movimientos de giros y cruce se fa-
cilita un flujo mas homogéneo, de he-
cho, haciendo un simil hidraulico, se ha
transformado un régimen turbulento de
trafico en un régimen laminar.

En conclusién, con estas medidas no se
ha perdido capacidad en la carretera,
antes bien se han armonizado las velo-
cidades y se han concretado zonas en
las que se centra mejor la atencién de
los usuarios, por lo que el flujo del trafi-
co es mas armonioso con una franja de
velocidad con menores fluctuaciones,
lo que facilita la circulaciéon y la conse-
cuente reduccion de accidentes.

La separacién de traficos de largo reco-
rrido y de entorno y la ordenacién de los
peatones también es clave en el éxito
del proyecto.

Evolucién de accidentes con victimas (AC-841,
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El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia (CIC-
CPQG) convocoé una mesa redonda en su
sede de A Coruna para tratar el tema
de los accesos a las ciudades. El acto,
que se celebro el dia 17 de septiembre,
estuvo moderado por Antonio Gonza-
lez Meijide, vicedecano del CICCPG y
en él participaron Andrés Alvarez Va-
/es, ingeniero de caminos del Consor-
cio de la Zona Franca de Vigo; Migue/
Fernandez Solis, ingeniero de caminos
del area técnica de la Empresa Munici-
pal da Vivenda e Solo de Santiago de
Compostela, S.A. (EMUVISSA); Mar-
ta Latas Ldpez, técnico superior de la
Demarcacion de Carreteras del Estado
en Galicia; Carlos Lefler Gullon, jefe de
servicio de Planificacion y Programacion
de la Direccion Xeral de Estradas, de la
Conselleria de Medio Ambiente, Territo-
rio e Infraestructuras; Enrigue Mitchell

Esclusa, Jefe del servicio del Area de
Infraestructuras del Concello de A Co-
ruha y Juan Luis Rios Gonzalez, director
general de Pilotes Posada, ademas de
fundador y vocal en representacion del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia del Foro de
Urbanismo e Infraestructuras del Club
Financiero de Vigo.

inicio el
debate situandolo en el entorno econ6-
mico actual, de fuertes restricciones,
que obliga a establecer prioridades en
las inversiones. Dentro de éstas se en-
cuentran la mejora o la ampliaciéon de
los accesos a las ciudades y de las ma-
llas metropolitanas, que tienen una ma-
yor rentabilidad social y econémica.

Estas actuaciones benefician a muchos
usuarios y suponen una mejora en la

3

productividad de las zonas en las que
se realizan.

Presentan como una de sus particula-
ridades que exigen la coordinacién en-
tre administraciones implicadas, lo que
plantea el moderador como primer pun-
to de la tertulia. Esta coordinaciéon no
solamente es necesaria desde el punto
de vista de la financiacion, si no que vie-
ne obligada por la densidad de comu-
nicaciones en las dreas metropolitanas.

¢Coémo esté funcionando esta coordina-
cion? {Qué mecanismos pueden estable-
cerse para mejorar esta coordinacién?

desde mi punto de vista,
la coordinacién con otras administra-
ciones que me parece fundamental en
todas las actuaciones y especialmente
en estas, existe y ya empieza con el

De izquierda a derecha, Enrique Mitchell, Miguel Ferndndez, Antonio Gonzélez, Andrés Alvarez, Marta Latas, Carlos Lefler



estudio informativo. Cuando se realiza
una orden de estudio, que elabora la
Subdireccién General de Planificacion,
se hace una consulta a las comunidades
auténomas, a nivel general.

Cuando se elabora el estudio informati-
vo, en una de las tres fases que contie-
ne el mismo, se hace un documento re-
sumen para consultas ambientales, que
se envia a las diversas administraciones
e instituciones afectadas de forma di-
recta. A partir de ahi se desarrollan una
serie de alternativas y se escoge una.

Ya durante el proyecto de construcciéon
se mantiene esa coordinacion, sobre
todo con la Administracién Autonémica.
La mayor parte de las actuaciones que
realiza el Estado son para canalizar tra-
ficos de largo recorrido, por lo que no
afectan a medio urbano. En el caso de
actuaciones que si afecten a éste, tam-
bién se coordinan los trabajos con las
administraciones locales.

Ademas, el ministerio de Fomento ela-
bora informes de los planeamientos mu-
nicipales en tramitacion. Es decir, la co-
ordinacion existe, pero es lenta y seria
deseable que fuese mas agil.

Ademas querria anadir respecto a las ac-
tuaciones en medio urbano, que se trata
de actuaciones que tienen grandes difi-
cultades de ejecucién, ya que suponen la
ocupacion de zonas fuertemente consoli-
dadas, frente a otras actuaciones en sue-
los rasticos. Por otra parte, existen afec-
ciones directas y, en ocasiones, dificiles
de solucionar, con los distintos servicios
(abastecimiento, saneamiento, gas).

indica
que se hace necesaria una planificacion

y una reserva de suelo que minimicen
esos problemas citados por Marta La-
tas (ocupaciéon de zonas ya ocupadas y
servicios afectados).

: yo creo que nos falta
muchisimo por coordinarnos. No nos co-
ordinamos, porque cada administracién
que esta planificando su red solamente
mira los aspectos que le afectan, pero
cuando se llega a las ciudades, que son
nodos en los que no se esta haciendo
esa conexion de redes, no se soluciona
el problema de la relacién entre ellas.

Tampoco se esta haciendo una coordi-
nacion entre los planeamientos urba-
nisticos. El planeamiento de los ayun-
tamientos limitrofes con las ciudades
deberia hacerse de manera coordinada
con éstas, pues sus decisiones van a
afectar al trafico en aquéllas.

La coordinacion nace con el concepto
de redes arteriales definidos en la Ley
de Carreteras de 1974, concepto que
se mantiene en la Ley de carreteras de
1988, pero que no se llega a desarrollar.
Desde la Conselleria hemos intentado
establecer esta coordinacién desde la
Ley de Ordenacion del Territorio, que
presenta como una de las ventajas el
aportar una mayor flexibilidad.

Con este modelo, se puede establecer
una normativa propia dentro del Plan Sec-
torial. En la actualidad hay aprobados los
planes sectoriales de A Coruna y su area
de influencia, Santiago de Compostela y
su area de influencia y Ferrol y su area de
influencia. Esta en marcha el de Vigo y su
area y estan licitados el resto de ciudades.

Nos queda por dar otro paso mas de co-
ordinacién entre carreteras y transpor-

tes. Tengo la opinién personal de que no
esta solucionado el problema. A veces,
se soluciona la accesibilidad a un entor-
no urbano con una nueva infraestruc-
tura, pero esto lo que provoca es que
aumente el desplazamiento en coche,
asi que al cabo de los afos volvemos
a tener el mismo problema. Hemos de
cambiar el modelo actual de nuestra re-
lacion con la ciudad y con los modos de
transporte.

La solucion mas facil ante un atasco es
hacer una nueva carretera, pero, hones-
tamente, creo que no estamos solucio-
nando el problema.

yo me plan-
tearia si las carreteras nuevas, ése
construyen exclusivamente para solu-
cionar un problema de saturacién o ha-
bria que tener en cuenta el papel que
desempenan como factor de desarrollo?
Creo que las infraestructuras de acce-
so a las ciudades se estan proyectando
para solucionar problemas de densidad
de tréafico, pero se esta obviando su pa-
pel como favorecedora del desarrollo y
por tanto sus consecuencias sobre el
territorio, evidentes en momentos his-
toricos en los que las carreteras se han
planificado para superar etapas econo-
micas complicadas.

nos estamos quedando
en un analisis corto. Si los tiempos de
recorrido los disminuyes en un 30-40%,
el beneficio social es alto. Pero cuando
hacemos una nueva infraestructura, so-
bre todo en los entornos urbanos, con
toda su complejidad, no podemos que-
darnos en la nueva infraestructura, si
no empezar a coordinarlo con estudios
de transporte.



Una cuestioén es dar acceso a la ciudad
desde un nuevo desarrollo urbanistico;
pero otra muy diferente es ir constru-
yendo vias paralelas de penetracién en
la ciudad, que sucesivamente se van
atascando.

Otro aspecto importante es lograr la co-
nexion perimetral entre las diferentes vias
de acceso a las ciudades; lo cual en mu-
chos casos resulta muy complicado por las
distintas titularidades de las carreteras.

En este momento, todos los participan-
tes recuerdan la importancia de la co-
ordinacién entre administraciones, de la
que se comenta que en muchos casos
los problemas en este aspecto se dan
por falta de tiempo, pues la relacién en-
tre administraciones es buena.

hemos de hablar de
dos escalas. Una es la de las adminis-
traciones estatal y autonémica y otra
es la de la Administracién Local. En mu-
chas ocasiones nos encontramos con
vias de alta capacidad que van a un si-
tio (la ciudad) pero sin continuidad en
su penetracién en ella. Un ejemplo de
estoes el primer cinturén de Vigo, que
llega a una calle de la ciudad.

La ordenacion territorial a nivel auto-
némico como la de infraestructuras del
Estado no suelen coincidir con los pla-
neamientos municipales. La coordina-
cién debia entenderse también en este
sentido.

El problema no es llegar a una ciudad,
si no qué hacer con el trafico cuando se
llega y como se distribuye.

la carretera es
uno de los elementos para solucionar el

transporte, pero opino que, en gene-
ral, no se ha estudiado el transporte
teniendo en cuenta el conjunto de siste-
mas existentes.

Se plantean mensajes, que suelen ser
interesados y parciales.

El transporte deberia sopesar, el ele-
mento transportado y el sistema de
transporte ¢{Por qué negar un aeropuer-
to si es rentable o hacer puentes para
ferrocarril con pasajeros olvidando las
mercancias?

El transporte es muy importante y tiene
gran influencia en la economia.

En cuanto al tema de la coordinacién, lo
exigido por la legislacién se ve a veces
interrumpido u obstaculizado por las
personas. Ademas, en muchos casos,
los ayuntamientos son “menores de
edad” ante el Estado, pues se encuen-
tran en inferioridad de condiciones ante
una infraestructura estatal, lo que hace
desaparecer la coordinacion.

introduce el
tema del urbanismo y el valor del suelo
en los accesos a las ciudades.

considero que hay
expertos en servicios, que deben esta-
blecer éstos, y, los urbanistas, ordenar
los espacios interviarios que quedan
entre los servicios. Pero no “buscar
huecos” entre los espacios ocupados
previamente, sin tener en cuenta la ne-
cesidad de servicios.

Lo que esté provocando la situacion an-
terior es que el transporte se ve obsta-
culizado.

las vias de
alta capacidad rodadas para el acceso a
las ciudades ya no son la tnica solucion.
Por mucho que nos empeiemos en me-
jorarlas y reducir los tiempos de acceso,
la seguridad, etc., no se esta cambiando
la ciudad. Es mas, con esas actuaciones
se estéa incentivando a las periferias a
realizar viajes que antes no se hacian
por las peores de las condiciones de los
accesos que existian. Se esta agravan-
do el problema, porque las calles en las
ciudades son las que existen y es muy
dificil ampliar su capacidad.

me parece una afirma-
cion demasiado tajante. Por poner un
ejemplo, esta la carretera de Santiago a
Noia, que estaba completamente atas-
cada y cuya circulaciéon ha mejorado
mucho con la nueva autovia.

son visiones des-
de dos puntos diferentes. La carretera
ha mejorado, eso es indudable, pero los
habitantes de comarcas beneficiadas
pueden hacer mas viajes ociosos de una
manera mas sencilla. Es el ejemplo de
un embudo, al que se mejora mucho la
boca, pero la parte inferior, la ciudad,
sigue siendo la misma.

Hacer carreteras no es la Unica solu-
cion, si no una parte de la solucién que
debe contemplarse en una vision mas
ambiciosa.

recuerda
que el debate no pretende centrarse
en el trafico exclusivamente en coche,
si no hay que considerar las intermoda-
lidades con el ferrocarril, el transporte
publico-privado y la intermodalidad con
puertos y aeropuertos.



continda su
exposicion, diciendo que somos un pais
donde, de media, se hacen cuatro viajes
diarios, pues nos gusta comer en casa,
frente a paises donde la conciliacién de
la vida familiar y laboral ha permitido
gue estos viajes se reduzcan a dos.

todo lo que estamos
diciendo nos lleva al concepto de movi-
lidad. Estoy de acuerdo con lo indicado
antes de urbanismo versus comunica-
cion. Muchas veces se hacen comuni-
caciones de entrada muy buenas, que
en un principio funcionan muy bien,
pero que con el transcurrir del tiempo
se acaban colapsando de nuevo. He-
mos de estudiar como canalizar el trafi-
co que llega; como se prepara la ciudad
para canalizar ese trafico.

recuerda
que la movilidad no es siempre negativa,
pues genera una actividad econdmica,
a lo que contesta
diciendo que esa actividad en ocasiones
se concentra en determinados sectores,
mientras que el resto de los ciudadanos
incrementan sus gastos, p. ej. gasolina,
y se ven obligados, a través de sus im-
puestos, a aumentar los dispositivos de
cuerpos como el de la policia municipal o
equipamientos de control de tréafico.

no creo que los gas-
tos que generan los que acceden a la
ciudad no solo los asumen los ciuda-
danos de esa ciudad. Hay que tener en
cuenta que ciudades como A Coruna o
Vigo viven de su area metropolitana.

la movili-
dad pasa por una fuerte inversién, pero
no solamente en un determinado tipo
de infraestructuras

habria que mejorar la
coordinacion constituyendo comisiones
formadas por representantes de las dis-
tintas administraciones, para analizar
los posibles cambios en los planes de
transporte.

hay una
ciudad que se puede comparar con A
Coruna, y es Santander, con problemas
de movilidad similares. Sin embargo,
alli se ha seguido utilizando la via FEVE
para el servicio de cercanias con unas
frecuencias ajustadas a las necesidades
de las personas, lo que mejora muchisi-
mo las comunicaciones con la periferia.

no se hacen estu-
dios para analizar la idioneidad de las
lineas de transporte urbano. Se atiende
a peticiones vecinales, pero no se reali-
zan estudios para racionalizar las lineas
en cuanto a recorrido y medios.

yO creo que es mas
“sencillo” hacer vias de alta capacidad
que incentivar a los ciudadanos para
gue no usen su coche.

Todos los participantes coinciden en
que el cambio del vehiculo privado ha-
cia el transporte publico es complicado,
por el coste social y politico tan alto que
supone.

yo creo que hemos
de analizar la movilidad, luego estudiar
el transporte y finalmente, decidir cémo
se llega a la ciudad. Actualmente, se si-
gue el camino contrario.

Los responsables politicos no creen en
el transporte publico, sobre todo en las
ciudades medias, por el coste politico
que supone (en las grandes ciudades

el poder de la periferia es muy grande).
En las ciudades como A Coruna y Vigo,
con areas metropolitanas importantes,
a veces es dificil hacer un transporte
publico ordenada y regular. Esto esté
motivado por el paso de los autobuses
por poblaciones en las que no hay va-
riantes; esto supone que acontecimien-
tos que se desarrollan en los pueblos
provoquen retrasos y una falta de pun-
tualidad que el usuario no puede asu-
mir. Se actla sobre las entradas de las
ciudades, pero no sobre las comunica-
ciones hasta ellas.

Todos los participantes coinciden que
para disenar un plan de transporte hace
falta un periodo amplio de tiempo, que
muchos organismos publicos no quieren
esperar.

pregunta:
iquién identifica los problemas existen-
tes?: {parte de los organismos o de los
ciudadanos llega a la Administracion?.
¢{En qué sentido va esa planificacion?

considera que cada uno
detecta sus deficiencias, de ahi que se
generen problemas de coordinacién.

cree que la Adminis-
tracion central y la autonémica han em-
pezado a preocuparse por las ciudades.
Como ejemplo, esta el Plan Sectorial de
A Coruna y su entorno, que constituye
una aproximacion a sus necesidades ur-
banas. Actualmente en esta ciudad el
Estado esta construyendo una via de
penetracién y la Xunta, contruye una
ronda de la ciudad.

considero que lo 6p-
timo seria que cada ciudad definiese
su propio modelo de crecimiento en su



Plan General. De esté documento se
deberia partir para que los organismos
de rango superior (Comunidad Auténo-
ma y Estado) organizasen los accesos y
no al contrario: se construye una via y
en la ciudad han de canalizarlo para su
distribucion interior.

pero, en
los equipos redactores y en los equipos
revisores de la Xunta, é{cuantos exper-
tos de movilidad hay?. Lo normal es que
ninguno, de ahi que el plan general se
acabe convirtiendo en un plan general
de viviendas y areas industriales a los
qgue hay que dotar de comunicaciones y
de servicios.

También hay un cierto “miedo” de los
organismos superiores de aceptar pro-
puestas de infraestructuras y sus reser-
vas de suelo, ante la idea de tener que
asumir el coste de la construcciéon de
las mismas.

los ayuntamientos tie-
nen un enorme peso a la hora de hablar
con las Administraciones. En el planea-
miento urbanistico tenemos un proble-
ma territorial, ya que las competencias
municipales lo son sobre el territorio
de cada ayuntamiento, mientras que
si hablamos de movilidad tendremos
que tener en cuenta ayuntamientos li-
mitrofes. Por ultimo, el Estado no tiene
competencias sobre la ordenacion del
territorio, de ahi que cuando planifique
infraestructuras no tienen capacidad de
decision sobre este aspecto.

confirma que la influen-
cia de los ayuntamientos es muy supe-
rior de lo que en un principio se puede
pensar. Desde las Demarcaciones se
tienen en cuenta sus opiniones y sus

consideraciones. Ademas se establece
una coordinacion con ellos desde el ini-
cio de una nueva infraestructura.

plantea
la cuestion de como se estan planifi-
cando las intervenciones para el futu-
ro y qué actuaciones estan previstas,
teniendo en cuenta que éstas han de
estar previstas teniendo en cuenta un
plazo amplio.

considera que en estos
momentos es dificil contestar a la pri-
mera de estas preguntas.

ha de tenerse en cuen-
ta, ademas, que, si se busca coordinacion
entre las administraciones, es dificil hacer
coincidir las economias de las tres afecta-
das (estatal, autonémica y local).

en general, considero
que faltan actuaciones puntuales que
puede que no supongan una gran inver-
sion, pero si una mejora importante.

: hay que te-
ner en cuenta la visién del usuario cuan-
do se analizan estas previsiones, porque
a veces detalles que parecen de menor
importancia inciden en la calidad, p. €j.
de sistemas de transporte colectivo

considero que exis-
te una infrautilizacion de determinados
medios de transporte. Por ejemplo, en
el caso de Vigo, el transporte maritimo,
que en los Ultimos anos ha bajado de
1.000.000 de usuarios a 800.000. Pero
el problema es que no hay reserva de es-
pacios para dejar el coche de las perso-
nas que llegan a coger el barco a Moana
o a Cangas y no hay transporte publico
que le lleve desde el barco a la ciudad.

Ademads, la carretera ha mejorado y se
subvenciona el peaje, de ahi que las per-
sonas se animen mas a viajar en coche.

, manifies-
ta que el transporte publico en Galicia
generalmente no es competitivo en
tiempos y costes con el automovil, por
cuestiones de dispersién y accesibilidad
, con lo que la construccién o mejora de
la carretera, casi siempre potencia el
uso del vehiculo particular, que por otra
parte no deja de ser un bien de consu-
mo y parte importante de la economia.
A mi modo de ver una mayor utilizacién
de los medios de transporte publico no
necesariamente tiene que llevar impli-
cito la disminucién de la IMD en los ac-
cesos a las ciudades, disminucién que
generalmente se consigue con medidas
radicales y en territorios propicios.

Surge el tema de los aparcamientos
disuasorios, de los que Carlos Lefler
comenta que la Xunta ha convocado un
concurso de ideas.

, de cara al futuro, recuer-
da que esta prevista la terminacion de la
AC- 14 que conecta con la Tercera Ronda
en fase de ejecucion por parte de la Xun-
ta de Galicia y, a nivel de estudio informa-
tivo, se esta trabajando en la prolonga-
cion del acceso al puerto exterior para su
conexién con la Red del Estado.

recuerda que Vigo tie-
ne pendiente la solucion de la diversifi-
cacion de los accesos, para lo cual una
solucién que aliviaria el trafico seria la
potenciacién del trafico maritimo. Esto
evitaria densificar aiin mas el trafico en
la ciudad, porque Vigo tiene unas deter-
minadas entradas, a las que no se pue-
den hacer llegar méas vehiculos.



creo que deberiamos
estudiar las soluciones adoptadas por
diversos paises europeos con respecto
a la organizacion del transporte y tratar
de adaptar dichas soluciones a nuestra
organizacion territorial.

pone como
ejemplos encuestas realizadas entre los
trabajadores del Parque Tecnoldgico y
Logistico de Vigo, donde el interés ini-
cial por dotar de un transporte publico a
medida era importante pero la demanda
real posterior muy baja, frente a otros
parques empresariales donde se desa-
rrolla un transporte discrecional “puerta
a puerta” desde la fabrica, en condicio-
nes econdmicas ventajosas, conectan-
do zonas de concentracién de trabaja-
dores. Sdlo en condiciones de servicio
muy favorables los trabajadores de un
parque empresarial se muestran predis-
puestos a utilizar el transporte publico.

: estas en-
cuestas no se hacen con el servicio 6p-
timo de transporte en funcionamiento.
Los entrevistados responden conside-
rando la percepcion del servicio que tie-
nen en la actualidad.

En el caso de los ac-
cesos a las ciudades, la infraestructura
genera y aumenta la demanda. Lo que
deben hacer los organismos publicos es
ofrecer un buen servicio de transporte
para generar progresivamente la de-
manda, motivando asi un cambio en las
costumbres de los usuarios para que se
utilice mas el transporte publico.

En general, se considera que ha de con-
cienciarse a la gente para la utilizacion
del transporte publico. Y

introduce otra caracteris-

tica de Galicia que dificulta la utilizacion
de este transporte: la dispersion de la
vivienda.

se pre-
gunta como, en esta época de crisis, se
plantea la planificacién y la redaccion
de los proyectos, que suponen un por-
centaje bajo con respecto al coste de
la obra y permitiria una planificacién a
largo plazo, con un mayor tiempo de
reflexion. Y, como segunda cuestion, si
hay medios humanos y técnicos en los
servicios de planificacion.

A la primera de las cuestiones,

indica que la actividad se esta
ralentizando a todos los niveles, inclui-
dos la planificacion y los proyectos.

En cuanto a la segunda cuestion, tanto
como

creen que los medios humanos y mate-

riales son buenos.

Entre ellos se plantea el tema de si, tal
y como plantea , los téc-

nicos deberian ser mas “humildes”, en
el sentido de plantearse el porqué un

desarrollo de la tertulia

documento que ha pasado por estos
servicios no consigue ser aprobado. Sin
embargo, opina que el
documento se ha pensado mucho y que,
aunque puede haber equivocaciones,
los documentos pasan por la reflexion y
el analisis de muchos técnicos.

La dltima cuestion que propone

es qué papel
debe tener el colegio para llevar a cabo
estas labores de concienciacién social
en estos temas de movilidad y que las
personas que tomen estas decisiones
tengan en cuenta estas cuestiones.

En general, se plantea que deberiamos
ser mas visibles y salir a la sociedad.
Para ello, lo ideal es la organizacién de
jornadas en las que esté presente la
prensa y crear foros, no cerrados, si no
con aportaciones externas que den ori-
gen a conclusiones mas amplias y que
permitan llevar a cabo actos con una
capacidad de convocatoria hacia una
parte mas amplia de la sociedad, no
centrdndonos exclusivamente en nues-
tra profesion.

Carlos Lefler, Marta Latas y Juan Luis Rios ( de izquierda a derecha), durante e/



Antes de comenzar a analise do docu-
mento que foi sometido a exposicion
publica, queremos indicar que nos pa-
receu acertada a inclusién da referen-
cia a Lei da Paisaxe de Galicia, cuestion
que se sinalaba en falta no punto 7 das
alegacions presentadas polo Colexio o
14/11/2008.

Parécenos tamén destacable a adap-
tacion a realidade economica e a racio-
nalizacion do gasto que se percibe en
determinados cambios con respecto ao
documento anterior, como son os se-
guintes:

- Anteriormente se indicaba que se eli-
minaran progresivamente os pasos
a niveis ferroviarios, mentres que
agora a determinacion é a de por
en servizo medidas que contriblan

o ¥
Rio Barosa. Concello de Barosa

a garantir a seguridade dos pasos a
niveis (que poden incluir, se é o caso,
a eliminacién dos pasos)

- Eliminar das determinacions excluin-
tes relativas as estradas a de proxec-
tar variantes de poblacién naquelas
travesias urbanas cun trafico supe-
rior de 4000 vehiculos/dia ou con
graves problemas de seguridade.

- Incluir dentro das determinacién ex-
cluintes das infraestructuras ferro-
viarias a utilizaciéon da rede conven-
cional para o transporte de proximi-
dade.

Tamén nos parece axeitado a referen-
cia en diversos puntos do documento
a proteccién dos valores patrimoniais,
culturais e naturais.

Restumense a continuacién, os aspec-
tos que nos parecen mais significativos
dentro do capitulo de normativa.

1. Consideramos positivo engadir o
término ARexions urbanas xunto co
das Areas urbanas, e, de xeito si-
milar, o de pequenas cidades ao de
vilas. Estes novos términos permiten
encaixar determinadas realidades
que se estan dando no territorio da
nosa comunidade.

2. No apartado 1.2.t) tamén cremos
importante o cambio nas determina-
cions excluintes en relacion co litoral.
Asi, onde antes se falaba de reorien-
tar os procesos de urbanizacién di-
fusa cara a un sistema “lineal, varia-
do”, agora aparece un sistema “mais
compacto, de maior complexidade
(diversidade de usos)”, o que consi-
deramos que se adapta mellor a rea-
lidade das poboaciéns costeiras.

3. E de gran importancia ter engadido
nas determinaciéns excluintes, tamén
dentro dos obxectivos xerais, as re-
des de abastecemento e saneamen-
to de auga e de xestién de residuos
a aquelas redes xa consideradas na
redaccion anterior do documento (in-
fraestruturas, transportes, telecomu-
nicacions e distribucion de enerxia) e
que, xunto coas citadas, articularan o
modelo de asentamento previsto.

4. A xustificacion da coherencia e
conformidade coas determinacions
e criterios establecidos polas DOT



exténdese aos “restantes (instru-
mentos) da planificacion sectorial”
(no documento anterior se reserva-
ba esta justificacién aos instrumen-
tos de de ordenacion territorial e aos
instrumentos de planeamento urba-
nistico).

Tendo en conta que na Lei 10/1995,
do 23 de novembro, de ordenacién
do territorio de Galicia, os plans e
proxectos sectoriais de incidencia
supramunicipal considéranse inclui-
dos dentro dos instrumentos de or-
denacion do territorio, entendemos
gue a esixencia anterior estase refe-
rindo aos plans sectorias de ambito
municipal.

Por tanto, xustificar a coherencia coas
DOT nestes documentos parécenos
unha forma axeitada de garantir que,
nos casos de que estes plans se des-
envolvan en concellos nos que o pla-
neamento sea anterior & aprobacién
das DOT, se cumplan as determina-
cions destas.

5. Consideramos que é complexo a
definicién das &reas urbanas se se
quere que se configuren a través da
asociacion voluntaria dos municipios
situados na contorna das cidades da
Coruna, Vigo, Santiago, Pontevedra,
Ferrol, Ourense e Lugo. De todos é
conecida as dificultades que xurden
entre os concellos & hora de chegar a
acordos sobre diferentes cuestions,
polo que deixar a expensas dun acor-
do entre eles a configuraciéon dun
elemento que as DOT consideran
basico para o ordenamento territo-
rial € unha decision, como se dixo,
cando menos complexa.

6. A obligatoriedade de incluir nos
plans xerais de ordenacién munici-
pal, mentras non se desenvolvan os
Plans Territorias Integrados, unha
analise de intregracién supramuni-
cipal (para xustificar a adaptacion
as determinacions orientativas do
sistema de asentamentos) plantexa
un problema de coordinacién entre
os diferentes concellos. Cada un é
probable que faga unha analise dife-
rente do seu d&mbito supramunicipal
e, incluso, que defina ese ambito de
xeito diferente que municipios da sta
contorna.

7. Consideramos que existe unha inde-
finicion cando se fala, nas determi-
naciéns excluintes para os nodos do
sistema urbano intermedio, de que o
planeamento urbanistico das vilas e
pequenas cidades debera incremen-
tar as ratios de reservas dotacionais
por habitante. Non se indica sobre
qué han de ser incrementadas (pode
entenderse que sobre as dotaciéns
minimas fixadas pola lei) nin que en
qué contia.

8. Parécenos interesante engadir o es-
timulo & rehabilitacién nas determi-
naciéns excluintes dentro do capitulo
adicado aos asentamentos, as areas
empresarias e as actividades produ-
tivas.

9. No apartado 10.2.5 indicase que
“As determinacions das DOT seran
de aplicacion a todos os instrumen-
tos de ordenacién do territorio a ao
planeamento urbanistico, excepto
aqueles aprobados definitivamente
a entrada en vigor das DOT e o pla-
neamento sectorial promovido pola

administracion sectorial nacional,
autonémica ou municipal”.

Tendo en conta os plazos para a apro-
bacién dos plans, para axilizar o pla-
neamento urbanistico en tramitacion
e non reiniciar plans, consideramos
que poderia ser valida tanto a apro-
bacion provisional como a definitiva
destes.

Proponemos a seguinte redaccién para
este artigo, para unha mellor com-
prensién: “As determinacions das
DOT seran de aplicacion a todos os
instrumentos de ordenacion do terri-
torio e ao planeamento urbanistico,
asi como ao planeamento sectorial,
promovido pola adaministraciéon na-
cional, autonémica ou municipal, ex-
cepto aqueles aprobados provisional
ou definitivamente a entrada en vi-
gor das DOT".

10. En canto s infraestruturas do mo-
delo territorial, nas determinacions
excluintes variase a redaccion rela-
tiva a garantir a accesibilidade, pois
se pasa de “situar todos os nucleos a
menos de 30 minutos dalguin enlace
cun vial de altas prestacions” a “si-
tuar ao 80% da poblaciéon a menos de
10 minutos dalgun enlace cunha via
de altas prestacions”.

Parécenos mais claro que a redaccion
anterior, pois o término nucleo pode-
ria dar lugar a dubidas sobre cal é
a definicién de nucleo. Pero a nova
redaccion tamén pode seguir xeran-
do dubidas, sobre todo en canto a fi-
nanciacién e & planificacién e plazos
nos que se pretende conseguir este
obxectivo.



Durante los ultimos meses, se ha segui-
do con la labor de defensa de la profe-
sién que se realiza desde el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia (CICCPG), presentado
recursos ante actuaciones que afectan
a nuestras competencias profesionales.

El Juzgado Contencioso Administrativo
n® 1 de Ourense, en sentencia de fecha
08/07/2010, anul6 el acuerdo munici-
pal por el que se aprobaba el proyecto
de “Construcién de vestiarios e banca-
das para o campo de fatbol de Xunquei-
ra de Ambia”, redactado por un inge-
niero agronomo. El CICCPG habia pre-
sentado sus alegaciones al tener cono-
cimiento de que el proyecto estaba en
exposicion publica, sin tener respuesta
por parte del Concello. La sentencia se-
fala que un ingeniero agronomo carece
de los conocimientos técnicos exigidos
para la realizacion de un proyecto de
construccion de vestuarios y bancadas
para el campo de fatbol de Xunqueira

de Ambia, proyecto que por su natura-
leza y entidad, no puede ser considera-
do como una obra de “ingenieria rural”.

Se presentaron alegaciones ante el
Concello de Pobra do Caraminal, al te-
ner conocimiento de la licitacion de la
obra de construccién de un paseo fluvial
y el acondicionamiento de las margenes
del Rio Morto. El proyecto, que incluia
dragados, construccién de muros en las
margenes del cauce y construccion de
pasarelas sobre él obras de competen-
cia exclusiva de ingenieros de caminos,
estaba redactado por un arquitecto.

Otra alegacion se present6 en el Con-
cello de Carral, relativo al concurso con-
vocado para la redaccion del Plan Xeral
de Ordenacion Municipal. En el pliego
del concurso se establece que la Mesa
de Contratacién estard asesorada por
un comité técnico, que no incluye inge-
nieros de caminos, canales y puertos.
En el recurso presentado se solicitaba

que, teniendo en cuenta la competencia
de nuestra profesién para trabajos de
urbanismo, se incorporase a un ingenie-
ro de caminos a este comité técnico.

También se presentd un recursos se
presentd en el Concello de Abegondo,
al tener conocimiento de la exposicién
publica de dos proyectos de instalacio-
nes de saneamiento redactados por un
ingeniero agrénomo y un ingeniero téc-
nico industrial.

Por otra parte, se ha presentado recur-
so contencioso-administrativo contra
el Ayuntamiento de Vimianzo por un
concurso de ideas para la construccion
de una piscina municipal. Aunque en el
pliego del concurso no se indicaba ex-
presamente que éste se restringiese a
una profesion, a los ganadores se les
exigia que visasen el proyecto en el Co-
legio de Arquitectos. Esto, en la practi-
ca, suponia restringir la participacion a
este colectivo.

Ante las consultas de algunos colegiados, relativa a la constitucion de sociedades profesionales con participacion de ingenieros
de caminos, Asesoria Juridica nos ha informado que, con la nueva regulacion establecida por la Ley 25,/2009, de 22 de diciembre,
de modificacién de diversas leyes para su adaptacion a la Ley sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio

(Ley Omnibus):

- Solamente por ley se puede declarar incompatible el ejercicio de profesiones dentro de la misma sociedad multiprofesional

- Se reduce del 75% a la mayoria (mas del 50%) el requisito del capital profesional y del nimero de miembros socios profe-
sionales de los 6rganos de administracion, en su caso, de las sociedades profesionales.

- Es decir, con la nueva regulaciéon, solamente el 50% del capital social y el 50% de los derechos de voto se exige por ley que
estén en manos de socios profesionales. Podran tener mas, pero como requisito solamente se exige el 50%.



El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, ante las
noticias y declaraciones aparecidas
en la prensa, en relacion con la redis-
tribucién de anualidades y la paraliza-
cion de determinadas obras publicas
en nuestra Comunidad Auténoma, de-
sea mostrar su preocupacién por los
efectos altamente negativos que, tan-
to en este ano como en los préximos,
esta decision va a suponer para las
empresas constructoras y consultoras
y para todas las empresas auxiliares y
de materiales de construccion. El Co-
legio considera que la informacion que
esta llegando a la sociedad gallega es
incompleta ya que no se estan trasmi-
tiendo adecuadamente las consecuen-
cias reales de lo que supone la redistri-
bucién de anualidades y la paralizacion
de obras publicas.

El reajuste de anualidades es in-
compatible con el mantenimiento de

los plazos inicialmente previstos, ya
que practicamente la totalidad de las
obras del Ministerio de Fomento ve-
ran recortadas su inversién tanto para
la anualidad en curso como para las
sucesivas, dejando el grueso de los
pagos para anos futuros, lo que hace
inviable para las empresas continuar
con los trabajos en estos momentos.
La ralentizaciéon de estas actuaciones,
aunque no sea una rescisiéon de con-
trato, en la practica supone una brusca
paralizacion de estas obras, que afec-
tara de forma inmediata no solo a las
propias empresas constructoras y sus
trabajadores, que seran despedidos,
sino a toda la red auxiliar de la que és-
tas se nutren, tanto dentro de la obra
civil como en otros sectores, por lo que
las consecuencias econémicas tan ne-
gativas que tendra la paralizacion del
sector y la pérdida de los miles de em-
pleos que ello implica, las sufrira toda
la sociedad gallega.

Por otro lado, hay otras obras que si
ven modificados sus plazos y amplia-
do el nimero de anualidades, con una
fuerte disminucién de la inversion en
los anos 2010-2011 e incluso 2012, lo
que hace impensable la continuacion
de las mismas en términos similares a
los previstos, lo que también supondra
recortes en la actividad y, consecuen-
temente, pérdidas de empleo en éste y
en los préximos anos (tanto de personal
directo como indirecto).

Ante esta situacion, el Colegio de Inge-
niero de Caminos de Galicia muestra su
enorme preocupacién y como primera
actuacion creara un observatorio de la
obra civil en Galicia, desde donde bus-
cara que la informacion real sobre el es-
tado del avance de las obras pueda ser
transmitido a la sociedad gallega y ser,
por tanto, conocidas con profundidad las
consecuencias que estas paralizaciones y
retrasos tendran en nuestra Comunidad.

Como continuacion de la seccion iniciada en numeros anteriores, se incluyen en este apartado los nombramientos de ingenieros de
caminos, canales y puertos para ocupar diferentes cargos.

Directora Xeral de Infraestruturas

Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas
(Publicado en el Diario Oficial de Galicia de 10,09/2010)

Consejero Delegado de Movexvial

Presidente de Augas de Galicia

Presidente del Consejo de Administracion de la Empresa
Publica de Obras e Servizos Hidraulicos

(Publicado en el Diario Oficial de Galicia de 10,09,2010)
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La Xunta prepara un recorte de
inversion publica que retrasara
lasinfraestructuras pendientes
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Preocupacion de
los ingenieros de
caminos por el

retraso en obras

INFRAESTRUCTURAS El Co-
legio de Ingenicros de Ca-
minos, Canales ¥ Puertos
de Galicia ha mostrado su
preceupacion por los elee-
tos “altamente negativos”
que, advierte, tendrin el
retraso y la paralizacion
de ciertas obras plblicas
para las constructoras,
consultoras y para todas
las empresas auxiliares
del sector y dedicadas a
los materiales de cons-
truccion. REDACCION
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Ethel Vazquez releva como
nueva directora xeral de
Infraestruturas a Isabel Vila

Francisco Menéndez

Santioge, Ethel Vieques, que las-
ta ayer era responsable de Augas
de Galicia, ocupard a partic de
ahora ¢l cargo de directora xe-
ral de Infracstruturas de la Nun-
fa de Galicia. El Gobierno gallego
aprobd ayer el decreto por el que
dispone el nombramiento, acor-
dado en la reunion del Consello.
Vizquer sustituird a 1sabel Vila
Barbosa, quien ha sido cesoda del
carye a pelicion propia, “por mo-
tivos personales”, segin informa
la Xunta.

La Administracién amendmica
tanbign nombraba ayer al susti-
tuto de Ethel Vizquez. Francisco
Menéndez Iglesias serd ¢l nuevo
presidente de Augas de Galicla y
de la Empresa Pablica de Obras
¢ Servizoa Hidrdulicos (Epadh).
Francisco Menéndez es ingeniero
de Caminos por la Universidade
da Comufia. S¢ Incorpord a Portos

y Camarifios. En lo universidad
habia trabajade en el grupo de
Costas ¢ Portos, donde realiznd es-
ndios sabre ¢l pucrto de Bares y
50 entorno o sobre el sistema de
prevision de lus variables oceans
grificas gallegas.

La nueva directora xeral de
Infraestruturas. Eihel Viequez
€5 ingeniera de Caminos, Cana-
les ¥ Puertos por la Universidad
de A Corufia (UDC) v 5u trayee
toria profesional ha estado li-
gada desde 2003 al organismo
autandmica, Augas de Galicia
En 2009 comienza su labor co-
mo presidenta del enie, trus ser
Jela de drea téonica de la Eposh
desde 2996, Durante s estancia
al frente del organismo pablico,
entre olrus medidas, se ha elabo-
rado el proyecta de la nueva Ley
de Aguas -actualmente en fase
parlamenaria- se ha puesto en
marcha el borrader del Plan Hi-
drodéxico Galicia-Costa, ¥ s¢ ha
realizado el nuevo plan de infra
estructuras hidriulicas,

de Galicia en 2006, v ha sido jefe
der secion de la Eposh desde abril
de 2007 hasta la actualidad, pues-
o desde el que dirigid actuacio-
nes hidrdulicas en Muros. Balona

La nueva directora xeral, Ethel
VhrguUer Fom: Raseds Faunedo

El Correo Gallego, 10 de Septiembre de 2010




JOSE MANUEL OTFERO Presidente
del grupo Puentes y Calzadas

“Hay quien prefiere
hacer obras
ganando menos”

FAAIIA HEMMANLES

sigileiro

Joaé Manuel thern [(Soutelo de
Maontes, Forcarel, 1950) sellard
e bres el conpia Je la
compaitia extremedia Joca, que
convertird a su constructora.
Fuentes y Calzadas, en La prime-
ra con sede en Galicia . Esta, di-
ce, es la crisis mas durn que ha
vivido.

IPregunta. JQucria scr inge
niern de Caminasg?

Respuesta. Soy un Ingeniero
serondutico frustrado, me huble-
5¢ encantado disefior aviones.
Pero en aguel tiempo te decian
que las aeronduticns adlo ser-
vian para hucer lavadorss.

P. ;Clime e esta crisis?

I La peor gue hemaos vivido,

P iLes han recortado obrd
desde el Ministerin de Fomen-
ot

R En ese recorie hay dos par-
tes. La primeéra tiene que ver
con obras rescindidas. Tuvimos
suerte y no nos vimos alectados
La parte de la reordenacidn de
lus wnualidudes pos b weudo
bastante mas, porque hay m-
chas obras que sc van o tcncr
fque retrasar

P. ;Cudles?

R. En Gaticla, ninguna. Afec-
ta a tres en Asturias, Tarragona
y Sevilla.

P. Con la crisis llega el anun-
cho de gue creardn una construce
tora mayer con |a operaclon con
I extremedin Joca,

R. Tencmos un acucrdo para
constituir un grupo mantenicn-
do la identidad de los otros dos
por separodo, con sedes soclales
en Galicia y Extremadura.

. Adli el anuncin ha sentnda
mal

R No tengo dulos sobre s,
Nos hemos unido para crear un
grupo mucho mas fuerte, Cuan
dov sc hace una unian, in matri
monio, siempre hay algo que
puctar y slguien tiene gy gue
ceder.

P, o Dinde van w crecer fuera
e Espafa?

. MNoS vimos o centrar en va-
rias zonas: América del Sur. Cen-
troeiropa y norte de Africa, fun-
dwinentalmente en Libia,

P. Una UTE en la que partici-
pan ¢ ha presentado a la adjudi
cacién del lospital de Vigo.
J0ué piensa de las Brmulas de
colnboracién  piblicoprivadas
&n materia sanltaria?

K. Estamaos ilusionados con ¢l
proyecto. Sohee olead eonalders-
ciones no me voy & meter. Desde
¢l punto de vista de Io ingenle-
rin, lo afronomos como cunl
quicr ofra obra.

P, j0nd pasa con la divisidn
Innwbiliaia®

R. No vameos 8 apostar por el
tema Inmobiliorio ni a medlo ni
o lnrgo plazo, nuestra division es
muy pequeiia. Lo que mn quicre
decir que en o cxtranjen no va-
yuunes g crecer, En Brasil hay 50
millanes de personas que estin
huscando cosa.

P, jComa esta ka adjudicacion
de la autovia da Costa da Morte?

R. Bieu, gravins.

P, Pero se montd un pequedio
follén. ustedes presentan una
reclamacin...

R. Nosotros no, sino Iridlum,
nuestrg soclo en la UTE, con
nuestra autorizacion. El caso es
que. de acucrdo con ¢l plicgo de
condiciones, todos as que s pre-
sentan tienen derecho a revisar
In documentocton del resto de
los candidotos. En ¢l momento
¢n que cstamos hacicndo csa re
wiaifin, ateo de log Beltadares en-
iz win burofux wnunciamlo gue
declaraba confldencial una par-
e de su documentacidn. Cree-
mas que cso no puede scr, Fstl
ms que, S§na ver presenta-
das lus oferius se pueden apor-
tar burofuxes o cartos camblan-
do el espiritu del pliego... 5 los
demids ticnen derechn a eorregir
s oferta, tambifn nosotirms dies
Irerianines teaerlo,

P. Lo oferta de Irldium ¥

Jowd Manuel Otero, ayer en su despacho., | Gaas cuaee

“Fomento no nos
rescindio obras,
pero si aplazari
algunos pagos”

“Hacer un hospital
es como cualquier
OLro proyecto
de ingenieria”

Mientes era de 704 millanes can-
Lru 979 e FOC. s Enyue se busan
esas diferencias de preclo?

R. Es una mezeln de muchos
lactares: de si tienes cquipos dis
pomEbles o o, e s) necesitas care
fera ¥ wpricles (us ooirgenes
mis que ol comrario.. Hay gen-
te que prefiere hocer la obra ga
nandn mucho menns dinero, ¥
pasa en todos kns Amblios. Fs
unw cuestion de eyuipos, oo
mientos y riesgos

P iCree que n dimision de la
directora general de Infracsiruc-
turas tiene que ver con esto?

R. Nu lo juzguims,

P. Pero tiene rélacion can el
Procead,..

. Mo ko crod, pero en lodo
caso 0o lo jurgamos

P. 51 & anumcla un muevi con-
curso, ;s preseniardn?

K. Depende. Tenomos que ver
edirn s reanclve; af e cambia el
pliego, qué posibilidades tene-
mos con el nueve... Lo gue po
vames es a perder ¢l tempo.

P, Supongo que no hay mingu
nia divela de la imparcialidad del
colselleimo Apustin Hermamles
[que trabajd pars Puentes v Cal-
zadas entre 2006 y 2008],

H. Lo dabamnos par desconta
do (e Puentes resnltase perju-
dicada por hisbele dudo tralngo
aun gran profesional de b inge-
nierin de cominos seria absoluta
mente demencial. Lo mismao o
rriria en sentido contraria, que
€l se shenta courtudo por laber
trabajado en Pucnies. Es obvio

yue toduos sompos serios, resjpon-
subles ¢ inteligentes.

P. (Reanudordn ¢l puente de
NaolaY

. Hay dea prohicmas conere-
his e fos guer intervienen ol Mi-
nisterio de Medio Amblente y
Portos de Gallckn, dependlente
de Lo Xunta. Estin tratando de
resnlverlng a lavez. Por mis nodi-
chas el tenw esth encanrilndo,

P, :Queé oping sobre la smplis-
cion del puente Kande segun el
nueve planteamiento?

R. Fl anterior era invinhie féc-
mlcwmente Bl nuevo si es viable,
Entre O Morrazo y Vigo s2 ha
generado un gran volumen de
trafico. s imprescindible su am-
pliacidn,  Independientemnente
gue Vigo siempre necesltasd
otrn galida ademds de la Autopls-
ta del Atldntico, que deberin ser
la autovia 'cinador-l'ontevedra.

P. (Como ve su empresa den-

“Dabamos por
descontado que
Agustin Hernandez
scria imparcial”

“La ampliacion de
Rande es viable
completada con
una carretera”

tra de diez anos?

. jMer afios! o es el infini-
to, Le puedo decir que dentro de
tes abos [s veo con oliu cars.
Ahora el 95% de nuestra facmurd-
cion cstd en Espafie, Dentro de
tres aftoa 3 hemos sobeevivido,
el 0% de nuestra produccion tie-
ne que estar en el extranjero. 51
g consalida la fusidn con Joca
deberiamos [acturar 750 millo
ned de rurna

P. jSaldrin a Bolsa?

R 51 o hocemos, seris o un
segundo mercado, Los expertos
hablan de que para eso hay gue
Taemrar 1O millanea

P. 0w s lo mus Jilfici] gue
b hecho Puentes v Cabzadas?

R Lo mds dificll es crecer,
gue te den dinero lod bancos,
conseguir ohras [risas]. Técnica-
nsernte, o nis cormphejo que le-
mos abordudo es el puente so-
bre el Ulla para el AVE que esti
en eonsiricelin. Me impresiond
porque requicre de una preci-
sicn ilineglyicn. El dis que se
aciibe, lo celebraré a pie de obra.



Jacobo Diaz Pinedal Presidente de la Federacion Europea de la Carretera

“Parar la conservacion de vias por lacrisis
supondrfa un coste mayor a medio plazo”

Diaz afirma que la lluvia es el gran enermigo de las infraestructuras gallegas y aboga por educar al conductor

SOHIADAPEMA
GALICLA

aonia dnpanm ia.com

Fl tiferetamn del Gobierno a las infraes-
tructuras hasido un durogolpe paralas
constructoras queyavendan sufriendalos

| electosde lacrisis desdehace meses.En |

| earecomplicadoe esoenario, Jacvbo Dixe
Pineda (A Corufia, 1967), presidente de
ln Asomciacion Espafiola dila Carvetera

unsorganizacidn curyos socios, profe-
sionalesdel sector, intemtan promocio
nar la construccidn y é mantenimierits
de carreteras en ol pals—, afronta ¢l re-
e dirigir In Federacidn Europea de
laCarretera. Para Diaz Pineda, una de
las soluciones al desplome del sector es
bsear nrgrim.-n paises de l anexion
e intentar incidir on ol mantenimiento
die bas redes viarias.

Cndlva nsersulab
e b Federachin®
Conla mﬂuulyulllurﬂ.mmnl'm-
b:i.lmrmu'h:irrl]'nwl:nlﬂhlm!luhl
eninfraestructuras, sabre tadoen obra
nueva, uizd no sea lan grande en los
paisesde lnanexin y poreso o Lrabaje
vaairenlaline debusear nevas riichos
demercadeparalasempeesasespaiolas
e estos padses e vana recibis oodos
europeos . por atrelada, intertard man-
tener boscompronisasde seguridad vial
yambientalis con s gque s comstmyen
hioy en dia las grandes obeas.

;En Espaia haberi dinero?

Hlsectorestd rury preocupado porquee
e del disefio de carreteras estd com-
picadosi newentraun porcentajede panti-

quase produzes un pardnen la conser-
Vl{'mhql.rn.ﬁm:llrhu lmuuruhnﬁ-:l

m{[l.l. perfinacrehumibrd
rambdnplmmﬂrhmmmndj

chonamiento mucho pEs cano,

Halbla de crisis y de seguridad vial, slos
recories disminuirin b imverssin?
Honestmmente, creo que oo 5 bien es
cigrto que con grandes inversiones en
infraestructuras s producen mejoras
sustanciales de seguridad vial, buena
parte de bos trabajos que quedan por
hacer para reducir la siniestralidad no
mnlﬂ.kl i ;"L“lwl'
desinversiones en infrassiracrurassing
enmEoras en programas especificosco-
i b e salidas die ving inlerseocones
otravesias, on o easo gallegn.

1

ludotros problemas hayenlared via-
ria gallegat

Recorrsbastante lscarmeteras gallegas
yel principal problema se debe ala pro-
].mdnt:?hmhhdmwiﬁnd:mlml
[peospeque bury Eravessines

desplazamisntos para conectar pobh-
ciones son bastante importantes. Otros
clementossan ol ormgrifoo y e dinato-
oo, que hacen que buryadins con agua
porencima de la media nacional y que
|ascondiciomsde media neonlafasean
siempre complejas para ol desarrollo de
infraestructuras o mis seguras posl-
bl Segrin e condicmantes se pue-
de rrpllr.n:r e de unas estadisticas,
que hace unes afios eran niny malasy
quealwrvan meporandeevadas porla
medin nacional. Meolstanbe, probable-
meente buena parte de los problemasno
beergan solwcion sobo en el mundode I
infraesdructurs o tanbin ene dmbits
del comportarnicnto y uso gque se hice
del vehieula asociada s by nocturnidad
¥ prumilabe comaie g aboohicl.

4El problema estd en ol condwetne?
Drelendemos queen lainteraccion entre
infraestructuray factor humano puede
estar & 30% de los problemas. Hiy que
empezar sintreducicen o disefodecar
rreteras el concepto de la capacidad de
dectsidn ylainformacidn que iene o cio
dadanrydisetiar lacarreteraen funcidn
e e limdLaciones, particularments
pensando en una poblaciin que con el
prazo e los afios va a ir envejeciendoy
wpuies, i e Lo, o quiere pENMNCIAT A
s1uso libee del vehioulo privado.

Enrelacitn conla conservaciin, una de
las épocas que deja ver mis errores es
el invierno. jEstamos preparados para
afronior bos grandes lenaposales?

Yocre que, por emplo, en materiade
nieve en los dltkmos cuatro nfios se ha
T un esfuerzo importante pero la
gran cantidad de luvin alecta enoroe-
mentealaconservackin Probablemerle,
el crudadano percibe un detericrode la
red por efeoto de un inviermo duro, pe-
rocreadque ks hemos malncostumbirids
pondui anibes sopartaba el corte de una
carretera yahora mo, D todos modos,
¢l pals estd dotada de subcientes guita-
nierves ¥ b irneerskin para prevenir estas
siluaciones e oy alls sundgueen ningan
caso 3¢ garantiza ef 100 de fxibo.

En bos dos it imus adios henros asistido
alacaida de talndes y clerre de carrete-
rasen Galcia...

Elaguaesel principal enermigodelaca- | de que un carril reversible aliviarts la
rretera y eumndo hay una determinada | congestidn, 51 los mevimbentos son de

El coruivks Jacobo Diaz Pineda

“El medic

ambiente inioiiel puspuie, e i———

no debe mimbentosde laladera. Estos problemas

idir i tamibin puethen estar preyistos, Geneguae

decidir si umvossdrenish v

se hace '-!Ina | hacerseestudios geckigicoay geotéeni-

carretera £os Beris: 1 podemos sceplar come

i noreal que se caiginwn takud.

5o mejuraldes las vias gallegas?
Dcdrqllcnnrslmdimurmeu'm
Puede haber diferentes problemasydi-
feventes tipos de mejoras. El primer re-

toansumir es rebajir laaccidentalided
©on una gestidn mis estricta. Por otro
lado, la red espadiola ha experimenta-
Ao pvances en b lemas ambientales,
las eosas se hacen eon respetoy hay in-
versns paracompensarlos impactos,
st linen s Hiene gue mantenes, Obroe
de bos temas mis condlictivos es el de la
infradetacinde capacidad.

Semecesitan nkscarriles enearreters
commy Allmmse Moling en A Corufia?
Alfonan Molina puede ser un gjemgplo

entrada ala ciudad por la mafana y de
salica por la tarde podria haber dos ca-
rrilés por sentide y dos en media que
cambiasen de sentido en funcidn de la
demanda. Fay que enipezar & pensar
que bas carreteras no tienen que ser si

miétricas silademanda noloes. Fueden
pqmrdrnmlmlm:inu.l‘lmmqulﬂ -
planifica y se pone en servicio uno de
estos carriles y no supone Inversiones
menones perg d seanalizancostes ybe-
naeficins con el alwrmoen Lo, eniso-

s yoongestiones losnlimeres saldrizn
enirmemenbe rentables.

iEn estas planificaciones hay espacio
paradl medio ambienie?
Esineduda e que son compatibies jere
todastas aptonombasseuninzadoin:
mscnwnadamﬂtwﬂwati::
peronaquieremosquee nedioamibierte
tenga |a capcidsd de definir 1a valides
deunninfrestroctora independiente-
mente de oerasconsideraciones. s

Xornal de Galicia, 14 de Junio de 2010
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«Yo yame baii€ en el Orzan»

El jefe de la Demarcacion de Costas assgura que no habrd escalones en las playas y
aque el dia 14 de junio estarin acabadas Las obras en todos los arenales corfieses
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Un Plan del Litoral necesario y urgente
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UM EXPERTO DE LA USC SOSTIENE QUE HAY QUE ANALIZAR CADA CASD PARTICULAR

Rodrigo del Hoyo: “No
todos los rios gallegos
estan sobreexplotados”

El ingeniero explica gque
los embalses se controlan
de manera hahitual para
vigilar su funcionamiento

GALFCIA
sonin.dapena@zanaidegaisia com

“Alaora et de maodla i contea las
presas”. Aside rotundoes o profesoe
de Oibeas Hidrmulicas de b Escuela
deCuminos, Canplesy PFuerbosde [
Universidad de A Corufia, Redrigo
del Hoyo, A pesar de las midltiples
criticasdeccologistas v cludadanos
eyt Jos emibalses que puebln o
pretenden levantarse on los cances,
el Exprertis fostiene que “no Se pre-
e thenir g Jos rios pullegos estim
sobreexplotados”.

Elingeniem Rodrigode Hoyone-
conoce que este recursodela com-
]y et Bastumte aprovechi
do anivel energético v que podrian
realizarse algunas meoras, & bien
tamblén considera que podriahaber
cabida para otros embalses.

“A loomejor buscen fulto ulgunas
[rresas nias, novse puede decirsihay
prchias o pocas, bay gue estudiae
cada caso”, sostlene el profesor, que

lislsteen que hay lugaves en los que
deberfan haberse construldoy nolo
T y aatrvesen que Bivmejor hu-
b vido no levantardas,
Mientris algunes grupos ecolo-
gistas reclamm gue unm v termi
nacn b vida dril de vna press esta e
elimine, elexperto s quese uti-
lizaeste drming “aefectosdeamor-
taacicn” v no para que se dect iy
unainfraestructura,

INFORMES DEL ESTADO
Friestesenticho, explica queen lses-
trueturss hay eepuipos de ausculta-
cidin y otrosmdtodonde contond que
mibtlen varies parametros de forma
habitual para comprobar que todo
fuanseionna cou toriialidad. “ Todos
log afos se presentan informes enel
organti&mn de aguos decada comie-
il o bivs comfedernciom= hivlro-
grificas ycada cinco afos se hace
wn estuchio téenicn solne L segari-
dad™, indica.

“Ulnarvre seaculy una concesion,
tendrinque revertiren el Estado pero
nsetinalainfraestructura” explica
E5LE EXPETID,

Ante la pregunta de si a la hora
e pronectar estas ol se U e
cuenta el posible dano a la natura-
s, Rond rigenn el Moo subwringa guse
5l hace afos no era obligatorio, hoy

tunchov bot prrowesCtos thenen s estudio
deimpactoambéental coma “conse
cuticlackeque Lgente prensa mdsen
el miedic wmbiente”, "Entivndo que
el miedics anmibaente pueds ser com-
patiblecon s presas”, reitera.

A Jubein de Del Hown, Lag infraes.
truetiras, adermds de poro generr
energis. abastecimbento de la po-
Blacion v regadic, sirven par evi-
tar inundaciones y sequias como la

"Aprovechar el caudal
ecoldgica debe ser
abligatorio para no
tirar el agua” defiende

que ge vivid en A Corua en los 70,
cuandoainnoexistiae embalre de
Ceecbine
Encuantoalaprovechamientoded
catdal eooligicn, aligo gue estl pre-
visto hacer en Belesar (en el Mifo)
el o it de los rios galli
gos, sostiene que “es legal y deberia
ser ohligatoro ponquees una tonteria
tirarel agus y percer esa energia”.
Elingeniero dice comprender
R amvsasderntis cribivas de los wecd
nos alectados por las expropiacio-
e pers cree e ol coles v
mitchas veces "exagerana

Imagen del enibalée de Os Peares. an &l Miio

RACHE DOWES

LA RESERVA HIDRAULICA SE SITUA EN EL 80%

Lareserva hidrdulica en Galicia
s encuenlra e Lo al B0% en
Ins coencas Galicia Costa y Mifo-
il de mariera gue ambas estdn
oo s al B0% de so ocupaciin,
Segiin los datos publicados

syer por el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marine
(MARM}, la cusnca Galicia Costa
#e sivia en los 5343 hecrometros
ctibrleos de los 634 que tene de

capacidad, Estacifra supone §
bextimeties culibeos mems gue
Ia semana pasada y 51 mds gque en
las snvisras fechas del abo pasado.
I"or su parte, la coeneas Mifo-

Sl se encuentra al 79.7%, porlo
eptee Dn reserva de agaas asciendea
2,408 hectdmetros embalsados de
los 3030 quee puede almacenar e
incrementa el dato de 2009,

Xornal de Galicia, 19 de Marzo de 2010
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La Voz de Galicia, 23 de Septiembre de 2010

CONVENID

Ingeniesos de camines. El
director de la Escola Gale-
ga de Administracién -

La seleccion

blica {EGAP), Pablo Figue- gallega gana el

ok Dorrego, ¥ o presiden- Transcantdbrico
e diel Colexio de Enxefieinos

die Camiios, Canais ¢ Porbos ] equipo de Calicia s pro-

e Galicin, Carbos Mirdiz Or-
tie, firmaron recicntemente
un L'H\:II.'I.'\L'I.'Ii.'iI"ll'L' L1Ih1!ﬂﬂu.l'llﬂl

clamid canypedn de la fercera
edicidn del Trofeo Tanscan-

ause tiene por objetivo Ia par- Lal':;_r_:::;ﬂdc [nﬂﬁ.tl.'ll:tl;-lllll]:;-
ticipacién en las actividades WETH) U ICTRARES 513 3% LR
e 13 EGAP del personal d- laciones del el Chibde Gall
pendiente del Colexio de En- d"-_'ﬁ Corufin. Una -l.'DIH!h.'[E-
xefieiros, Ambos organismios c0n organizada W'Fl Cole-
busean la colaboracidn y de- 5!‘“‘*": Ingenicro de TR
sarrallo de actividades de ca- Caniles v wm Cialicia
rhcter formativo, divulgador y <t In que: fomaron pane in-
& investigador. genicros lambien de Canta-

brii. Pals Vasco v Ashurias

La Opinion, 22 de Junio de 2010

losé Antonio Orejon recoge el premio del Colegio Nacional de Ingenieros
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Los ingenieros de
caminos eligen A Toxa
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Medalla al mérito para Orején
Pajares. F119 de mayor del 2010
tendrd un recuerdo muy espe-
cial para José Antonio Orejon,
¢l que fue director de Aguas de
Corufia: recibié la medalla al
mérito profesional del Colegio
Nacional de Ingenieros de Ca-

minos, Canales y Puertos. Ore-
jon Pajares es actualmente el je-
fe del Servicio al Jubilado de la
Demarcaciton de Galicia y cola-
borador habitual en la organiza-
cion de jornadas sobre temas hi-
driulicos,

La Voz de Galicia, 20 de Mayo de 2010
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Faro de Vigo, 9 de Mayo de 2010

Dos Ingenieres reciben la medalla al mérito coleglal
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El Ideal Gallego, 16 de Julio de 2010




GALARDOMN Benito Fernandez Gonzalez, presidente e conselleiro delegado da empresa
enerxética autoctona, foi elixido polo Grupo Correo Gallego para recibir o premio de xullo

A COMPANTA VAT A POR
13 PARQUES EQLICOS
NA COMUNIDADE E
PROMETE CREAR 400
POSTOS DE TRABALLO
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@ TURCALICIA

KACOBED 2010
. Galicia

Busca en Galicia
a garantia de calidade e servizo

Q) & unha certificacion do Instituto de Calidade Turistica

CALIDAD TURISTICA

A Espafiola que garante a calidade do servizo. Blscaa en

hoteis, balnearlos, restaurantes, espazos naturais protexidos, casas rurais, axendias de

viaxes e campamentos turisticos de Galicia. ...

Para méis informacion, chamaao + 34 902 200 432

1 XUNTA

DE GALICIA turgalicia.es
59
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