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editorial

Este niumero de la Revista se abre con
las Jornadas que hemos celebrado
sobre
ferrocarril en Galicia”. A través de la

y la Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras, el Colegio
ha podido organizar tres jornadas
en Santiago, A Coruna y Vigo, en
las que se ha tratado de transmitir la
importancia de los proyectos y las
obras que en estos momentos se estan
construyendo para las nuevas lineas
de alta velocidad en Galicia. En estas
jornadas han participado las empresas
que estan proyectando y construyendo
el ferrocarril en Galicia, sin cuyo
patrocinio, al igual que otras actividades
que hacemos desde el Colegio, no
hubieran sido posibles.

Como todos los afos el colegio ha
aprovechado la dltima Junta Rectora
del ano 2010, para homenajear
la trayectoria profesional de dos
companeros José
Alonso y Roberto Borobia Rosiach, que
pueden servir de ejemplo a las nuevas
generaciones de ingenieros de caminos.
En este acto también recordamos a
José Luis Lopez Piramo que acaba de
morir y que todos los anos compartié
con nosotros este acto.

La Firma de un Convenio de colaboracion
con el Ayuntamiento de A Coruna para
la realizacion de un

de A Coruna”, ha despertado gran
interés entre nuestros companeros,
y es de agradecer la confianza del

Losada en los ingenieros de caminos,
C. Y p., en un aspecto como es el de la
movilidad urbana y la intervencion en
las calles y carreteras de acceso en la
ciudad, en la que nuestra formacién es
sin duda la mas adecuada.

\.

“El presente y el futuro del

colaboraciéon del Ministerio de Fomento

Luis  Hodriguez

“Concurso de
/deas sobre la movilidad de la ciudad

Ayuntamiento y de su alcalde Javier

Las relaciones con los ingenieros civiles
de la Regién Norte de Portugal, se
acaba de concretar en la terminacién
del proyecto Plateng (plataforma
para la movilidad de los ingenierias de
Galicia y el Norte de Portugal) del que
existen ya unas primeras conclusiones
que se presentaron en Vigo en un
seminario sobre al compatibilidad de
las normativas constructivas, en el que
participaron José Calvera y Antonio
Aldao Fonseca.

La tertulia que aparece en la seccién
de Debate, del encuentro entre jovenes
ingenieros de caminos espafoles y
civiles del Norte de Portugal, muestra la
preocupacion por problemas comunes,
entre los que aparece en primer término
las consecuencias de la crisis actual.
Estos actos se van a completar con
el 5° Encontro Norte Portugal-Galicia
dedicado al “Patrimonio Construido”,
que celebraremos en Oporto del 3 al 4
de Febrero del 2011.

En la seccién AL DIA, hacemos también
referencia al trofeo transcantabrico
de Golf, ganado en este afo por los
ingenieros de Galicia, que quisieron
ofrecerlo al Apostol en Santiago; y a la
exposicion de Luis Rapelaen el Colegio,
que fue patrocinada por Movixvial.

Las entrevistas en este numero de
la Revista, se han concretado en
HRamon Molezin, que aparte de una
larga trayectoria profesional en la
Administracion fue Decano del Colegio
de Ingenieros de Caminos de Galicia,
y en Juan Luis Rios, cuya trayectoria
profesional ligada a la Empresa, se ha
completado con una larga dedicacién
al Colegio de Galicia, primero como
vocal y luego como vicedecano.
La revista recoge igualmente en la
seccién dedicada a la Administracion,
la entrevista con Francisco Menéndez
lglesias, Presidente de Augas de Galicia,
que se enfrenta en estos momentos

con los retos que plantea el desarrollo
de la nueva “Lei de Augas de Galicia”
y que va a suponer sin duda un cambio
necesario en Galicia de la gestion del
agua, no siempre bien comprendido.

El reportaje en este numero de la
Revista lo firma la propia Directora Xeral
de Infraestructuras de la Conselleria
de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras Ethel Vazquez Mourelle,
ya que la obra que se plantea con la
variante de Noia y el nuevo puente sobre
la ria, tienen la suficiente singularidad,
por el propio paisaje atravesado, para
convertirse en una de las obras mas
embleméticas de la Conselleria, cuya
tramitacion ha requerido una proceso
largo en el tiempo.

La colaboracion, en este caso, se ha
centrado en el articulo que escribio
Andrés Alvarez Vales, sobre un
tema totalmente actual, que es el
papel que tienen que jugar las Areas
Metropolitanas, como entes de
planificacién y de gestién de servicios,
en donde el Anteproyecto de Ley
para el &rea de Vigo, impulsado por la
Conselleria de Presidencia da Xunta de
Galicia, parece en estos momentos que
puede llegar a buen término, a pesar de
las dificultades de todo tipo que entrana
su aprobacién.

Finalmente, en este numero de Ila
Revista, hemos disminuido el tamano
de la letra, para acortar el nimero de
paginas, y disminuir por tanto su coste.
Ello ha sido posible también, hasta el
punto de hacerla casi autofinanciable,
por la publicidad incluida en la misma,
lo que supone un cambio importante
respecto a los anteriores numeros,
como Unica posibilidad para seguir
haciendo viable los siguientes numeros
de Via 18 ante la situacion econémica
que atraviesa en estos momentos
el Colegio, la profesién y las obras
publicas en general.
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS GALLEGO DESTACA LA RELEVANCIA Y
COMPLEJIDAD DE LAS OBRAS DE LA ALTA VELOCIDAD EN GALICIA

Jornadas sobre el Eresente y futuro del ferrocarril en Galicia, 20 de noviembre (Santiago de Compostela),

3 de diciembre (A

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia, junto con la Direccién
General de Infraestructuras Ferroviarias, el
Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias (ADIF), del Ministerio de Fomento, la Di-
reccién Xeral de Mobilidade, de la Conselleria
de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruc-
turas de la Xunta de Galicia, celebraron las
Yornadas sobre el presente y futuro del fe-
rrocarril en Galicia”. El objeto de las jornadas
fue, por una parte, dar a conocer el estado de
los proyectos y las obras que en relacion al fe-
rrocarril de alta velocidad se estén realizando
en Galicia y, por otra, trasladar a la sociedad
gallega una imagen positiva de estas obras
frente a las criticas que a veces recoge la
prensa, respecto a unas actuaciones que van
a ser fundamentales para el futuro de Galicia.

Unas jornadas en las que los mas importantes
expertos sobre la alta velocidad han coincidi-
do en destacar la relevancia y la complejidad
de las obras de los accesos de la alta veloci-
dad a Galicia, donde se incluyen infraestructu-

oruna) y 10 de diciembre (Vigo)

ras que marcan récord a nivel mundial, como
el Viaducto del Ulla, el més grande construido
en Espana hasta la fecha mediante abatimien-
to y el mas alto de todas las lineas de alta
velocidad.

Con la voluntad de tuvieran el maximo de di-
fusion, se realizaron en tres viernes sucesivos,
26 de noviembre y 3 y 10 de diciembre, y en
tres ciudades, Santiago de Compostela, A
Coruna y Vigo.

Jornada del 26 de noviembre en San-
tiago de Compostela

Mas de 150 profesionales asistieron a la
primera jornada, celebrada en Santiago de
Compostela, en cuyo acto de inauguracion
participaron Anton Louro Goyanes, delega-
do del Gobierno en Galicia; Xosé A. Sanchez
Bugallo, alcalde de Santiago de Composte-
la; Agustin Herndndez Ferndandez de Rojas,
conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas de la Xunta de Galicia; Car-
los Maria Judrez Colera, director general de

Infraestructuras Ferroviarias del Ministerio de
Fomento; y Carlos Nardiz Ortiz, decano del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia.

Vertebracion de Galicia

Carlos Nzrdiz agradecié la colaboracion ofre-
cida tanto por el Ministerio de Fomento como
por la Conselleria de Medio Ambiente, Terri-
torio e Infraestruturas de la Xunta para poder
acometer unas jornadas “en las que desde el
Colegio de Ingenieros queremos trasmitir una
imagen positiva de las obras que se estan lle-
vando a cabo para la llegada de la alta veloci-
dad ferroviaria a Galicia”.

El Decano resalté el trabajo de profesionales y
empresas a la hora de acometer estos trabajos
pues, recordd, “el 60% del trazado de la linea
de alta velocidad de entrada en Galicia es en
puente o en tunel”. Finalmente, senalé que la
llegada del AVE “es una oportunidad para las
ciudades gallegas, para transformar sus esta-
ciones y dotarlas de una centralidad de servi-
cios para potenciar el transporte publico”.

Agustin Hernandez y Carlos Nardiz
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Por su parte, Anton Louro calificé como “fir-
me” y “rotundo” el compromiso del Gobierno
de Espana con la modernizacién de las gran-
des infraestructuras y equipamientos estraté-
gicos de Galicia, mientras que el conselleiro
de Medio Ambiente, Territorio e Infraestrutu-
ras, Agustin Hernandez sefnalé que la Xunta
de Galicia llevara a cabo un estudio para ana-
lizar las posibilidades y la viabilidad de conec-
tar la estacién de ferrocarril de Santiago con
el aeropuerto de Lavacolla.

El director general de Infraestructuras Ferro-
viarias, Carlos M? Juarez, que realiz6 un repa-
so por todos los proyectos que el Ministerio
de Fomento esta llevando a cabo y concluyé
destacando la excelente relacion institucio-
nal que existe entre el Ministerio de Fomen-
to y la Xunta de Galicia. Destacd asi mismo
el enorme esfuerzo inversor que ha realizado
el Gobierno de Espana en materia de infra-
estructuras para Galicia. Unas actuaciones
que vertebraran Galicia —a través del Eje
Atlantico- y la conectaran con el resto de la
Peninsula con la linea Madrid-Medina-Lubién-
Ourense-Santiago.

Por su parte, el alcalde de Santiago destacé
el papel de las empresas y los profesionales
gallegos en la llegada de la alta velocidad a
Galicia. Xosé A. Sanchez Bugallo apunté que
“temos os mellores equipos de profesionais e

Imagen de los asistentes a la jornada inaugural

empresas capaces de facer fronte 4s condi-
ciéns mais complicadas da nosa orografia”.

El catedratico de Ferrocarriles de la Univer-
sidad Politécnica de Cataluna, Andrés Lopez
Pita, fue el encargado de impartir la conferen-
cia inaugural, titulada “Contribucion de las
infraestructuras ferroviarias a la mejora del
transporte regional”, en la que destacé como
la llegada de las lineas de alta velocidad ge-
neran “servicios regionales de alta calidad”.
Asi, Andrés Lopez destacd que otros paises
europeos han adoptado esta filosofia espano-
la y apunté que “en el futuro habré tres areas
geogréficas en Espana que se van a beneficiar
de la mejora de los servicios regionales por las
lineas de alta velocidad: Galicia, Pais Vasco
y Cataluia”. En este sentido, explicé que “la
alta velocidad, ademéas de su importancia en
los largos recorridos, contribuye a vertebrar
los territorios de una manera mas eficaz”.

Ademas adelanté unos datos de un estudio
sobre el transporte de pasajeros entre Bar-
celona y Lleida. Asi, en 2007 utilizaban el
tren 128.000 personas. En 2009, después de
la entrada en funcionamiento de la alta velo-
cidad en febrero de 2008, esta cifra llegd a
los 600.000 viajeros, lo cual “pone de rele-
vancia la contribucién de la alta velocidad a
la vertebracién del territorio”.

Durante esta jornada se celebraron dos mesas
redondas. En la primera, denominada “Los pro-
yectos de las lineas de acceso a Galicia”y pre-
sidida por Carlos Diez Arroyo, director de la Li-
nea de Alta Velocidad Noroeste de ADIF, parti-
ciparon José Andrés del Valle Pérez, de Torroja
Ingenieria, Jorge Bernabeu Larena, de Ingenie-
ria IDOM Internacional y Guillermo Capellan
Miguel, de Arenas & Asociados Ingenieria de
Disefo. En la segunda de las mesas, presidida
por Ethel Vazquez Mourelle, directora general
de Infraestruturas de la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la
Xunta de Galicia y con el titulo de “Las obras
del ferrocarril en los accesos a Galicia”, conto
con los siguientes intervinientes: Juan Loure-
da Mantinan, por el Grupo Puentes y Calzadas;
José Juarez Marin de Constructora San José;
Victor M. del Canto Alvarez, por Movexvial;
José Luis Perea Alvarez, por Isolux-Corsan y
Juan Antonio Ensenaty Berea, por Comsa.

Los ingenieros de caminos califican
el Eje Atlantico como un elemento de

integracion de un espacio regional
competitivo

La jornada se completd con una visita al via-
ducto del Ulla, de la linea Santiago-Ourense,
que esta construyendo Dragados.

Mesa redonda “Las obras del ferrocarril en los accesos a Galicia’,

presidida por Ethel Vazquez Mourelle




Jornada del 3 de diciembre en A Co-
runa

La siguiente jornada con cita en A Coruna
el pasado 3 de diciembre reunié a mas de
cien profesionales, que debatieron sobre las
obras del Eje Atlantico de alta velocidad y el
estado de las conexiones entre Galicia y Ma-
drid.

Asi, durante la inauguraciéon de esta jorna-
da, el presidente del Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias (ADIF), Antonio
Gonzéalez Marin hizo referencia a los tramos
pendientes de licitacion e indicé que en el
caso del proyecto de capital publico-privado
(CPP) para la construccion del tramo entre
Olmedo y Ourense “antes de final de ano se
iniciara la licitacion con la publicacién en el
Diario de las Comunidades Europeas”.
Finalmente asegur6 que el acceso del AVE a
Galicia sera provisionalmente por ancho ibé-
rico y senalé que “hemos colocado traviesas
polivalentes que permitiran que Galicia no
sea una isla en el interior de la red ferroviaria
y evitaran colocar cambiadores de ancho en

Jornadas sobre

“El pf‘esente y el futuro del

Ferrocarril en Galicia”

==

Ourense y Santiago, que supondrian pérdidas
de entre 20 y 40 minutos segun el modelo del
tren, permitiendo una correcta conexion tanto
dentro de Galicia como con el resto de Espa-
fa”. Durante la ponencia inaugural de estas
jornadas, Gonzalez Marinindicé que en el tra-
mo Olmedo —Zamora — Lubian - Santiago hay
439 quilémetros, de los cuales 17 estan en
estudio, 62.3 en proyecto y 350 en ejecucion.

Espacio competitivo

Por su parte, el Decano del Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia destac6 que “en el corredor en el que
se localizan las ciudades de Ferrol, A Coru-
fia, Santiago, Pontevedra y Vigo, y que tiene
su continuidad por el norte de Portugal, se
concentra el 60% de la poblacion de Galicia,
a la que daré servicio el ferrocarril del Eje At-
lantico en construccién, que va a completar a
la Autopista del Atlantico como elemento de
integracién y de visualizaciéon de un espacio
regional competitivo con otras regiones de la
peninsula y de Europa”.

—

Inauguracion de la jornada en A Coruna. De izquierda a derecha: Carlos Nardiz, Miguel Rodri-

guez, Antonio Gonzalez y Obdulia Taboadela

Puesta en valor de las obras

Durante el acto de inauguracién de estas jor-
nadas, la teniente de alcalde de Urbanismo
e Infraestructuras de A Corufa, Obdulia Ta-
boadela, indicd que corresponde a los politi-
cos “dar una imagen positiva de estas obras
tan importantes y asumir nuestra cuota de
responsabilidad a la hora de transmitirselo a
los ciudadanos”. Un punto en el que también
incidié el Director Xeral de Mobilidade de la
Xunta, Miguel Rodriguez Bugarin, que senald
que estas jornadas sirven para “dar un reco-
nocimiento a los autores de estas obras publi-
cas, que parecen andénimas pero, al igual que
los edificios, tienen un autor”.

Los proyectos y obras del Eje Atlantico
Seguidamente, la mesa redonda denominada
“Los proyectos y obras de las lineas del Eje
Atlantico”, estuvo moderada por Manuel José
Herrera Alvarez, subdirector general de Cons-
truccién de la Direccién General de Infraes-
tructuras Ferroviarias (Ministerio de Fomentoy
en ella también intervinieron Gonzalo Diaz Gar-

Participantes en la mesa redonda
Faustino Secades y Manuel Herrera



cia (jefe del Area de Planificacion 1 de la Sub-
direccion General de Planes y Proyectos de la
Direccién General de Infraestructuras Ferro-
viarias) y Faustino Secades Gallego, jefe de la
42 Jefatura de Construccion de la Subdireccion
General de Construccién, por el Ministerio de
Fomento junto con Edvardo Estébanez San-
chez, de Tunelsoft, Francisco Millanes Mato, de
Ideam, Fernando Vara Ortiz, de Acciona, Ra-
fael Garcia Pol, de Ferrovial-Agroman y José
Manuel Gutiérrez Manjon, de FCC, por parte
de las empresas consultoras y constructoras.

Los ingenieros de caminos celebran
las mejoras anunciadas en el trans-

porte de mercancias por alta veloci-
dad con el horizonte de 2010

Jornada del 10 de diciembre en Vigo

La clausura de las ‘Jornadas sobre el presente
y el futuro del ferrocarril en Galicia” tuvo lugar
el 10 de diciembre, en Vigo. En el acto inaugu-
ral de esta Ultima jornada, el secretario general
de Transportes del Ministerio de Fomento, José

Luis Cachafeiro Vila, asegurd que el Ministerio
“asume el reto de desarrollar el transporte de
mercancias y viajeros” por alta velocidad.

El decano del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos de Galicia, Carlos Nardiz, celebré el anun-
cio de ese “horizonte estratégico de 2020 para
el transporte de mercancias”, fecha en la que
estardn completamente operativas tanto las
lineas de alta velocidad como las nuevas esta-
ciones intermodales de A Coruia, Vigo y Mon-
forte de Lemos.

En este sentido, senalé que “hay una gran ca-
pacidad para el desarrollo del transporte de
mercancias por ferrocarril en Galicia, pues su
evolucién ha sido minima”. De hecho, Cacha-
feiro Vifa cifré en un 4% el volumen de trafico
de mercancias por ferrocarril en Espana, frente
a porcentajes como el 22% de paises como Ale-
mania. “Estamos a menos de la mitad de ltalia,
a un tercio de Francia y a una cuarta parte de
Alemania”, apunté Carlos Nardiz.

El secretario general de Transportes hizo hin-
capié en que “las estaciones de viajeros y ter-
minales logisticas son fundamentales” para el

Inauguracion de las jornadas en Vigo. De izquierda a derecha: Carlos Nardiz, José Luis Cachafei-
ro, Abel Caballero y Encarnacion Rivas

futuro del ferrocarril en Espana, cuyo sistema
de transportes hasta la fecha “es casi mono-
modal, por carretera, y pone en cuestion el
posicionamiento de nuestras empresas en el
futuro”. Por eso, incidié en que “sin nodos de
transporte eficientes no habré transporte fe-
rroviario”.

También indicé que “la revolucién basica de
mercancias contempla terminales logisticas in-
termodales”, donde un 40% de la inversion ten-
dréa caracter privado. Finalmente, anuncié que
“estamos desarrollando un tren hibrido para
que pueda circular por lineas sin electrificar”
y que “podremos verlo en Galicia a partir de
2012".

Estacion de Vigo

Por su parte, el alcalde de Vigo, Abe/ Caballe-
ro, destacé “la decision estratégica del minis-
tro Blanco para el futuro del pais al cambiar
la velocidad alta por alta velocidad”. El alcal-
de vigués hizo un reconocimiento especial “al
empeno de ADIF, Ministerio de Fomento y el
Colegio de Ingenieros de Caminos que cogie-

.

Mesa redonda “Los proyectos de /as esta-
ciones de ferrocarril en Galicia, presidida por
Miguel Rodriguez Bugarin

Asistentes a la jornada de Vigo




ron un proyecto antiguo y lo reconvirtieron en
un tunel para no romper la ciudad” y que hoy
“es el simbolo de la alta velocidad en el terri-
torio”.

Finalmente, la secretaria xeral de Ordenacion
do Territorio e Urbanismo de la Xunta, Encar-
nacion Rivas Diaz, resaltdé que se esta traba-
jando en “responder &s demandas de mobi-
lidade dos cidadans, redundando na calidade
de vida dos galegos e galegas”.

Cambios en las ciudades

Javier Bustinduy, que protagonizé la confe-
rencia inaugural remarcé que la llegada del
AVE ha producido efectos importantes en las
ciudades: en el urbanismo, en el sistema de
trasporte y en el entorno de las estaciones,
que se convierten en un equipamiento de la
ciudad o del barrio.

La primera mesa redonda, dedicada a “Los
proyectos de las estaciones de ferrocarril en
Galicia”, moderada por Miguel Rodriguez Bu-
garin, director xeral de Mobilidade da Xunta,
convocd a prestigiosos consultores en esta
materia, como José Fernando Nebot, de TT &
U y Alfredo Irisari, de Iritec Ingenieria.

Los accesos a las ciudades

La ultima mesa redonda, titulada “Los acce-
sos a las ciudades de Galicia”, fue presidida
por Miguel Angel Campos Garcia, director ge-
neral de Explotacién de la Infraestructura del
ADIF y en ella participaron Jorge Higueras Hi-
guero, de SACYR, Andrés Martinez Gonzélez,
de Copasa y Ricardo Sanchez Bolivar, de la
UTE Aldesa-Arias Hermanos.

Tras la comida, se realiz6 una visita a los tine-
les de acceso a Vigo, donde se pudo visitar las
tuneladoras, en los frentes de la excavacion, a
unos 4,6 km de la entrada. El Alcalde de Vigo
y el Subdelegado del Gobierno se unieron a
la visita, que también conté con numerosos
periodistas.

Clausura

El conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas, Agustin Hernandez, fue el en-
cargado de clausurar estas jornadas sobre el
presente y el futuro del ferrocarril, donde des-
taco que “se fixeron reflexiéns que axudaran
a evoluciéon do pais”. Agustin Hernandez hizo
también especial hincapié en la importancia
de potenciar el transporte de mercancias en

Galicia, especialmente en un centro industrial
como Vigo.

El conselleiro recordé que “o 18% das merca-
dorias que chegan ao porto da Coruna se tras-
vasan por ferrocarril”, mientras que en Vigo el
64% “chega por contenedor e pasan directa-
mente a estrada, obviando o ferrocarril”. Por
eso indicé que “na Xunta temos un ollo posto
no transporte de viaxeiros e o outro no trans-
porte de mercadorias, e reivindicamos a sUa
importancia”. En la clausura estuvo presente la
delegada de la Xunta en Vigo, Lucia Molares.
Por su parte, el subdelegado del Gobierno en
Pontevedra, Delfin Fernandez, agradecié la
iniciativa del Colegio de Ingenieros al poner
en marcha estas jornadas, ya que “no se co-
nocen suficientemente la inmensa obra que se
estan haciendo en Galicia”. Ademas, agrade-
ci6 al colectivo de los ingenieros de caminos
por “su contribucién en los Ultimos 20-25 afos
al desarrollo y modernizacién de Espana”.
Ademas de las empresas mencionadas, que
participaron en las mesas redondas, colabo-
raron en la jornadas las siguientes: Antalsis,
Alstom, Applus, Azvi, Eptisa, Invensys Dime-
tronic, Rover Alcisa, Saitec Ingenieros y Sener.

Clausura de las Jornadas. De izquierda a derecha: Delfin Alvarez, Agustin Hernandez y Carlos Nérdiz




Conclusiones a las Jornadas sobre “El Presente y el Futuro del Ferrocarril en Galicia”

Carlos Nazrdiz Ortiz

Desde el Colegio de Ingenieros de Caminos
de Galicia, al término casi de estas jornadas,
consideramos que se ha cumplido el objetivo
fundamental con el que se plantearén “dar a
conocer el estado de los proyectos y las obras
que en relacion al ferrocarril de alta velocidad
se estan realizando en Galicia’.

Por otra parte estas jornadas no hubieran sido
posible sin el apoyo del Ministerio de Fomen-
to, la Conselleria de Medio Ambiente, Terri-
torio e Infraestructuras da Xunta de Galicia,
sin el apoyo de las Empresas que las han pa-
trocinado y, por supuesto sin el apoyo de los
ponentes y asistentes que han participado en
ellas. A todos, desde el Colegio de Ingenie-
ros de Caminos de Galicia, quiero transmitir
el agradecimiento de la Junta Rectora , y ex-
presar que las conclusiones que se recogen a
continuacién se realizan a titulo personal.

Conclusiones

1. La situacion de la que partimos en
relacion al ferrocarril en Galicia

- Es la de un #rdfico actual de cardcter regio-
naly limitado en sus conexiones con el exte-
rior, en el que el mantenimiento de determi-
nadas lineas supone subvenciones crecientes
por parte de la Comunidad Auténoma.

- No hay cercanias en las areas metropolita-
nas y regiones urbanasy el transporte de mer-
cancias tiene un caréacter residual

- Por lo que solamente en /as nuevas lineas
de alta velocidad que hoy se estan constru-
yendo parece descansar la esperanza de que
también aqui como esta ocurriendo en otras
Comunidades Auténomas, el ferrocarril sea
una opcion de futuro.

2. Frente a los debates necesarios respecto a
los plazos y las inversiones, esté la realidad
de unas obras, que es necesario que
la sociedad conozca (y ese es el objeti-
vo principal de las jornadas), para transmitir
el esfuerzo inversor que la administracion
estatal en coordinacion con la Administracion
autondmica esta haciendo en Galicia y que ha
permitido que tramos como el de A Coruna
a Santiago, lo podamos ya recorrer por una
infraestructura viaria nueva, que se comple-
tara a finales del afio que viene con el tramo

de Santiago-Ourense (que acorta los tiempos
de viaje a menos de la mitad) y dentro de dos
anos con la terminacion de la infraestructuras
del ferrocarril del Eje Atlantico. Si se cumple
como defiende la Administracion el pacto fir-
mado entre el Ministerio de Fomento y la Xun-
ta de Galicia, tendremos también a finales del/
2015, el acceso por ferrocarril de Alta Veloci-
dad desde el exterior. Al ser una infraestruc-
tura mas compleja que las autovias de Galicia,
iniciadas en el ano 90, y que tardaron en com-
pletarse 12 afnos, /los 15 aros del ferrocarril
de Alta Velocidad parecen razonables, mas
en estos momentos econémicos. Unicamente
lamentar que no se hubiera empezado antes,
quizas porque hasta entonces la prioridad era
la terminacion de las Autovias.

3.El ferrocarril de Alta Velocidad que
hoy estamos construyendo en Galicia
quedaria incompleto si no se prolongase
a las ciudades de Ferrol/y Lugo'y al norte de
Portugal, y se uniese de una forma mas direc-
ta Vigo con Ourense. No puede ocurrir como
en el ferrocarril del siglo XIX, en que A Coruna
y Santiago quedaron sin unir por ferrocarril o
que Vigo quedase desfavorecida por la salida
hasta Monforte, y que esperase hasta media-
dos del siglo XX para el ferrocarril directo a
Galicia, entre Zamora y Ourense. Quedaria el
estudio de viabilidad econémico y funcional
del ferrocarril que sigue la Cornisa Cantabri-
ca, recogido en el PEIT 2005-2020, en el que
algunos creemos.

Igualmente, quedaria incompleto, si no se die-
ra una respuesta a los servicios de Cerca-
nias en las regiones urbanas de A Coruna-
Ferrol y Vigo-Pontevedray sin que se defina
claramente cual va a ser el papel futuro del
ferrocarril en relacion al transporte de
mercancias, en donde la apuesta del Minis-
terio de Fomento por impulsarlo a través del
plan presentado recientemente ha sido muy
bien acogido. Hay que tener en cuenta que,
a pesar de la oportunidad que suponen para
Espana los puertos, para Galicia en particular,
la participacion modal de las mercancias en
Espana es menor del 5 por 100, situandose en
la mitad que lItalia, en méas de la tercera parte
que Francia, y en la cuarta parte de Alemania.

Hay, por tanto aqui, una opinién de futuro que
deber ser una oportunidad para los puertos de
Galicia.

4. Como nos mostré Andrés Lopez Pitaen su
conferencia, siguiendo el ejemplo de lo que
estad ocurriendo en otras Comunidades Au-
tébnomas y regiones de Europa, la apuesta
por el ferrocarril de Alta Velocidad va
a suponer un revulsivo para el trans-
porte de viajeros, que ya no se percibe el
ferrocarril como un medio de transporte ana-
croénico, sino como alternativa a la carrete-
ra, y esto se esta produciendo no solo entre
ciudades alejadas cientos de kildbmetros, sino
entre ciudades situadas a distancia entre 50 y
80 km, por lo que creo que cuando esté com-
pletada la mayor parte de todas las lineas de
Galicia, e/ aumento de viajeros en ferrocarril
va a ser muy importante. Pero para ello en
necesario que las estaciones jueguen un
papel intermodal, y /os efectos del ferroca-
rril se transmitan al resto de los transportes
urbanos, en donde el metro ligero que ya
funciona en otras ciudades de Espana, y apa-
rece generalizado en Europa, sea también una
opcion de futuro para nuestras ciudades.

Tunel das Maceiras, en Vigo




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA RINDE HOMENAJE A LA
TRAYECTORIA PROFESIONAL DE JOSE LUIS RODRIGUEZ ALONSO Y ROBERTO

BOROBIA ROSIACH

El Decano de este colegio profesional tuvo un emotivo recuerdo para José Luis Lopez Paramo, recientemen-

te fallecido

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia homenajed a dos repu-
tados ingenieros con mas de 48 anos de tra-
yectoria profesional y que son todo un ejemplo
a seguir para las nuevas generaciones: José
Luis Rodriguez Alonso'y Roberto Borobia Ro-
siach. Un homenaje que ha tenido lugar des-
pués de una comida homenaje celebrada en el
Hotel Finisterre de A Coruna el pasado 16 de
diciembre, y en la que han participado cuaren-
ta colegiados e ingenieros jubilados de Galicia.

El decano del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos de Galicia, Carlos
Nardiz Ortiz, destacé el trabajo desempena-
do por Rodriguez Alonsoy Borobia Rosiach,
pero tuvo también un emotivo recuerdo para
la figura de José Luis Lopez Pdramo, falleci-
do a principios de diciembre de 2010, fue un
ilustre ingeniero de caminos, canales y puer-
tos que desempeiié el cargo de director de la
Autoridad Portuaria de A Coruna entre 1976
y 1994, ano en el que se jubil6. Durante ese

El decano, junto con los dos homenajeados: Roberto Borobia, a la izquier-
da de la imagen y José Luis Rodriguez a la derecha
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tiempo fue impulsor de importantes obras
como el muelle del Centenario, la reestructu-
racion de la Darsena de la Marina o el paseo
maritimo entre dicha darsena hasta el castillo
de San Antén.

Roberto Borobia Rosiach

Roberto Borobia Rosiach agradecié la distin-
cién realizada por el Colegio de Ingenieros y
brome6 diciendo que ‘aunque en estos actos
siempre se dice que no se merece el premio,
creo que éste si que lo merezco”. Borobia Ro-
siach es un ingeniero de caminos, canales y
puertos nacido en Venezuela, donde desarrolld
gran parte de su trayectoria profesional den-
tro del Instituto Nacional de Obras Sanitarias
(INOS), entidad publica que se encarga de los
proyectos de abastecimiento y saneamiento
de aguas en Venezuela. Alli comenzé como in-
geniero supervisor y ascendié hasta ser direc-
tor general de la Zona Centro, una de las tres
en las que se dividia el pais venezolano.

Por problemas de salud dej6 su trabajo para

dedicarse a la actividad privada, concretamen-
te a la construccion. En 1990 volvio a Espana,
donde junto a un companero formé la empre-
sa CEUSA y se dedic6 a la construccion de
aparcamientos en Madrid. Una firma que
posteriormente fue adquirida por Dragados.
Antes de su retiro, fundé una empresa propia
(Inesta) que construyd otros aparcamientos.

José Luis Rodriguez Alonso

Por su parte, José Luis Rodriguez se declar6
“profundamente enamorado de esta carre-
ra que estudié y ejerci”. Recordd sus inicios
hace 57 anos cuando ingresé en la Escuela de
Ingenieros de Madrid y destacé la “ilusion”
con la que llevé todo lo relacionado con la ca-

rrera y su trabajo.

,

En el aspecto profesional, José Luis Rodriguez
ejercié durante 20 anos en la Administracion
privada y otros 24 aios en la empresa publica,
donde lleg6 a ser ingeniero jefe de la Demar-
cacion de Carreteras del Estado en Galicia.

Imagen de los asistentes al acto



FIRMA DE UN CONVENIO DE COLABORACION CON EL AYUNTAMIENTO DE A CORUNA

Tiene como finalidad la convocatoria de un concurso de ideas sobre movilidad

El decano del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos de Galicia, Carlos
Nardiz Ortiz, y el alcalde de A Coruna, Javier
Losada Aspiazu, firmaron el dia 15 de diciem-
bre el convenio de colaboracién entre ambas
instituciones, dentro del que se enmarca la
convocatoria de un concurso de ideas sobre
movilidad en la ciudad de A Coruna.

A la reunién también asistieron, por parte del
Colegio, Enrique Urcola Fernandez-Miranda,
representante provincial de A Coruna en la
Junta Rectora, Rafael Eimil Apenela, vocal de
la Junta Rectora y Francisco Rosado Corral,
secretario de la Demarcacién. En representa-
cion del Ayuntamiento y junto con el alcalde,
también estaban Esteban M? Lareo Fernan-
dez, concejal Delegado de Infraestructuras,
Vias Publicas, Obras Publicas, Parques y Jar-
dines, Florencio Cardador Canelo, responsa-
ble de Area con delegacion genérica de Segu-

ridad Ciudadana, Proteccion Civil, Extincién
de Incendios y Salvamento y Circulacion Vial,
Germén Lago Gonzélez, director del Area de
Seguridad Ciudadana y Enrigue Mitchell Es-
clusa, ingeniero de caminos, canales y puertos
y jefe de servicio del area de infraestructuras
del Ayuntamiento.

El concurso de ideas, convocado el 21 de di-
ciembre y cuyas bases se pueden consultar
en la pagina web del Colegio (www.ciccp.es/
galicia), estd abierto a todos los ingenieros
de caminos, canales y puertos colegiados y a
los estudiantes de ingenieria de caminos de la
ETSICCP de A Coruna que estén precolegia-
dos en el momento de la convocatoria.

Las propuestas deberan contener tener en
cuenta, entre otros aspectos, la interaccion
entre el transporte privado y el transporte pu-
blico, los aparcamientos disuasorios, sendas

Imagen de los asistentes a la reunion entre representantes del Colegio y del Ayuntamiento

peatonales, experiencias similares en otras
ciudades, etc.

El plazo de presentacion de las propuestas,
que seran anoénimas, finaliza el 21 de marzo
y se otorgaran tres premios, con importes de
6000 €, 4000 € y 2000 €, respectivamente.
Las propuestas contendran memoria, planos 'y
paneles resumen de las propuestas.

Una vez que el jurado, formado por miembros
del Ayuntamiento y del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia de-
cida el resultado del concurso, los premiados
y aquellas propuestas que se hayan conside-
rado mas interesantes, aunque no hayan que-
dado entre las tres primeras, seran expuestas
en la sede del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos de Galicia para que
todos los companeros y todas aquellas perso-
nas interesadas puedan conocer los trabajos.

Firma del convenio




LOS INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA Y PORTUGAL DENUNCIAN QUE EL
RETRASO EN LA NORMATIVA EUROPEA BLOQUEA LA ENTRADA DE EMPRESAS
Y PROFESIONALES EN IBEROAMERICA

José Calavera denuncia en el Il Seminario Plateng que en los ultimos 15 anos “hemos perdido gran parte de Iberoaméri-
ca, que se ha encaminado hacia el modelo estadounidense por no tener a tiempo una normativa sismica en Europa”

José Calavera Ruiz, doctor ingeniero de cami-
nos, canales y puertos y uno de los mayores
expertos en normativa técnica de construc-
cion a nivel internacional hizo esta afirmacion
durante el Il Seminario Plateng, celebrado el
pasado mes de noviembre en el Club Finan-
ciero de Vigo.

Este seminario, organizado por el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia y la Ordem dos Engenheiros de Portu-
gal, ha girado en torno a la normativa técnica
que se aplica en la obra civil y la movilidad
de los ingenieros tanto en la Peninsula Ibérica
como a nivel internacional.

Calavera Ruiz explicdé la situacién con un
ejemplo practico: la normativa del hormigon.
Asi, mientras en 1995 la normativa europea
(FIB) era utilizada por todos los grandes pai-
ses iberoamericanos, “en la actualidad tan
sélo tenemos a Brasil, Paraguay y Uruguay,
pues hemos perdido a Argentina y también a
Chile, que se decidi6 por el ACI al no llegar el
eurocodigo de seismos. Y estamos a punto de
perder también Bolivia”.

Una situacion que en estos momentos se esta
reproduciendo en otros mercados, como el
asiatico y, en especial, oriente medio, donde
los estandares americanos estan ganando
terreno. “Ahora, si un ingeniero de Caminos

quiere ir a trabajar a los Emiratos Arabes
necesita hacer un curso de ACI, que esta en
espaiol y en sistema métrico, para poder tra-
bajar alli”, sefalé José Calavera.

Esto supone una especie de “arancel técnico”
para la entrada de empresas y profesionales
europeos en estos mercados, ya que necesi-
tan realizar cursos de adaptaciéon a una nor-
mativa que desconocen. Como corroboré el
experto portugués Anténio Adao da Fonseca,
doctor engenheiro civil, “las normativas son
barreras de entrada a un mercado” y “en es-
tos momentos no estamos en una lucha de
bloques, pero si en una competicion por ver
quién tiene mas influencia”.

Junto a la normativa técnica, el otro gran pun-
to de debate del Il Seminario Plateng ha sido
la movilidad de los ingenieros entre Galicia y
Portugal. Asi, Carlos Nardiz Ortiz, decano
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia, explicé que “al estar
ambos paises en la Unién Europea se supone
que hay libertad de movilidad de profesionales
pero, en la préactica, esto no es asi”.

Por ello, los colegios profesionales de Cami-
nos, Industriales y Agronomos de Galicia y la
Ordem dos Engenheiros de Portugal llevan
ano y medio trabajando en un proyecto para
garantizar esa libre circulacion de profesiona-

Fernando Almeida, José Calavera, Antonio Adao y Carlos Nardiz
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les a un lado y otro de la frontera. Un pro-
yecto, denominado Plateng, que esta a punto
de presentar sus conclusiones y que “espe-
ramos que permita incluso firmar algin tipo
de acuerdo para garantizar que la movilidad
de los ingenieros entre Galicia y el Norte de
Portugal sea algo casi automatico”, apunté el
presidente del Consejo Directivo de la Region
Norte de la Ordem dos Engenheiros, Fernan-
do de Almeida Santos. Un acuerdo que podria
materializarse en febrero de 2011.

Previamente, Victor Manuel Lopes Correia
y Ana Martinez Pardo explicaron el trabajo
realizado hasta la fecha en el proyecto PLA-
TENG. Asi, Lopes Correira apunt6 que “que-
remos intensificar el intercambio y las rela-
ciones comerciales, culturales y econémicas
entre Portugal y Galicia” y senal6 que las ma-
yores diferencias entre ambos paises radica
en las competencias, “que estan mas tipifica-
das en Portugal”, y en la normativa, donde se
ha elaborado una tabla de datos sobre legis-
lacion en ambos paises para su consulta. Por
su parte, Ana Martineztambién insistié en las
diferencias existentes en la normativa legal a
ambos lados del Mifo, aunque apunté que a
nivel de ensefanza “los planes son similares”.
También indicé que “en Espana tenemos un
seguro de responsabilidad civil profesional y
en Portugal no, lo que les crea muchas difi-
cultades”.

Ana Martinez Pardo, durante la presentacion
de los trabajos, acompanada de Alejandra
Maceiras, del ITG



VISITA AL PUERTO EXTERIOR ORDEM DOS ENGENHEIROS-REGIAO NORTE

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia organizd una visita
conjunta junto con los ingenieros civiles por-
tugueses, de la Ordem Dos Engenheiros, Re-
giao Norte, a las obras del puerto exterior de
A Coruna, en Punta Langosteira.

Esta visita, realizada a mediados de octu-
bre, sirvi6 para mostrar a nuestros colegas
del pais vecino la magnifica obra maritima
que esta realizando la Autorida Portuaria de
A Coruna. Ademés, fue un acto mas de los
que se vienen realizando para estrechar la-
zos entre profesionales de ambos lados de la
frontera.

Las obras estan siendo ejecutadas por la
UTE LANGOSTEIRA, formada por Dragados,
Sato, Copasa y Drace. Durante la visita a las
mismas, su director de ejecucion, Enrique
Garcia Ferro, del Puerto de A Coruna, explicd
a los visitantes los aspectos mas destacados
de las actuaciones.

Carlos Nardliz, decano del Colegio, fue invita-
do a firmar en el libro de honor de las obras
y la jornada se cerré con la comida conjunta
realizada en la cantina de la obra, a la que se
uni6é Fernando Noya Arquero, director de las
obras. Durante la comida, ambas organizacio-
nes colegiales aprovecharon para hacer un se-
guimiento de los proyectos conjuntos que se
encuentran en marcha, como el Plateng (pla-
taforma para la movilidad de las ingenierias,
Galicia-Norte de Portugal), o el V Encuentro
de Ingenieria Civil, Galicia-Norte de Portugal,
que tendra lugar en febrero de 2011, en Opor-
to, y que tratara sobre el patrimonio construi-
do: rehabilitacién, reforma y conservacion.

Aprovechando la ocasion, Fernando Almeida
Santos, presidente del Consejo Directivo de la
Ordem dos Engenheiros, Region Norte y el de-
cano de Demarcacion de Galicia, Carlos Nar-
diz Ortiz, acordaron la promocion las visitas
conjuntas de ingenieros de las dos organiza-
ciones a obras en ejecucién en ambos paises.

Imdgenes de la visita al Puerto Exterior de A Corunia de la Ordem dos Engenherios




EL EQUIPO DEL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA OFRECE AL
APOSTOL LOS TROFEOS DEL CAMPEONATO TRANSCANTABRICO DE GOLF

El equipo de golf del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia
se proclamé campeédn de la tercera edicion
del Campeonato Transcantabrico de Golf de
Ingenieros de Caminos, en el que compiten
con los equipos de asturianos, vascos y can-
tabros.

Los actuales campeones realizaron la ofrenda
de los galardones al Apéstol Santiago el pasa-
do 27 de noviembre de 2010 durante la Misa
del Peregrino. Cristina Augusto Martinez, del
personal de la sede del Colegio en A Coruna,
fue la encargada de realizar la ofrenda en este
emotivo acto.

De los 28 jugadores, que integran el equipo
gallego, participaron en esta jornada en San-
tiago dieciocho ingenieros de caminos, acom-
panados de sus mujeres. Después de dicha
ofrenda, este grupo disfruté de una comida
de confraternidad en un conocido restauran-
te compostelano. De momento, este equipo
gallego tiene en su poder los cuatro trofeos

conseguidos en cada uno de los torneos, pero
para hacerse con la copa del campeonato de-
beran esperar hasta esta edicién, concreta-
mente en su primera jornada en Santander
que sera cuando reciban la copa del campeo-
nato. Dicho galardén, en el que se grabaran
los nombres de los cuatro mejores jugadores
del equipo gallego, permanecera expuesto en
el colegio hasta que sea devuelto a la orga-
nizacion del campeonato, “pues el trofeo del
campeonato sélo se lo queda aquel equipo

/ma’enes de los asistentes al acto de la ofrenda durante la Misa de/ Peregrino

que gana tres anos consecutivos”, explica un
miembro del equipo.

Es la primera vez que el equipo de ingenieros
de caminos gallego se hace con este trofeo
en la tercera edicion del campeonato. “Gana-
mos en todos los torneos: en marzo en Can-

tabria, en junio en A Zapeteira, en septiembre
en Vitoria y, en octubre en Oviedo”, segin
comentan los participantes que ademas cali-

fican este hecho como “ una proeza, porque
ganaron en todos los torneos”.

EL ARTISTA GALLEGO LUIS RAPELA EXPONE TRECE OBRAS VANGUARDISTAS

EN LA SEDE DEL COLEGIO

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia albergé la inau-
guracién de la exposicién del artista gallego
Luis Rapela. Dicha muestra que incluyé trece
obras vanguardistas, 10 cuadros y tres escul-
turas, permanecieron en la sala de exposicio-
nes de la sede de este Colegio desde 16 de
diciembre de 2010 al 15 de enero de 2011.
Dicha exposicion acogié tres esculturas de
madera con diferentes formas geométricas;
diez cuadros en los que primaban los elemen-
tos industriales, las telas, también el material
encontrado y los colores, producto de lo in-
dustrial y lo quimico. Las tonalidades que pro-
tagonizaban la mayoria de los cuadros eran
el blanco y el negro, aunque en esta muestra
también se encontraban un par de obras colo-
ristas. Luis Rapela explicd que “en sus obras
hay un proceso de investigacion en el taller y
que proviene del arte del reciclaje”.

El acto de inauguracién, que tuvo lugar el pa-
sado 16 de diciembre de 2010, conté con la
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presencia del decano del Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Carlos Nardiz, y con la del
pintor Luis Rapela, quien mostr6 su satisfac-
cion por ser el primer artista que expone en
esta magnifica sala de la nueva sede del cole-
gio. Por su parte, el decano del Colegio des-

Inauguracion de la exposicion de Luis Rapela

tacd que esta es la segunda exposicion que
tiene lugar desde la inauguracién de la sede,
y la primera pictérica. Ndrdiz alabé la obra de
este artista e invito a los colegiados y al publi-
co en general a visitar la exposicion.

La exposicién fue patrocinada por Movexvial.




la trayectoria

P- éLa Administracion en Galicia cam-
bié mucho con la Espaina democratica?
Si claro. Cuando tomé posesién era autoridad,
nuestra palabra prevalecia sobre cualquier
otra, cuando llegd la democracia cambié todo
rotundamente. También la forma de proveer
los puesto de trabajo: en la época de Franco
habia escalafén, no existian los nombramien-
tos a dedo dentro de las administraciones. In-
cluso los nombramientos politicos (hablo del
Ministerio de obras Publicas), como los direc-
tores generales, eran ingenieros de caminos
de renombrado prestigio en la materia. Antes
la designacion directa era para mejor proveer.

“En la época de Franco habia escala-

foén, no existian los nombramientos a
dedo dentro de las administraciones”

P- Y las inversiones en Galicia, é&cam-
biaron con la llegada de la democracia?
En la Espana de Franco no habia dinero, pero
de cada peseta haciamos un duro. En mis ulti-
mos afos profesionales, la disposicién de me-
dios y dinero fue muy superior. Posiblemente
se haya llegado, alguna vez, al derroche.

P- ¢De quienes aprendio en relacion a
la gestion y proyecto de las carreteras?
Yo soy el quinto ingeniero de caminos de mi
familia (mi padre, mi hermano, mi tio, mi pri-
mo y yo somos ingenieros de caminos). Como
anécdota, la primera carretera que hice fue el
acceso al Castillo de Monterrey, en Verin, que
se estaba transformando en Parador Nacional
,y la realicé sobre el terreno, recién salido de
la Escuela. Cogi a mi padre, que ya estaba ju-
bilado, y me lo llevé a Verin donde me enseid
a hacerlo pateando el terreno. Posiblemente
sea el Ultimo ingeniero de caminos que hizo
una carretera ‘in situ’, sin cartografia previa.

Mi gran maestro fue D. Pablo lglesias Atocha,

mi Gnico jefe. Hay una curiosidad, siendo mi
padre jefe de Obras Pudblicas de A Coruna
aparecié un ingeniero de caminos recién licen-
ciado llamado Pablo lglesias Atocha, que anos
después, siendo jefe de Obras Publicas de A
Coruia, se encontrd con otro joven ingeniero
de caminos, Ramon Molezin. Lo cierto es que
hubo la misma relacion filial entre mi padre y
Pablo lglesias, que entre /[glesias Atochay yo.

“Hubo la misma relacion filial entre

mi padre y Pablo Iglesias, que entre
Iglesias Atocha y yo”

P- ¢ Hay coordinacion entre los planes
del Estado y los de la Xunta?

Hay una ley que obliga a esta relacién. En mis
tiempos si que habia una buena colaboracién
entre los profesionales del mismo rango que
teniamos buena voluntad para que hubiese
una absoluta colaboracién, porque nos sentia-
mos iguales. Como funciona hoy en dia, no lo
sé espero que igual.

P- ¢ Ha cambiado mucho el concepto
de inversiones en la conservacion de
carreteras en los ultimos tiempos?

Se produjo un gran avance en este tema. An-
tes lo haciamos todo nosotros, ahora hay la
Conservacion Integral mediante contratas.

P- El Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de Galicia esta
intentando reivindicar poner el nombre
de algunas calles a ingenieros impor-
tantes para esta ciudad. {Qué profe-
sionales considera importantes para A
Coruia y que deberian tener una calle?
Sin duda, Pablo lglesias Atocha, todavia se
esta viviendo del Plan General de La Coruna,
de 1949, redactado por él y por Jacobo Rodlri-
guez-Losada Trulok, y otro ingeniero seria Lu-

“EN LA ESPANA DE FRANCO NO HABIA DINERO, PERO DE CADA PESETA
HACIAMOS UN DURO”

Ramon Molezin Rebellon, ingeniero de caminos en Galicia y exdecano del Colegio, desarrollo sus tres primeros
anos profesionales en la empresa Dragados. Luego se convirtio en funcionario y estuvo en la Direccion General de Carreteras,
concretamente en la Jefatura de Obras Publicas de A Coruna. En ella fue jefe provincial de carreteras: “siempre hice lo mismo,
pero el nombre cambiaba” explica Ramon Molezin, que proviene de una familia con gran trayectoria ingenieril. En la etapa final de
su carrera desempenio la labor de ingeniero jefe de conservacion y explotacion del servicio de la Demarcacion de Carreteras del
Estado. En su haber también se encuentra su etapa como decano del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia, entre 1996 y 2000

ciano Yordi de Carricarte, que fue el autor de
las presas de Belesar y del Eume, entre otras.

P- Como anterior decano, écree que
este colegio puede jugar un papel im-
portante en la difusion en Galicia de la
defensa de la profesion?

Por su puesto, de hecho creo que hoy se esta
haciendo muy bien.

Ramon Molezin, en la entrega de trofeos du-
rante la celebracion de Santo Domingo de la
Calzada, en La Toja
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“SI NO EXISTIERA EL MORRAZO NO HABRIA QUE AMPLIAR RANDE”

P- Entre sus responsabilidades estuvo
la de vicedecano del Colegio de Inge-
nieros de Caminos en Galicia. ¢Cree
que éste puede jugar un papel impor-
tante en la difusion defensa de esta
profesion en Galicia?

En los tiempos que corren el colegio va a ser
decisivo en la defensa y ordenamiento del
ejercicio de la profesion, explicandole a la so-
ciedad quienes somos, ya que con los cambios
en marcha tanto a nivel formativo con la apa-
ricién de distintas formaciones y titulos, como
competenciales va a ser definitivo que sepa-
mos transmitir el mensaje de la formacién y
valores que nuestra profesién debe de seguir
manteniendo.

Para esto es fundamental que se produzcan
una serie de cambios internos en nuestro co-
legio que regulen las relaciones Sede Central-
Demarcaciones, ajustes econémicos en la
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Ciudad de la Cultura, en Santiago de Compostela (Pilotes CPI-8)

gestion, distribucion de medios econémicos
etc, que den lugar a una mayor eficacia del
colegio desde el punto méas préximo que es la
Demarcacion.

Asi mismo el Colegio debe prepararse para
facilitar la movilidad de los profesionales, por
diferentes paises, que sin duda los nuevos
tiempos demandaran.

P- ¢Podria mencionarnos alguna obra
relevante en la que han intervenido 6
estén interviniendo en Pilotes Posada?
Desde aquel ano de 1976 en que participamos
en la cimentacion de la pila sur del puente de
Rande y después del salto cualitativo produci-
do en las afios 90 por las fuertes inversiones
en maquinaria realizadas, nuestra empresa se
ha consolidado en el campo de las cimentacio-
nes especiales, estamos realizando obras en
todo el territorio peninsular, y hemos partici-

Juan Luis Rios Gonzalez, ingeniero de caminos, canales y puertos y director general de Pilotes Posada ha ejercido
su profesion practicamente en esta empresa gallega dedicada a las cimentaciones especiales. “Solo durante tres anos
del 84-87 estuve fuera de Pilotes Posada formando a equipos de apoyo técnico, una experiencia piloto en los ayunta-
mientos gallegos, concretamente en el de Moana” explica este profesional, que a lo largo de los 35 anos de ejercicio de
la profesion, ha participado en un importante nuimero de obras que se han realizado en Espana durante estos aros en
el campo de la geotecnia y las cimentaciones especiales, décadas en las que nuestro pais ha realizado un gran esfuer-
zo economico y técnico para desarrollar su red de infraestructuras hasta alcanzar el magnifico nivel que actualmente
disfrutamos. Juan Luis Rios fue vocal del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia entre 1984
y 1992y, posteriormente, entre 2000 y 2006. Ademads, fue vicedecano del Colegio entre 1996 y 2000.

pado en las grandes obras que transformaron
nuestro pais a nivel de infraestructuras; asi
colaboramos en la cimentacién de las estruc-
turas de las autopistas (autopistas de 2% gene-
racion), del ferrocarril de alta velocidad (lineas
de Madrid- Sevilla Madrid-Valencia, Madrid-
Barcelona), de las edificaciones cada vez mas
singulares (tales como Centro Palexco en La
Coruna, Edificios singulares en la Ciudad de la
Cultura en Santiago, Auditorio de Vigo, Oce-
anic Center en Valencia, Centro Norshoping
en Oporto, etc), de construccién portuaria
(actuaciones en puerto de Vigo, Barcelona,
Valencia, Algeciras), eventos tales como las
Olimpiadas de Barcelona 6 la Expo de Sevilla,
redes de metro en Madrid, Valencia y Sevilla...
Asi, podemos decir que conservando nuestro
acento y nuestra sede en Galicia, estamos im-
plantados en toda Espaia situdndonos entre
las 5 empresas mas importantes de nuestra

Palacio de Exposiciones y Congresos, en A Coruna
(Muro pantalla y pilotes)



especialidad, con una clara vocacién, no tan-
to de crecer sino de mantenernos en primera
linea tecnoldgica, que nos permitan hacer las
obras bien y seguras.

“La ampliacién de Rande es una solucién téc-
nicamente ingeniosa, pero no va a resolver el
problema a medio y largo plazo”.

P- ¢Como ve las soluciones viarias fu-
turas para Vigo?

Las soluciones viarias de Vigo, se contemplan
en el PXOM cuyo desarrollo seré vital para la
ciudad.

Estas infraestructuras viarias son:

- Ronda de Vigo. Es desde el punto de vista
viario la apuesta mas importante del PXOM,
cuyo trazado discurre desde la rotonda de la
Travesia de Vigo a la altura del cruce de C/
Buenos Aires hasta el limite del Ayuntamiento
de Nigran, constituyendo una via de alta ca-
pacidad que facilitara la conexion este-oeste
de la ciudad, conectando Nigran con Redon-
dela-Morrazo, funcionando como un distribui-
dor general de la corona periférica que rodea
el centro urbano.

- Soterramiento de la ronda de litoral desde
el Berbés hasta la C/. Coruna, que facilitara
el trafico y proporcionaréa un espacio peatonal

que unira la zona del Nuevo Auditorio con el
barrio pesquero del Berbés.

- Nueva autovia Vigo-Porrifio, que constituira
la salida sur de la ciudad en direccién Porrifo-
Ourense y Portugal, una vez remodelada la
actual Avda. de Madrid.

-Vial Universidad, que se plantea como un
vial-parque que conecta la zona sur de la
ciudad de la Universidad, comentando en su
desarrollo las zonas contempladas del Parque
Tecnolégico, la ciudad del Deporte, el 4° Hos-
pital y el Jardin Botanico.

Estas actuaciones conjuntamente con el des-
doblamiento del corredor del Morrazo y la so-
lucién al puente de Rande, marcaran sin duda
el futuro de la ciudad.

P- ¢La ampliacion del puente de Rande
es una respuesta a los problemas via-
rios a Vigo?

El Morrazo ha sido y es una parte importante
de Vigo y del Area Metropolitana y cada vez
més. Si no existiera el Morrazo no habria que
ampliar Rande, Mi opinién es que la amplia-
cion del puente es una solucién rapida, con
financiacion privada, técnicamente ingeniosa,
pero no va a resolver el problema a medio y
largo plazo. En cualquier caso, dado lo que
parece la eminente construccion de la A-59,

proyectada para ser alternativa a Rande des-
de Pontevedra, habra que analizar el desarro-
llo de los futuros traficos para ver la necesi-
dad de un segundo puente que canalizara los
traficos metropolitanos de los casi 100.000
habitantes del Morrazo, uniera los puertos de
Marin y Vigo, y que contara con la posibilidad
de vias reservadas para transporte publico in-
cluyendo la posibilidad de una futura conexién
ferroviaria de cercanias.

P- ¢Cree que la intervencion de los in-
genieros de caminos en el planeamien-
to urbanisitco deben estar coordina-
das con el PXOM?

Si. Los PXOM lo deben redactar equipos mul-
tidisciplinarares y de hecho asi se esta hacien-
do, siendo la presencia de los ingenieros de
caminos indispensable en cualquier equipo
técnico que quiera optar a la redaccién de un
PXOM. Independientemente a través del Co-
legio de Ingenieros de Caminos de Galicia de-
bemos crear opinion de los mismos.

Asi en el PXOM de Vigo puedo decir que los
redactores del Plan si que contaron con los in-
genieros de caminos. Yo mismo fui miembro del
Consello Sectorial de Urbanismo del Concello
de Vigo. Alo largo del estudio del plan, el equipo
redactor nos convocé al Consello y por separa-

Nuevo parking y ampliacion de terminal en el Aeropuerto de Vigo
(Muros pantalla de espesores 0,80y 1,00 m y anclajes de arriostramiento)
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do en distintas reuniones. Yo creo que estuvi-
mos representados en decisiones relacionadas
con las infraestructuras, asi como planteamien-
tos urbanisticos en .distintas zonas de la ciudad

P- Vivio las relaciones iniciales entre el
Colegio de Ingenieros de Caminos de
Galicia y la Ordem de Engheneiros del
Norte de Portugal. Z¢Considera intere-
santes estas relaciones, pueden ser
una plataforma para los ingenieros de
Galicia y Portugal?

He tenido la suerte de participar en la organi-
zacion de los primeros contactos y jornadas
con nuestros companeros portugueses, sien-
do un firme defensor de este tipo de contac-
tos que nos han servido para actualizar la si-
tuacion de las formaciones académicas, desa-
rrollo profesional, actuaciones profesionales
en obras, medio ambiente, etc.

Actualmente, con la situacién econémica que
atraviesan nuestros dos paises, estos contac-
tos serdn mas importantes porque cada vez
sera mas frecuente el trabajo a ambos lados
de la frontera de nuestros compaineros, inclu-
so segln se coment6 en una reciente jorna-
da organizada por el colegio en Vigo, parece
cada vez mas imprescindible que Espana y
Portugal vayan de la mano en el desarrollo de

las normativas tecnoldgicas europeas debido
a su penetracion en los paises sudamericanos
donde un gran nimero de nuestros ingenie-
ros desarrollaran su profesion en los proximos
anos.

P- ¢Como ve la situacion actual de la
construccion en Galicia?

En la crisis de la construccion hay que dife-
renciar la construccion residencial y la obra
publica.

Respecto a la primera, en Galicia, al no tener
la edificacion residencial tanto peso, la situa-
cion es diferente a otras zonas de Espana, y
por lo que manifiestan los agentes mas im-
plicados en la edificacion, el problema es un
problema financiero de crédito que una vez
se haya estabilizado ir4 agotando el parque
construido, que no es tan numeroso como
en otras zonas, y se volvera a la senda de la
construcciéon, aunque el proceso sea lento,
apareciendo sin duda un modelo distinto de
crecimiento mas acorde con nuestras nece-
sidades, y sin duda con un mayor respeto al
medio ambiente.

En lo que se refiere a la obra publica, el com-
portamiento en Galicia sera igual que en el
resto de Espana donde las inversiones en in-
fraestructuras disminuiran debido a las poli-

ticas restrictivas de inversion para lograr la
disminuciéon de los déficits publicos de las
distintas Administraciones. Sin embargo en
el afno 2011 al 2015 probablemente contemos
con una mayor actividad debido a las obras
de acceso al AVE a Galicia desde Lubian-
Ourense, y la variante de Vigo por Cercedo.

P- ¢Se plantea Pilotes Posada salir al
exterior?

Estamos haciendo gestiones para abrir mer-
cados internacionales. Queremos conservar
la misma estructura para poder desarrollar
nuestros conocimientos fuera de Espana.
Estamos moviéndonos en Europa Oriental,
recientemente estuvimos en Polonia, y tam-
bién en Centro y Sudamérica. Si bien nos
encontramos con los problemas que implica
salir a otros paises, que funcionan distintos,
tienen diferente idiosincrasia... A estos hay
que anadirle que una empresa como la nues-
tra que tiene que mover equipos pesados y
costosos, asi como asumir importnantes in-
versiones, lo que se convierte en un plus de
dificultades con respecto a otras constructo-
ras, pero en nuestro animo esta el poder dar
este salto para suplir la caida anunciada de
las inversiones de infraestructuras de nues-
tro pais.

Puente sobre la ria de Arousa en la Autovia del Barbanza (Pilotes de digmetro 1500 y 1800 mm)
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“LA LEI DE AUGAS ELIMINA EL CANON DE SANEAMIENTO Y LO
SUSTITUYE POR EL CANON DEL AGUA”

Francisco Menéndez Iglesias, ingeniero de caminos, canales y puertos y actual presidente de Augas de Galicia desde
septiembre de 2010, ha desarrollado la mayor parte de su carrera profesional en la Administracion autonomica, concre-
tamente a Augas de Galicia. Entre sus responsabilidades se encuentra la de jefe de seccion de la Empresa Publica de
Obras e Servicios Hidraulicos y, anteriormente su labor de apoyo a la secretaria xeral de Programacion e Proxectos de /la

mencionada entidad. Ademas, Francisco Menéndez, en sus comienzos profesionales, colaboro con el Grupo de Portos e Costas de la Universidad

de A Coruna.

P- ¢El cargo actual le hace enfrentarse
con problemas desconocidos?

Si, ya que la gestion de la Administracion pu-
blica a nivel de direccion xeral es distinta del
dia a dia de un técnico. Desde luego haber
desarrollado una labor como técnico en la Ad-
ministracion durante los Ultimos cuatro anos
es una gran ayuda para mi, porque hablas
con cierto conocimiento de los temas. En el
caso concreto de Augas de Galicia su ambito
esta relacionado con la ingenieria de caminos,
asi que hay muchos aspectos con los que me
siento comodo.

Por otra parte, los retos de Augas de Galicia
son importantes, sobre todo el de comunicar
lo que se esta haciendo y que la sociedad lo
entienda. También la gestion del presupuesto
de este organismo en épocas de dificultades
es un reto importante y un aprendizaje para
mi, pues es necesario tratar un importante
abanico de temas para encajar las necesida-
des de actuacion con las posibilidades econé-
micas, y asi mantener el nivel de inversion de
anos anteriores.

P- El 18 de noviembre de 2010 se apro-
bo en el Parlamento la Lei de Augas de
Galicia, que ya esta en vigor. £éQué in-
novaciones tiene?

Se trata de una nueva ley que desarrolla as-
pectos de la normativa europea y la ley esta-
tal de aguas. La directiva marco del agua nos
dice a donde hay que llegar, pero no cémo,
asi que debemos disefar nuestro propio cami-
no. Para ello hemos establecido la declaracion
de ciertas obras hidraulicas como de interés
para Galicia; concretamos como instrumentos
planes como los Planes Gallegos y de Zona
de Abastecimiento y Saneamiento, o el mis-
mo Plan Hidrolégico; creamos el Consello do
Uso Sostible da Auga; refundimos en un solo
organismo Augas de Galicia y la Empresa Pu-
blica de Obras y Servicios Hidraulicos; man-
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tenemos la Proteccion Especial para las Rias,
y creamos el canon del agua que sustituye al
canon de saneamiento.

La Lei de Augas es muy amplia y acoge mu-
chos matices. De hecho incluye un nuevo mo-
delo para la explotacion de las depuradoras en
Galicia, que permitira a los ayuntamientos so-
licitar a la Xunta que explote sus depuradoras.

“La Lei de Augas incluye un nuevo

modelo para la explotacion de las
depuradoras en Galicia”

Una de las grandes fortalezas de esta ley
seran, porque aun se estan redactando, los
reglamentos marco que prevé, para los ser-
vicios de abastecimiento, saneamiento y de-
puracién, que servirdn de apoyo a la gestién
que desarrollan los ayuntamientos en estos
ambitos.

P- ¢Como esta el Plan Hidrolégico de
Galicia Costa?

Se encuentra sometido a informacién publica
desde agosto, por un plazo de seis meses. En
la actualidad estamos recibiendo las alegacio-
nes, de hecho durante este periodo se crearon
tres tandas de mesas de participacion secto-
rial. Con ello lo que queremos es que la so-
ciedad aporte sus sugerencias para mejorarlo.

P- é¢Cree que todavia hay que hacer
un esfuerzo importante para mejorar
la calidad de las aguas (rias y rios) en
Galicia?

Si, las rias son una bendicion de la naturaleza,
pero son mas vulnerables el agua marina de
otras é&reas litorales. Existe un riesgo mayor
de empeorar la calidad de sus aguas si no se
presta una especial atencion.

Por otro lado, en Galicia existe un problema
anadido que es la dispersion de su poblacion.
En unos pocos anos podremos decir que te-

nemos cubierta la depuracién de los nicleos
de poblacién mayores de 2.000 habitantes en
Galicia. Luego habra que empezar a bajar los
rangos de prioridad en ndcleos a los que hay
que dotar de depuracion, a 1.000 habitantes,
luego a 500... Simultaneamente, y una vez
abordado el reto del saneamiento en tiempo
seco, hay que asegurar que las redes funcio-
nen adecuadamente con relacién a las aguas
de lluvia. Lo cierto es que hemos avanzado
mucho en esta materia.

P- Hablenos algunos proyectos singu-
lares que esté acometiendo Aguas de
Galicia.

Me gustaria destacar en el ambito de gestion
la importancia del Plan Hidrolégico y, ya en
este ano, los reglamentos marco de Abasteci-
miento y Saneamiento. En otro nivel, también
de gran interés, los Planes de Saneamiento
Local, concretamente los de las rias del Burgo
y Arousa; la explotacién de las depuradoras
y aguas residuales urbanas. También trata-
remos de disefar una estrategia para evitar
los problemas de la gestion del agua de lluvia,
que es el nuevo enfoque que se les quiere dar
a las redes de saneamiento, cuyos resultados
conoceremos en 2011 y nos serviran como
una futura hoja de ruta.

Entre las obras concretas, por resaltar algunas,
se encuentran depuradoras en tramitacion o
ejecucion como las de Ribeira, la de O Grove,
Ribadeo o Ribadumia. También otras como son
los colectores generales de Noia o el sanea-
miento y depuracién de Raxd, en Pontevedra.

P- éComo afectara el canon de sanea-
miento que se recoge en la Lei de Au-
gas a los ciudadanos?

La Lei de Augas elimina el canon de sanea-
miento y lo sustituye por el canon del agua. La
primera confusion es que muchos ciudadanos
desconocen que en su factura del agua estén



pagando un canon de saneamiento, que es
una tarifa fija por m® que se sustituye por el
canon de agua que se cobra por tramos pro-
gresivos, con mayor coste en consumos des-
proporcionados. Con ello lo que se busca es el
consumo racional del agua.

“Se busca el consumo racional del

agua”

Se esté trasmitiendo un mensaje erréneo a la
sociedad: cuanto menos se pague por el agua
mejor. Pero lo cierto es que ninguno de los
agentes que gestionan el agua pueden hacer-
lo por debajo de su coste, empezando por los
ayuntamientos.

P- £Qué relaciones mantiene la ley con
los ayuntamientos en el caso de las de-
puradoras?

Hay ayuntamientos que no pueden explotar
sus depuradoras, porque carecen de los recur-
sos técnicos o econdmicos necesarios, asi que
la ley habilita un instrumento para que estas
entidades locales puedan solicitar a la Xunta
que asuman su explotacion. En estos casos se
eliminara la tasa de depuraciéon que cobran a
los ciudadanos los ayuntamientos y se susti-
tuiré por el coeficiente de vertido que prevé la
Lei de Augas. Creemos que va a ser muy po-
sitiva esta medida en cuanto a los resultados
de depuracion.

P- Aparecio en diferentes medios de
comunicacion que la Conselleria pa-
raliz6 nuevas concesiones de las mi-
nicentrales hidraulicas ¢Cémo esta el
tema?

El borrador del Plan Hidrolégico es restrictivo
en relacion con los nuevos aprovechamientos
hidroeléctricos, porque se establecen nuevos
requerimientos medioambientales, sobre todo
en lo referente al cumplimiento de los cau-
dales ecoldgicos. Desde 2005 se mantienen
paralizadas estas solicitudes, porque lo que
se intenta es no saturar los rios con nuevos
obstaculos hasta tener bien claros los crite-
rios, que en todo caso seran muy restrictivos,
con la idea de no autorizar nuevos obstaculos
en los rios. Si se podrian permitiran repoten-
ciaciones o aprovechamientos a pie de presa,
dependiendo de los casos.

“No se van a autorizar nuevos obsta-
culos en los rios. Si se permitiran re-

potenciaciones o aprovechamientos
a pie de presa”

P- £Cual es la solucion de las adminis-
traciones para las inundaciones perio-
dicas de las margenes de los rios?

Es un tema muy interesante que se va a
plantear en los préoximos afos. Se tiene que
debatir no solo en Galicia, sino también en
el resto del Estado. Ahora disponemos de

herramientas para hacer estudios mas fia-
bles, concretos y precisos de los efectos de
las inundaciones. Pero es la sociedad la que
debe decidir qué quiere hacer y como quiere
protegerse de sus anteriores errores. No se
deben repetir situaciones pasadas como per-
mitir urbanizar zonas en riesgo de ser inun-
dadas.

La nueva ley establece ciertas protecciones
en la linea de la prudencia, que es a donde
debe dirigirse la sociedad. Habra que debatir
hasta donde llegar con esta proteccién y se
concretara en los Planes de Gestién de Inun-
daciones, que deberan estar redactados para
2015.

P- éCree que el Colegio de Ingenieros
de Caminos puede contribuir con Au-
gas de Galicia a trasmitir a los ciuda-
danos una nueva cultura del agua en
donde los valores medioambientales
pasen a un primer término?

Al igual que la sociedad, la profesion evolu-
ciona hacia una mayor sensibilidad medioam-
biental. El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos como representante del co-
lectivo tiene que decir y debe estar presente
en estos debates, transmitiendo que los va-
lores de los ingenieros de caminos no estan
renidos con el medio ambiente. La profesion
esté concienciada de su papel y tiene una im-
portante misién en este sentido.
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LA XUNTA DE GALICIA IMPULSA LA VERTEBRACION DE LA RiA DE MUROS - NOIA.
CON LA VARIANTE DE NOIA

Ethel Maria Vazquez Mourelle, Directora Xeral de Infraestruturas de la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas de la Xun-

ta de Galicia

La Xunta de Galicia estéd ejecutando la obra
“Conexion do Corredor Brion - Noia coa es-
trada AC - 550 en Taramancos - Noia”, cono-
cida como “Variante de Noia”. A continuacion
se presenta una vision global de las diferentes
actividades que comprende la construccién de
dicha variante, mediante un breve resumen de
cada una de ellas.

Situacion actual y objeto de la obra
Actualmente la red viaria en torno al nicleo de
Noia esté configurada por una serie de viales
de titularidad autonémica, que constituyen las
infraestructuras vertebradoras de la ria de Mu-
ros y Noia. Estas comarcas presentan caracte-
risticas eminentemente agricolas y pesqueras.
Debido a su condicion de capital de comarca y
a su situacién en el fondo de la ria, la localidad
de Noia constituye también el nudo més im-
portante de comunicaciones de la zona.
Dentro de las carreteras autonémicas que dis-
curren por la zona se encuentra la AC - 550 —
que discurre paralela al borde litoral de la ria
— y la AC - 543, que representa la principal
via interior de acceso al municipio, proporcio-
nando conexién con el nicleo de Brién, y con
Santiago de Compostela.

Conexion comarcas Muros y Noia
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A pesar de que las intensidades de trafico en
la zona no son elevadas, el actual trazado de
la carretera AC - 550 atraviesa el nicleo de
Noia, obligando al trafico de medio y largo re-
corrido a circular por una travesia netamente
urbana. Como consecuencia se producen im-
portantes interferencias entre los desplaza-
mientos locales y los supralocales, que supo-
nen frecuentes problemas de seguridad vial .

“El objetivo fundamental de esta
nueva y demandada infraestructura
viaria es unir las dos margenes de
la ria de Noia, construyendo una va-
riante de poblacion de la carretera
AC - 550 a su paso por el nicleo de
Noia, de forma que el trafico de me-
dio y largo recorrido pueda evitar el
paso por la travesia”

Esta variante se conectara con el corredor
Brién - Noia, cuyo primer tramo, Brién — Mar-
telo, ya esta en servicio y su segundo tramo,
Martelo — Noia, se encuentra en avanzada
fase de ejecucion. De este modo se conse-
guira una conexién directa entre el nucleo de
Noia y los de Brién y Santiago de Composte-

la, a través de la AG-56. Ademas, la Variante
de Noia también contard con una conexion
con la Variante de Outes — infraestructura
puesta en servicio recientemente —, creando-
se asi un nudo de vias vertebradoras de la ria
de Noia, que permitira el transito hacia todos
los destinos posibles, evitando en cualquier
caso, el paso por nucleos urbanos.

Descripcion de las obras

La Variante de Noia bordeara el nlcleo urba-
no por el oeste del mismo con una longitud
de 4,9 Km y una seccién tipo formada por
dos carriles de 3,50 m, arcenes laterales de
1,50 m y bermas de 0,75 m. El trazado parte
de la intersecciéon de Taramancos, punto en
el que la Variante de Noia se separa de la
actual AC - 550, dandose prioridad a la nue-
va via. Una vez superada la interseccion, el
trazado discurre al norte del nicleo de Tara-
mancos, presentando un paso superior que
permite restituir un camino de conexién entre
la costa y el citado nicleo. Seguidamente se
sitla el semienlace de Punta Rebordifo, que
permite los movimientos de conexién entre la
zona del Puerto de Testal y el norte de Noia.
El trazado continta a lo largo del puente so-
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bre la ria, que salva ademas la carretera de
acceso al Testal. El puente tiene una longi-
tud total de 1,7 Km, con un vano principal
que permite librar el canal de navegacién de
acceso a Noia sin afectarlo. El desembarco
de la estructura en el noreste de Noia salva
la red viaria existente en esta zona. A con-
tinuacién la variante gira hacia el noreste
evitando— mediante un viaducto — la zona
de aparcamiento de un centro comercial exis-
tente y una calle proxima. Posteriormente, el
trazado continda hacia el norte. En este tra-
mo se construye un paso inferior para resti-
tuir un camino existente, ademas de un paso
para la fauna. A una distancia aproximada
de 600 m desde el paso inferior, se restitu-
ye otro camino, mediante la ejecucién de un
paso superior. Finalmente la Variante de Noia
enlaza con el corredor Brién - Noia mediante
un viaducto de 367 m de longitud, del que
salen dos ramales que descienden hasta la
glorieta de enlace con la carretera AC — 550,
conectando de este modo con la Variante de
Outes. La obra se completa con la construc-
cion de la interseccion de Ribas Altas, situa-
da en la AC - 550, que mejorara la intersec-
cion existente al convertirla en una glorieta.

“La construccion de la Variante de
Noia contempla la ejecucion de tres

viaductos, dos pasos superiores, un
paso inferior y un paso de fauna”

Estructuras singulares de la Variante
de Noia

La construccién de la Variante de Noia contem-
pla la ejecucion de tres viaductos, dos pasos

superiores, un paso inferior y un paso de fauna,
ademas de cinco obras de drenaje transversal,
con didmetros comprendidos entre los 1.500 y
1.800 mm. A continuacién se realiza un resu-
men de las principales caracteristicas de cada
una de las estructuras destacables:

Paso superior en el PK 0+800

Este paso superior resuelve el cruce entre la
Variante y un camino existente que comunica
el ndcleo de Taramancos con el borde litoral.
Se trata de un tablero recto de losa continua
de hormigén armado, con canto constante.
El paso consta de tres vanos de 9, 16 y 9 m,
respectivamente y tiene un ancho de 8 m. El
tablero se sustenta sobre dos pilas circulares
de 1 m de didmetro. La viga apoya en los ex-
tremos sobre estribos cargaderos cerrados,
rematados por aletas. La cimentacién de las
pilas es superficial, mediante zapatas, y la de
los estribos es una cimentacién profunda, rea-
lizada mediante pilotes.

Viaducto sobre la Ria de Noia.

El viaducto permite cruzar sobre la ria y sal-
var el canal de navegacién que da acceso por
via maritima a Noia entre los PK 1+065 y
2+758. Consta de 54 vanos, de los cuales 49
corresponden a los viaductos de acceso y 5 al
viaducto atirantado central. Cada una de las
secciones tipo se analiza, a continuacion, de
forma individualizada:

1. Viaducto sobre la Ria de Noia. Via-
ductos de acceso.

Los viaductos de acceso se ubican entre los
PK1+065a 1+700y PK 14+958 a 2+758. Se

trata de un tablero recto, de ancho variable
en los primeros 230 m, entre 20,70 my 14,50
m, y permanece constante el resto del tramo.
Es un tablero de losa continua de hormigén
pretensado. Transversalmente, la seccion es
triangular. El tablero se sustenta sobre pilas
circulares de diametro 1,50 m, que van cimen-
tadas sobre pilotes formado un conjunto de
pila- pilote sin encepado. En los extremos, el
tablero se apoya sobre estribos cargaderos
cerrados, rematados por aletas. Su cimenta-
cién es profunda formada pilotes.

2. Viaducto sobre la Ria de Noia. Tra-
mo atirantado.

El tramo atirantado permite cruzar sobre la
ria y salvar el canal de navegaciéon que da
acceso por via maritima a Noia sin disponer
ninguna pila en su interior. Esto se consigue
mediante la ejecucién de un vano atirantado
de 102 m de longitud, con sus correspon-
dientes vanos de compensacion. Este tra-
mo atirantado se divide en cinco vanos: 30,
48, 102, 48 y 30 m. Consiste en un puente
atirantado con un Unico plano de cables si-
tuado en el eje de la estructura, formado por
32 cables, respondiendo de este modo a las
exigencias paisajisticas, ya que pretende la
maxima transparencia y una alta calidad for-
mal. La seccién transversal de los pilonos, si-
tuados por encima del tablero, sera cuadrada
de dimensiones constantes. Por debajo del
tablero, la seccion transversal de los pilonos
cambia a una seccién rectangular con las es-
quinas achaflanadas. Dichos pilonos se dis-
ponen girados 45° respecto al eje del puente.
Consta de un tablero recto de 17,50 m de an-

Infografia panoramica del Viaducto sobre la Ria de Noia




reportaje

cho, cuya seccién transversal esté constitui-
da por un cajén metalico de seccion triangu-
lar de canto variable, dividido en seis células
por almas verticales. Se disponen diafragmas
transversales cada 3 m, coincidiendo con los
ejes de apoyo en los estribos, con cada tiran-
te y en los puntos intermedios entre cada dos
tirantes. El tablero apoya verticalmente Uni-
camente en las pilas situadas en los extremos
de los vanos de 48 m.

Viaducto en PK 3+200

Esta estructura permite el paso del tronco
sobre un camino existente y sobre el aparca-
miento de un centro comercial ubicado en la
zona. Se trata de un tablero esviado de losa
continua de hormigén pretensado, de canto
constante igual a 1,50 m. El paso consta de
cinco vanos y posee una seccion transversal
con 11,00 m de ancho. El tablero se sustenta
sobre las pilas mediante apoyos de neopre-
no zunchado circulares. La viga apoya en los
extremos sobre estribos cargaderos cerrados
rematados por aletas. La cimentacién de las
pilas y de los estribos es profunda mediante
pilotes de 1,25 m de didametro.

Seccion transversal Viaducto sobre la Ria de
Noia, tramo atirantad

Paso de fauna en PK 3+600

Se trata de una estructura que permite el
paso de la fauna autoctona bajo la via. Se tra-
ta de un marco recto de hormigén armado de
28,80 m de longitud y de dimensiones interio-
res 2,00 m x 2,00 m. Las zapatas son de canto
constante y los alzados de canto variable.

Paso inferior en PK 3+700
Este paso inferior permite el cruce a distinto
nivel de la Variante de Noia y un camino exis-
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tente. Se trata de un marco, con un pequeno
esviaje, de hormigén armado de 18,50 m de
longitud y de dimensiones interiores 9,00 m
x 7,75 m. La cimentacion es superficial, rea-
lizada mediante zapatas de canto variable es-
calonadas y los alzados también son de canto
variable.

Paso superior PK 4+300

Esta estructura permite el paso de un cami-
no existente sobre el tronco de la Variante de
Noia. Se ha previsto que también pueda ser
utilizada como paso de fauna. Se trata de un
tablero esviado de losa continua de hormigoén
pretensado de canto constante de 0,85 m. El
paso consta de tres vanos, posee una seccion
transversal de ancho 8,00 m y se apoya en
dos pilas de altura variable (8,15 m a 9,29 m)
de 1,00m de didametro. La viga apoya en los
extremos sobre estribos cargaderos remata-
dos por aletas, cimentados mediante pilotes.
La cimentacion de las pilas es superficial me-
diante zapatas.

Viaducto PK 4+560

Esta estructura consta de un tronco principal
y dos ramales que se desprenden de él. El
tronco consta de diez vanos y los ramales de
5 vanos cada uno. El ancho del tablero en el
estribo 1 es de 16,96 m y aumenta segun el
avance de PK hasta los 25,85 m en la seccién
en la que se separan los ramales. El tablero
es una losa continua de hormigén pretensado
de canto constante y se sustenta sobre pilas
de seccién rectangular. La viga apoya en los
extremos sobre estribos cargaderos cerrados,
rematados por aletas. La cimentacién de las
pilas y de los estribos es profunda, realizada
mediante pilotes.

El presupuesto base de licitacion
de la Variante de Noia asciende a la
cantidad de 32.977.979,53 €, sien-
do el presupuesto liquido total de
38.254.456,25 €, destinando el 87,65

% del presupuesto a la ejecucion de
estructuras. Debe senalarse que el
ratio por Km asciende a la cantidad
de 7,8 millones €/Km.

Presupuesto
A continuacion se presenta el presupuesto de
la obra, desglosado por capitulos.

Importe

1 Movimiento de tierras 1.118 276,70 € 4,04

2 Firmes 541.832,44 € 1,96

3 Drenaje 313.305,81 € 1,13

4 Estructuras 24.288.732,96 € 87,65

Senalizacion, balizamiento

y defensas 206.137,01 € 0,74

Ordenacion ecolégica,

o i 866.962,43 € 3,13
estética y paisajistica

7 Varios 87.123,17 € 0,30
8 Seguridad y salud 290.217,32 € 1,05
PRESUPUESTO DE 27.712.587,84 €

EJECUCION MATERIAL

Gastos generales (13%) 3.602.636,42 €

Beneficio industrial (6%) 1.662.755,27 €

PRESUPUESTO BASE

DE LICITACION (PBL) ERCIRETRNSC

IVA (16%) 5.276.476,72 €

PRESUPUESTO BASE

DE LICITACION + IVA SHERERAE

Se presenta, también, un resumen de las uni-
dades que requieren mayor importe presu-
puestario:

. %
Cantidad Ud Resumen Importe PEM

Acero B 500 S

3.884.618,99 14,02
en armaduras

5.471.294,35 Kg

Acero para

1.335.459,87 Kg estructuras 3.205.103,70 11,57
S355J2G3

21.486,50 me  Cimbra 3.171.192,54 11,44
autoportante
Acero para

754.963,18 Kg pretensado 1.562.773,79 5,64
Y-1860-S7
Hormigén

16.831,12 m?® HP-35 para 1.561.423,37 5,63
tableros
Pilote de
diametro 1500,

2772,80 m 1250 y 1000 1.8376.595,49 4,96
mm
Terraplén

267.542,00 me ~ materiales de 470.842,69 1,70
préstamos o
propios

192.561,00 me  Desmonteen 368.487,96 1,33
roca o suelo

8.549,31 Tn MBC AC 16 225.710,88 0,81
surf D

11.292,53 Tn E/LESC?C 22 114.304,25 0,13




Como se deduce de todo lo expuesto esta
obra se enmarca en una zona de alto valor pai-
sajistico, la Ria de Noia, lo que supone unos
fuertes condicionantes de tipo constructivo,
a lo que se une una considerable agresividad
ambiental como consecuencia del emplaza-
miento de la obra en una zona marina. Por
este motivo la estructura més significativa —
el viaducto sobre la Ria de Noia — se ha plan-
teado monolitica con la minima superficie es-
pecifica de exposicién a una atmédsfera carga-
da de cloruros, continua de un extremo a otro,
con dos Unicas juntas de dilataciéon en ambos
estribos. Se ha buscado en todo momento la
ejecucion de un canto minimo de tablero, asi
como una distribucion de vanos cuya filosofia
es reducir el numero de obstaculos sobre la ria
y por tanto la percepcion de una sutil linea en
el paisaje, coherente con la belleza de la zona.
En esta obra se estan siguiendo en todo mo-
mento las directrices marcadas relativas al
momento idéneo de ejecucién de las platafor-
mas de trabajo que se instalaran en la ria para
la construccion del viaducto, de forma que no
interfiera con las campanas marisqueras.

Es destacable que como medida de seguridad
ante ante un eventual vertido en las platafor-
mas de trabajo o aumento de turbidez en el
entorno, se ha previsto la colocacién de ba-
rreras de contencién de hidrocarburos de flo-
tadores planos fijos a los que se les acoplara
una cortina antiturbidez dotada de faldén de
1,00 m de calado. Este sistema permite cercar
derrames de petréleo u otros contaminantes
sobre la superficie de agua y la retencién de

finos en suspension que se puedan generar en
la zona de trabajo.

“Debido a la presencia de bancos
marisqueros en la zona las obras
han de desarrollarse en las condicio-
nes ambientales y socioeconémicas
mas seguras y garantistas posibles,
por lo que desde la Direccion Xeral
de Infraestruturas de la Conselleria
de Medio Ambiente, Territorio e In-
fraestruturas, existe una absoluta
coordinacion y colaboracion con la
Conselleria do Mar, asi como con la
Cofradia de Pescadores de San Bar-
tolomé de Noia”

Debe senalarse también que la Xunta de Ga-
licia ha inaugurado recientemente la Variante
de Outes, obra en la que se ejecut6 un viaduc-
to de 790 m sobre la Ensenada do Engano, si-
tuada también en la Ria de Muros y Noia. Para
la ejecucion de esta actuacion se dispusieron
peninsulas artificiales — construidas por fa-
ses — que constaban de una base de regula-
rizacién de escollera y todo-uno, sobre la que
se dispusieron tubos de PVC de doble pared
para hacerlas permeables a las corrientes,
siendo el corazén de las mismas de zahorra
recubierta por un geotextil anticontaminante.
Fue determinante la meticulosa colocacién de
las laminas de geotextil, recubriendo los ma-
teriales que constituian la peninsula al final
de cada jornada de trabajo y organizando el
tajo de obra segun los horarios de carrera de

marea. La fase critica desde el punto medio-
ambiental fue la retirada de la peninsula, por
lo que se instalé una barrera antiturbidez de
similares caracteristicas a la que se dispon-
dra en la Variante de Noia. Se realizd, ademés
un exhaustivo control del medio marino con
muestreos periddicos de las aguas, colocacién
de turbidimetros y trampas de sedimentos.

“Asi, la exitosa experiencia durante
la construccion del Viaducto sobre
la Ensenada do Engano servira de
modelo para la ejecucion del Viaduc-
to sobre la Ria de Noia, obra singu-
lar y complicada a nivel constructivo
por la cercania de bancos marisque-
ros. De este modo se pone de mani-
fiesto una vez mas la sensibilidad de
la Conselleria por el medio ambiente
y las rias gallegas, asi como el rigor
exigido en la construccion de sus
obras.”

Autores del proyecto. José Romo Martin y
Javier Torrico Liz (Fhecor Ingenieros Consul-
tores, S.A.)

Autores del célculo de viaducto sobre la ria:
Javier Torrico Liz y Javier Andueza Olmedo
(Fhecor Ingenieros Consultores, S.A.)
Director del proyecto: Ricardo Lopez Escapa

Direccion facultativa: Luis Miguel Muhnoz
Bretos,Rebeca Rodriguez Carral .

Empresa adjudicataria: Puentes y Calzadas
Infraestructuras, SLU.

Planta Variante de Noia

Eficacia barreras antiturbidez. Variante de Outes
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COMENTARIOS AL ANTEPROYECTO DE LEY DE CREACION DEL AREA
METROPOLITANA DE VIGO: EL PAPEL DE LOS INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS EN SU CONSTRUCCION

José Andrés Alvarez Vales, ingeniero de caminos, canales y puertos, vocal de la Comision de Medio Ambiente y de la Comision de Urbanismo y Ordenacion del
Territorio del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia

Las Directrices de Ordenacién del Territorio
(DOT) aprobadas recientemente por el Con-
sello de la Xunta de forma provisional prevén
la conformacién de areas metropolitanas ur-
banas (“Areas Urbanas") en Galicia en las
Regiones Urbanas de Coruna-Ferrol y Vigo-
Pontevedra, abiertas a la incorporaciéon de
los municipios que deseen integrarse en las
mismas. Las DOT son un documento de or-
denacion desarrollado por la Conselleria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas.
El Anteproyecto de Ley de Creacion del Area
Metropolitana de Vigo (ALCAMV), a diferen-
cia de las DOT, es un documento de caracter
administrativo que debe ser desarrollado en
su parte técnica una vez creada el Area Me-
tropolitana de Vigo (AMV). Cabe distinguir, y
valga el artificio, entre ordenacién y organiza-
ciéon metropolitana, diferenciacién que como
veremos tendra que ser conciliado para el éxi-
to del modelo de planificacion, hasta el punto

que hoy ya confluyen en ambos documentos
conceptos de ordenacién y organizaciéon te-
rritorial en aras de conformar un modelo de
Planificacion Urbana y Regional coherente. La
Xunta espera que el ALCAMV esté definitiva-
mente aprobado en 2011.

Antecedentes Metropolitanos de Orde-
nacion y Organizacion Territorial

En el &mbito metropolitano los ingenieros,
desde la Junta de Obras del Puerto de Vigo
a principios y mediados del XX, fueron los
precursores de una ordenacién supramunici-
pal al extender la actividad portuaria a varios
municipios de la Ria de Vigo, con una gestién
centralizada, con anterioridad al plan comar-
cal de Antonio Palacios de los anos 30, y apro-
vechando la anexién administrativa del muni-
cipio de Bouzas. El agua potable, un problema
recurrente en una poblacién creciente desde
principios del siglo XX ya cuenta con estudios

Superficie dos concellos da MAIV
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de caracter supramunicipal por cuenta de in-
genieros como Ramiro Pascual. Un ejemplo
que combina la ordenacion para el crecimien-
to de la ciudad en desarrollos residenciales e
industriales con la consecucién de los servi-
cios urbanos en una escala metropolitana esta
personificado en José Sidenz-Diez, que
después de pasar por la Jefatura de Obras
Publicas de Pontevedra estuvo al frente de la
jefatura municipal de Vias y Obras de Vigo,
desde el que entre otras iniciativas de rango
metropolitano impulsé el nuevo abastecimien-
to de Eiras inaugurado en 1977, necesario al
no poder los embalses y depédsitos de Vigo
abastecer a la totalidad de la poblacién.

El “Estudio de reconocimiento territorial de
Galicia. C.O.T.0.P. Xunta de Galicia. Santia-
go 1984" es el primer documento institucio-
nal desde el nacimiento de la autonomia que
apunta a la realidad metropolitana de Vigo y
su zona de influencia. En 1987 tendria conti-
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Nucleos de poblacion y tiempos de desplaza-
miento en la periferia de Vigo en 1947



nuidad con la publicaciéon por la misma ins-
titucién de la publicacién de Andrés Precedo
“ Galicia: estructura del territorio y organiza-
cion comarcal”. En 1989 la Fundacién Caixa-
Galicia publicaba “ Vigo Area Metropolitana”,
que estaba realizado por el Grupo de Investi-
gacion de Ecologia y Economia Urbanas, de la
USC. La investigacion afirma que la ciudad y
su periferia constituyen una estructura urba-
na metropolitana que presenta un proceso de
formacion méas complejo que el de los mode-
los tedricos, al adoptar desde el principio una
estructura multicéntrica, de modo que la me-
tropolizacion esté asociada a una conurbacién
multiple de centros urbanos de distinto or-
den, presididos por una ciudad mayor, pero en
el que cada uno mantiene su individualidad y
caracter funcional. Esto dificulta de forma evi-
dente la delimitacion espacial del AMV, deba-
te que ha continuado hasta la actualidad. Este
caracter funcional es el que justifica que des-
de el ano 1986 municipios limitrofes con Vigo
inicien una serie de contactos que fructifican
en 1992 con la creacién de unos Estatutos de
la Mancomunidad de Vigo, formada por: Baio-
na, Fornelos de Montes, Gondomar, Mos, Pa-
zos de Borbén, Porrifo, Redondela, Salceda
de Caselas, Salvaterra de Mino, Soutomaior
e Vigo. En 1997 se incorpora Nigran y Mos
causa baja, volviendo a ingresar finalmente a
principios de 2000.

Una mancomunidad no necesita de grandes
aglomeraciones urbanas, ni es necesario que
existan vinculaciones econdmicas y socia-
les de importancia, salvo para los servicios
a mancomunar, de manera que no existe la
necesidad de planificar de forma conjunta,
aunqgue es conveniente. Tampoco necesita ser
creada por ley. Se rige por unos estatutos y
el regimen econdémico es el que convengan.
Hasta la fecha la Mancomunidad Intermunici-
pal de Vigo (MAIV) se ha limitado a prestar
servicio de asesoramiento a emprendedores,
a la promocién y desarrollo de los municipios
propios mediante la creacién de observatorios
y paginas webs de escuelas y talleres, y otras
herramientas como la administracion electro-
nica, ademas de la direccion de programas y
proyectos como el Proder. El mayor logro de
la MAIV en aras de la formalizaciéon del AMV
es la Declaracién de Soutomaior realizada en
el ano 1999 que mostraba la decisién firme

y unanime de los alcaldes de crear el AMV,
incluyendo ademas los municipios de Cangas
y Moana. Desgraciadamente durante estos
anos la MAIV no ha caminado en la via prac-
tica de unificar servicios como el transporte
o la gestion de residuos, experiencias que
hubieran servido para cohesionar mejor a los
municipios, debido inicialmente a posiciones
individualistas y posteriormente a la consecu-
cién de un objetivo mayor que ha sido la crea-
cion del AMV. El primer borrador por parte de
la Xunta de Galicia de ALCAMV data del ano
2005 con competencias para gestionar el tu-
rismo, medio ambiente, ciclo del agua y trans-
porte, dejando a futuro la posibilidad de incor-
porar urbanismo, infraestructuras, movilidad,
extinciéon de incendios o residuos urbanos.

Vision general del Anteproyecto de
Ley

Es un documento sencillo encaminado a que
varios municipios se agrupen para gestionar
una serie de servicios de forma diferente y
con mayor eficiencia, conciliando intereses
economicos y sociales. La base del documen-
to la constituye el anteproyecto que no se
llego a aprobar en 2005, actualizado con un
estudio realizado por la Universidad de Vigo
(UV), y las sugerencias de los ayuntamien-
tos. El enfoque econdémico es el que sustenta
el ultimo estudio encargado a la UV, apoyado
en la riqueza empresarial del area metropoli-
tana (segln el informe Ardan, 26 de las 100
companias de mayor facturacién de Galicia
se situarian en el AMV) y en la rentabilidad
obtenida de la gestion comun de los servicios
que alcanzaria 4,3 millones de euros.

La financiacion anual requiere la creacion de
comisiones bilaterales con Xunta y Diputa-
cion para establecer los recursos que recibi-
ré el Area, ademas de las cuotas municipales
y las tasas por los servicios gestionados. El
ente participa de los ingresos del estado y
optaria a programas europeos. Una de las
cuestiones a plantear seria el de la gestion
patrimonial al carecer de inicio el AMV de nin-
gun patrimonio, salvo el que le vayan trans-
firiendo las respectivas administraciones, lo
que veta de entrada la captacion directa de
recursos que no sean via transferencias. En
aras de una autofinanciacién seria deseable
que el AMV dispusiera en un horizonte razo-

nable de un patrimonio propio. Se estima un
presupuesto anual de 73,7 a 81,2 millones
de euros por la gestién conjunta de servicios,
ahorrédndose de 4,3 a 1,6 millones entre los
14 municipios en la gestién de servicios. El
informe de la UV concluye que aunque el or-
ganismo es viable no cabe sostener que la
gestién centralizada sea rentable a todos los
efectos. Las aportaciones econémicas de los
ayuntamientos se fijan en funcién de los ha-
bitantes (Art 26.1.c) y de los servicios disfru-
tados (Art 13.4).

La delimitacién del d&mbito ha sido unos de
los asuntos que més debate y estudios ha ge-
nerado, asunto que resuelve el anteproyecto
de inicio con 14 municipios, los que confor-
man la MAIV mas Cangas y Moana tal como
se recogia en las Conclusiones de la reunién
del Pazo de Touza (2000) pudiendo entrar
y salir otros municipios a iniciativa propia .
La sede metropolitana se sitia en Vigo, las
decisiones politicas recaen en la Asamblea
Metropolitana, encargédndose la Junta de
Gobierno, integrada por los alcaldes de la
gestiéon comun.

Las competencias basicas se estructuran en
cinco grupos: Transporte publico de via-
jeros, Medio Ambiente, Ordenacion
territorial y cooperacion urbanistica,
Promociéon econdémica, empleo y servicios
sociales y Turismo y promocién cultural que
se desgranan en las competencias y funcio-
nes relativas a: Agua, Residuos, Servicios
sociales, Promocién econémica, Turismo, Or-
denacién Territorial; Planificacion de Infraes-
tructuras y Transportes. Se han ampliado las
competencias en relacién al anteproyecto de
2005 en urbanismo, servicios sociales y me-
dio ambiente. Se suman ahora la elaboracion
de un plan estratégico metropolitano y la co-
laboracién con la Xunta en la elaboracion de
las prioridades para el desarrollo del territorio
en la programacién de los Fondos Europeos a
partir de 2013. La delegaciéon de competen-
cias de los ayuntamientos en el AMV podra
ser progresiva, fijando un plazo méaximo de
dos afos para decidir la delegacion, transfe-
rencia o encargo al AMV de las competencias
establecidas en la ley. Otros servicios que
han sido analizados por la Universidad de
Vigo se han excluido porque no se ha podido
garantizar la viabilidad ni es evidente que sea
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colaboracidn

mas rentable prestarlos por el AMV: conser-
vacion de espacios naturales, salvamento y
proteccion civil, y ordenacién del tréafico.

El Transporte Publico de Viajeros

Se mantiene la idea del anteproyecto de Ley
del 2005 de ordenar, gestionar, planificar, ins-
peccionar y sancionar el servicio publico de
transportes regulares terrestres, urbanos e
interurbanos por carretera que se desarrollen
integramente en el ambito territorial, sobre el
marco definido por los planes metropolitanos
de Transporte. A mayores, y como novedad,
se incluye la ordenacién e intervencion admi-
nistrativa del servicio de taxi y el transporte
de Ria. La financiacion del transporte puede
verse apoyada con recargos en impuestos
como el IBl y subvenciones fijadas en presu-
puestos autonémicos o estatales como suce-
de en Madrid o Barcelona, apoyando el con-
cepto de uso social que tiene el transporte al
margen del exclusivamente visto con criterios
de rentabilidad del explotador del servicio. Va
a ser necesario coordinar la nueva ordenacién
con los servicios de FFCC, no contemplados,
por lo que para una gestién integral del trans-
porte de viajeros debe valorarse al menos la
incorporacién de la ordenacién y planificacion
de de dichos servicios. En la sociedad actual

donde la movilidad es esencial, el éxito ciuda-
dano del AMV va a depender en gran medida
del funcionamiento del transporte publico de
viajeros. La EMT de Madrid, la Entidad Metro-
politana de Transporte de Barcelona o el me-
tro de Oporto son referencias claras. El reto
principal seréd coordinar los distintos medios
de transporte existentes, de tal forma que sir-
van al interés del AMV. La dificultad: reorgani-
zar las rutas de compaiias privadas y publicas
de tal forma que las frecuencias y tiempos en
los desplazamientos centrales y radiales sean
atractivos a los usuarios. La rentabilidad (ob-
jetiva en tiempo-coste y subjetiva en confort)
que perciba el viajero en la nueva organizacion
de los transportes del AMV va a ser el factor
fundamental de éxito. No parece posible sin
la creacion de nuevas infraestructuras que se
pueda conseguir el objetivo plenamente, dada
la multipolaridad que hace singular al AMV.
Los desequilibrios entre infraestructura y
transporte van a requerir protocolos o planes
de inversion preestablecidos. Una reorgani-
zacion de los transportes publicos puede pro-
vocar una reorganizacion territorial como ya
ocurrié con el tranvia en la primera mitad del
siglo XX, si la misma no se hace focalizando
los puntos potenciales de desarrollo. Una de
las ventajas que debe traer el transporte me-

tropolitano es la modernizaciéon e implementa-
cién de nuevas tecnologias.

El Medio Ambiente

Formaran parte de las competencias las refe-
rentes al abastecimiento en alta de agua po-
table y el tratamiento de residuales, y si se
acuerda por la Asamblea Metropolitana el ciclo
completo del agua, asi como la intervencion en
la planificacion hidroldgica. A éstas ya consoli-
dadas en el anterior documento se suman las
competencias en medio ambiente para lograr
una gestion integrada y sostenible. Comprende
la coordinacién de las politicas de ordenacién
ambiental y un plan metropolitano para la pro-
teccion del medio ambiente, la salud y la biodi-
versidad. Se incluye la gestion de RSU que hoy
en dia los ayuntamientos de Cangas, Moana y
Bueu gestionan de forma mancomunada. La
circunstancia de que Bueu no forme parte, de
inicio, de los ayuntamientos dentro del ambi-
to del AMV abre el debate de la incorporacion
de mas municipios o alternativamente de que
un determinado servicio pueda ser compartido
con otros municipios que no formen parte del
AMV. Cualquier formula es razonable: si un de-
terminado servicio estéa bien gestionado las dos
posibilidades deben ser vélidas. Posiblemente
el punto mas complicado de resolver sea el de

Suelo construido en el area metropolitana de Vigo. Ario 2000
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cesién hacia el AMV de las infraestructuras de
conduccién y saneamiento, por las condiciones
de las concesiones existentes, por el coste que
conllevan su mantenimiento e implantacion, y
por el reparto con municipios que no formen
parte del AMV.

La Ordenacion del Territorio y la Co-
operacion Urbanistica

El ALCAMV contempla competencias para
que el AMV proponga y apruebe el Plan Te-
rritorial Integrado Metropolitano, los Planes
Sectoriales Metropolitanos y los Planes Ge-
nerales de Ordenacion Municipal, previa apro-
bacién del plan territorial. Se creara la comi-
sién de ordenacion del territorio y urbanismo
del AMV, de caracter mixto entre Xunta de
Galicia y AMV, que sera el 6rgano de aproba-
cion, ademas de aquellas otras competencias
que le sean delegadas. Como ya indicaba al
principio la capacidad de ordenacién y orga-
nizacién de los servicios se combinan en el
AMV con la Unica subordinacion a las DOT
y a la Comisién de Ordenacion lo que propor-
ciona una mayor proximidad a las necesidades
del ambito. El AMV al ser una entidad local
de carécter territorial (art. 4 LBRL) dispone
de la potestad expropiatoria, herramienta que
puede ser muy util en el &mbito metropolitano,
para solucionar por medio de la ordenacién
los problemas singulares de trazado de tantos
servicios que un municipio aislado no es capaz
de acometer por falta de presupuesto y por la
repercusion que va a tener sobre los directa-
mente expropiados.

Conclusiones

La crisis econémica ha empeorado la situacion
financiera de la administracion local, razén por
la cual la reorganizacion del territorio que con-
lleva la creacién de un ente administrativo de
gestion sobre un territorio mayor que el mu-
nicipio debe enfocarse como una oportunidad
para optimizar y mejorar los servicios munici-
pales con ahorro de costes. Las economias
de escala en que solemos desenvolver
nuestra profesion los ICCP, integran-
do con las infraestructuras territorios
diversos, son una ventaja en conoci-
miento que tenemos respecto a otras
profesiones técnicas més acostumbradas
a trabajar en porciones discretas del territo-
rio o proyectos singulares. Va a ser necesa-

rio analizar la necesidad real de los servicios
metropolitanos y priorizar aquellos que pue-
dan ser coordinados con los que prestan los
municipios si no se quiere caer en el sobredi-
mensionamiento-infrautilizacién o en la desor-
ganizacion de los mismos.

Es importante que los profesionales que for-
men la avanzadilla en el nacimiento del AMV
tengan un perfil técnico cualificado e indepen-
diente, en el que las explicaciones técnicas y
econdémicas sean rigurosas, de cara a que las
decisiones que se vayan tomando inicialmente
puedan ser llevadas a la practica sin sobresal-
tos por intervenciones de intereses particula-
res o politicos, dado el cambio que va a su-
poner la delegacién de atribuciones la nueva
entidad. En este sentido, en contraposicion a
otras opiniones muy respetables, parece ne-
cesario desvincular el personal cualificado del
AMV del que puedan aportar otras adminis-
traciones locales, al menos de forma mayori-
taria y en el medio plazo, si no fuera posible
desde el inicio. Si bien es necesario no caer
en la duplicidad de servicios con los munici-
pios u otras administraciones seria un error
infradimensionar la estructura del personal
del AMV, porque el personal cualificado tam-
poco abunda en los municipios del AMV. El
objetivo no es traspasar la gestion de
unos servicios de un lugar a otro sino
optimizarlos y cualificarlos para lo que
va a ser necesario crear una estructura
nueva a la que hay que exigirle mejores
resultados que los actuales.

El Transporte, el Agua, el Medio Am-
biente, la Ordenacion del Territorio y
el Urbanismo forman parte de la forma-
cién troncal del ICCP. Ninguna otra titulacién
concilia la formacién técnica con una vision
econémica de la gestién de dichos recursos.
Contradictoriamente se puede afirmar que en
el momento actual y en relacién a las dltimas
décadas el nimero de ICCP, en valor absolu-
to, empleado en las administraciones de ran-
go local del AMV ha disminuido. Si tenemos
en cuenta que ha existido crecimiento de las
plantillas de técnicos de otras especialidades
en los respectivos municipios y los servicios
que se vienen prestando son de una natura-
leza mas compleja, el desequilibrio actual se
acentla y es dificil de explicar: los ICCP en
plantilla de la administracion local en
todos los municipios del AMV apenas

alcanza dos (2) efectivos, cantidad
muy inferior a la existente en otras
Areas Metropolitanas en Espana, y me-
nor comparativamente por proximidad
con los efectivos de la potencial Area
Metropolitana de A Coruiha que conta-
ria con cinco (5). Una explicacién plausible
para este desequilibrio seria la presencia auto-
némica para cubrir muchas de las necesidades
relacionadas con el desempero de los ICCP
que antes de la creacién del estado de las au-
tonomias se prestaban desde el propio Conce-
llo o la Diputacion, y la concentraciéon de com-
petencias tradicionales de los ICCP en una
administracion sectorializada. Una eventual
cesion de competencias de la autono-
mia hacia el AMV deberia venir acom-
panada de la correspondiente creacion
de plazas especificas para ICCP como
especialistas de las funciones basicas
del AMV. Si no es posible contar con
los profesionales adecuados en la ad-
ministracion local y la situacion eco-
némica actual no permite crear nuevas
plazas, es necesario que la administra-
cion autonémica transfiera conjunta-
mente con las competencias previstas
los profesionales precisos.

En las relaciones con otros entes de rango
metropolitano de la administracién que no
estan integrados en el AMV, pero que van a
jugar un papel primordial en su construccion,
como la Autoridad Portuaria o Consorcio de
la Zona Franca, va a ser necesario dispo-
ner de interlocutores que conozcan las
necesidades y oportunidades que pro-
porcionan las infraestructuras en el
territorio Uunico que comparten dentro
del ambito, desde un punto de vista in-
genieril ya sea portuario o industrial.
Finalmente citando a la OCDE: “wn gobier-
no metropolitano deberia caracterizarse por
los siguientes principios: las ciudades para
los ciudadanos, coherencia en las politicas,
coordinacion, desarrollo endogeno, gestion
financiera eficiente, flexibilidad institucional,
participacion, particularidad, cohesion social,
subsidariedad y sostenibilidad’. Para conse-
guir el objetivo de un AMV eficiente y bien
valorada es necesario capacidad *“técni-
ca”, implicacion “positiva” de los ciu-
dadanos y liderazgo politico “desinte-
resado”.
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ENCUENTRO ENTRE JOVENES ESPANOLES Y PORTUGUESES

El dia 16 de octubre se celebré en Vigo, en la
sede social de Caixanova, una reunién entre
jovenes ingenieros espanoles y portugueses,
para intercambiar impresiones sobre el desa-
rrollo de la profesién en ambos paises.

La reunion fue presidida por Fernando Al-
meida Santos, presidente del Consejo Di-
rectivo de la Regién Norte de la Ordem dos
Engheneiros de Portugal.

Inici6 la reunién Francisco Rosado Corral,
presentandola como un intercambio de ideas
entre ingenieros jévenes de Portugal y de Ga-
licia, no solamente con la intencién de refle-
jarlo en la revista Via 78, si no también como
inicio de una serie de encuentros. Entre los
temas tratados estéan la formacion, el tipo de
trabajos que realizan los ingenieros civiles en
Espana y Portugal, y la vision de la movilidad.
Como casos concretos, el ferrocarril Oporto-
Vigo y el peaje de las autopistas.

La reunién comenzé con la presentacion de
los asistentes. La primera de ellas fue Mar
Chao Lopez, responsable de medioambien-
te de Grupo Bergé y que se encarga de dos
empresas: una de ellas posee embarcacio-
nes para limpieza de ladmina de agua y otra,
de 1+D+i, encargada de analiticas de calidad
de las aguas en tiempo real. Hasta hace dos
anos, trabajé en la Administracion de Galicia.
Continué Fernando Lopez Mera, de Aqua-

tica Ingenieria, dedicada a temas de hidrodi-
namica, y que esta funcionando desde hace
cinco anos.

Mafalda Alvés, profesora desde hace diez
anos del Instituto Politécnico de Viana do Cas-
telo, del area de Geotecnia y Suelos. En este
momento esta haciendo el doctorado y trabaja
en la Ordem dos Engenheiros, en Oporto.
Alexandra Arauxo trabajé en el area de
proyectos de ingenieria civil y hace un afho
que abrié un gabinete propio, al mismo tiempo
que esta haciendo un Mestrado (Postgrado)
en Estructuras.

Manuel Andrés Soage Quintans, res-
ponsable del departamento de Obra Civil de
Enmacosa, encargado del control y vigilancia
de las obras, asi como redaccién de proyec-
tos y temas de control de calidad. Ademas,
es profesor asociado en la ETS de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de A Coruna
Francisco Javier Prego Martinez, que
pasé un afo como becario del Programa Soé-
crates-Erasmus en el Instituto Superior Téc-
nico (IST) de Lisboa, trabaja actualmente en
EXTRACO, Construcciéns e Proxectos, S.A.,
cuya sede estd en Ourense y que acaba de
abrir una delegacion en Portugal.

Ana Martinez Pardo trabaja desde el CIC-
CPG en el proyecto PLATENG, para facilitar
la movilidad entre ingenieros espanoles y por-

Presidiendo la reunion, Fernando Almeida. A su izquierda, Francisco Rosado, Ana Martinez,
Javier Prego, Ana Garcia, Andre Soage y Rogélio Gouveia
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tugueses. Anteriormente, ha trabajado como
asistencia técnica para Augas de Galicia.
Mar Chao: hay una percepcién general de
que las generaciones de ingenieros de ca-
minos que comenzaron su vida laboral hace
aproximadamente diez afos tenian una ca-
pacidad de sacrificio mucho mayor que las
promociones mas recientes, que buscan una
mayor calidad de vida. Algunos de nosotros
viviamos para trabajar. Queria contrastar esta
percepcién y cudl es la actitud que se percibe
en Portugal.

También introduce el tema de las diferencias
en el nivel de formacion entre ingenieros ga-
llegos y portugueses, puesto que desde el
punto de vista de la Administracién se tratan
temas muy concretos, por lo que desconoce
cuestiones mas concretas del trabajo.
Mafalda: creo que, independientemente de
la formacién carrera por carrera, el resultado
final es similar entre Espana y Portugal. Los
curriculos no coinciden, hay areas diferentes y
el vocabulario es diferente, pero el resultado
final se compatibiliza bien.

El trabajo conjunto entre ingenieros portugue-
ses y espanoles se desarrolla bien, pues el ni-
vel de formacion es muy parecido.
Francisco Rosado senala que una de las
conclusiones del proyecto Plateng es que la
coincidencia entre programas de estudios en-
tre Espana y Portugal esta en torno al 95%.
Las diferencias méas importantes estan en la
parte de la edificacion, para la que si son com-
petentes los ingenieros portugueses, mien-
tras que los espanoles estan limitados por la
Ley de Ordenacién de la Edificacion. Por otra
parte, los ingenieros espanoles si tiene com-
petencias en cuestiones energéticas.
Francisco Rosado: Los de aqui pensamos
que los ingenieros portugueses tienen mucha
movilidad en el extranjero. No solamente a Bra-
sil, si no a Angola, Mozambique...{Es eso asi?
Mafalda Reis: hay muchos ingenieros que
estén saliendo a Angola, pues alli hay deman-
da de trabajo cualificado, que en Portugal
esté escaseando.

Alexandra Noémia: también en la actuali-
dad se va a Brasil, aunque en muchos casos
con salarios no muy altos porque no hay tra-
bajo en Portugal.

Mar Chao: en el tema portuario, en Ango-



la y Brasil hay areas de desarrollo en puertos
deportivos y obra portuaria, asi que muchas
empresas estaban yendo a estos paises.
Mafalda Reis: en cuanto a las ganas de tra-
bajar, yo percibo mucha voluntad de trabajo. Y
cuando uno es joven hay la sensacion de que
hay que trabajar mas y mejor para conseguir
una meta.

Javier Prego: disfruté mucho de mi expe-
riencia universitaria en Portugal. El nivel que
percibi en la universidad portuguesa es muy
alto y la diferencia con nuestro sistema radica,
principalmente, en que la ensefanza es mas
practica que la que se imparte en Espana.
También me sorprendié el alto grado de es-
pecializacién que se da en los Ultimos cursos,
que en Espafia se ha ido perdiendo con los
nuevos planes de estudios.

En cuanto al trabajo, la crisis estd haciendo
que los portugueses, y también los espano-
les, tengamos que ir a trabajar al extranjero.
Mientras que los portugueses estan yendo a
sus antiguas colonias (Mozambique, Angola
y, Ultimamente —debido a los Juegos Olimpi-
cos que se estan organizando-, a Brasil), los
espanoles, ademas de ir a las nuestras, pa-
raddjicamente, comenzamos a ir también a
Portugal.

La forma de trabajo que me estoy encontran-
do en Portugal es similar a la de nuestro pais,
pero, en mi opinién, hay una serie de temas
burocraticos que son mucho mas lentos en
Portugal, algo que todavia nos asombra a los
espanoles

Ana Martinez. creo que debemos ser mas
practicos en nuestra formacion, sin perder
nuestra formacion cientifico-técnica de base.
La diferencia méas importante es que en Espa-
na todavia no tenemos implantado el sistema
derivado del proceso de Bolonia y eso hace
que no haya una formacién mas préctica.
Mafalda Reis: mi campo de trabajo, la Geo-
tecnia, es muy cientifica y creo que con los
cambios del proceso de Bolonia se potencia el
sentido practico y se tiende a olvidar la parte
tedrica. Es bueno considerar las aplicaciones
practicas, pero sin descuidar la parte tedrica.
Francisco Rosado: debido a la crisis, épen-
sais que se esta migrando a areas nuevas de
trabajo? - ¢O se continta trabajando en el
mismo sector pero en otros paises?

Andres Soage: yo creo que la formacién
cientifico-tecnoldgica que tenemos en Espana

nos permite a los ingenieros de caminos (ci-
viles), en caso de necesidad, reorientarnos a
otros sectores, como podrian ser la logistica o
las finanzas, entre otros. Pienso que debemos
mantener esa formacion cientifica, porque, de
otra manera, solamente podriamos centrar-
nos en los temas préacticos propios de nuestra
profesion y perderiamos la capacidad de cam-
biar a otros campos, e incluso de desarrollar
una carrera cientifica

Mar Chao: uno de los mayores valores ana-
didos de nuestra formacién es que aporta una
capacidad analitica que permite enfrentarnos
a temas desconocidos sin tener miedo. De-
bemos mantener esa formacién porque si no
perderiamos la esencia del ingeniero, esa ca-
pacidad de raciocinio, de ordenar las ideas. A
mi esa formacién me vino muy bien en épocas
de mi vida laboral para afrontar temas que no
son hacer un proyecto.

Andres Soage: hay que buscar un equilibrio
entre la formacién cientifico tecnoldgica y la
parte practica, pero no “bascular” hacia esta
Ultima olvidando la primera.

En este momento de la tertulia, se presenta
Victor del Canto Alvarez, que se habia in-
corporado después de las primeras presenta-
ciones. Tras afos dedicados a la construccion,
ahora emprendo mi actividad como empresa-

rio, en una empresa gallega, Movexvial. Aho-
ra ya no es valido ser la “tipica” constructora,
sino hacer cosas diferentes. Y para ello, hay
que tener una mentalidad que te lo pueda per-
mitir. Y esa mentalidad yo creo que la da nues-
tra formacion. Nos aporta una visién genérica
gue nos permite afrontar diferentes problemas
Fernando Lopez. estoy de acuerdo con la
idea de ir anadiendo capacidades. Creo en la
capacidad de enfrentarse a problemas nuevos
y que la mentalidad empresarial ha de ser la
de crear nuevas capacidades.

En mi caso, después de terminar la carrera,
estuve trabajando en un estudio durante cua-
tro anos y tras esta experiencia me fui a la
Universidad de Cantabria a hacer el doctora-
do en temas de ingenieria maritima. Afrontar
la formacién desde la experiencia laboral es
muy diferente a la formacion que se realiza sin
ese bagaje previo.

Javier Prego pregunta a Fernando Lo-
pez “inotaste, en tu vuelta a la Universidad,
la diferencia entre la vida real de una empresa
y la Universidad?. En mi caso, en el retorno a
la Universidad para hacer los cursos de doc-
torado, lo percibi muy claramente: lo que se
explicaba en clase no se parecia en nada a lo
gue me hacia falta en el trabajo. Y creo que la
solucion debe pasar por una implantacién 6p-

De derecha a izquierda, Fernando Almeida, Victor del Canto, Mar Chao, Ferndando Lopez, Mafal-

da Reis, Alexandra Noémia y Ana Martinez
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tima del proceso de Bolonia. Los afos de ade-
lanto” que nos lleva Portugal en este cambio
hace que podamos aprender de sus posibles
errores y pensar en como llevar a cabo esa
implantacién con éxito en nuestro pais. No po-
demos dejar pasar la oportunidad.

Ana Martinez aunque no se pierda la for-
macion cientifico-tecnoldgica, la Universidad
debe dar una pincelada de lo que nos vamos
a encontrar fuera, mostrando que lo que estu-
diamos nos va a servir y que lo vamos a apli-
car.

Francisco Rosado: tradicionalmente, en
nuestra carrera se estudia muchas disciplinas.
Esta formacién bésica diversa, que abarca
tantos campos distintos de la ingenieria, es la
que permite al ingeniero de caminos enfren-
tarse a trabajos de todo tipo. En respuesta a
la crisis, desde la Universidad deberian intro-
ducirse nuevas asignaturas, relacionadas con
nuevos campos de trabajo, como puede ser la
rehabilitacion, aspectos medioambientales...
Fernando Lopez. o que echo en falta es la
actualizacion. Los americanos tienen crédi-
tos de refresco para renovarse. Es muy dificil
afrontar la formacién de un equipo desde la
vida profesional. Mantenerte en ciertas tecno-
logias es muy costoso, no solo desde el punto
de vista econdémico, si no también de la dedi-
cacion y del esfuerzo personal. En A Coruna
hay un méaster sobre agua, pero no esta orien-
tado al profesional, no es préactico. Mi apuesta
es que la carrera debe ser muy cientifico-téc-
nica, ensenar a afrontar los problemas. Pero
posteriormente debo tener la oportunidad de
formarme en temas mas préacticos. Nosotros
lo resolvemos con convenios con universida-
des americanas para tener un nivel cientifico-
técnico mas elevado.

Mar Chao: Fernando esta hablando de su
empresa, muy especializada, en la que su
diferenciacién va a estar basada en la espe-
cializacién. Creo que la formaciéon debe tener
unos buenos pilares y, posteriormente, cursos
de reciclaje para poder evolucionar. Ademas,
hay campos de trabajo que van surgiendo, por
ejemplo, en el caso medioambiental. Y, por
supuesto, cada uno, dentro de su vida profe-
sional, ha de ir adaptandose e innovando para
“sobrevivir”.

Francisco Rosado se interesa por cdmo es
la formacién continua en Portugal. Pregunta
&{como se desarrolla desde la Ordem?
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Mafalda Reis: algunas universidades tienen
cursos sobre restauracion, sistemas construc-
tivos, rehabilitaciones urbanas...También se
plantea crear dentro de los maestrados, en el
ambito de Bolonia, carreras y actividades de
formacion cursos mas especificos. Otro tema
importante es el hecho de que los profesores
tengan una buena formacion cientifica, pero
conozcan la realidad laboral.

Andrés Soage: en la Escuela de A Coruna,
en principio, Bolonia no va a suponer inten-
tar dar un sentido mas préactico a la carrera.
La gente que estad dentro de la Universidad
es mas favorable a mantener la parte tedrica.
La visién practica la aportamos los profesores
asociados, que, al menos en mi caso, intenta-
mos aportar aspectos de nuestra vida profe-
sional.

Victor del Canto: muchas veces, por el he-
cho de ser ingeniero de caminos y de haber
terminado una carrera, hay companeros que
creen que tienen “derecho” a algo. El hecho
de tener un titulo no te da nada méas que el
propio titulo, a partir de ahi tienes que ganar-
telo.

En ese momento, se incorporan a la reunién
compaieros portugueses (excepto Maria Mo-
lino, que es espanola pero trabaja en Portu-
gal), con los que viene Fernando de Almeida
Santos, presidente del Consejo Directivo da
Ordem dos Engenheiros, Regiao Norte.

Los companeros que participan en la reunién
son Rogério Gouveia Bessa, que tiene un ga-
binete de proyectos; Miguel Mota Basilio, que
desarrolla su trabajo en el area de produccion
de obra; Maria Molino, coordinadora de segu-
ridad y salud y Pedro Nuno, investigador en la
facultad de ingenieria de Oporto, en el area
de edificios, calidad de proyectos y legislacion
para la construccion, ademas de ser vocal del
Colegio Civil de la Ordem dos Engenheiros.
Francisco Rosado, a la vista de los temas
tratados, se pregunta si los ingenieros de
caminos no tendremos la sensaciéon de que,
después del gran esfuerzo desarrollado para
la realizacién de la carrera, hemos, de alguna
manera cumplido, y no tenemos una obliga-
cién clara de seguir formandonos.

Rogério Gouveia: en estos momentos, deja
de tener sentido que haya limites y fronteras
en el desarrollo de nuestro trabajo. En algunas
profesiones, si puede tener sentido (aboga-
dos, por ejemplo)

Pregunta Victor del Canto si en Portu-
gal hay paro entre los ingenieros, a lo que
Alexandra contesta que es muy elevado.
Fernando Almeida: en Portugal, comienza
a aparecer para entre profesionales de mas
de 50 anos, cuya recolocacién es complica-
da, mientras que aumenta la dificultad para
encontrar un primer empleo para los recién
titulados, que salen de las 31 escuelas de in-
genieria civil que existen en el pais.
Francisco Rosado: el Colegio sélo dispone
de los datos que facilitan los propios colegia-
dos. Algunos, cuando se quedan en el paro, no
van al Colegio a comunicarlo. Por otro lado, al
irse a trabajar fuera de Galicia, cambian de
Demarcacién de Colegio. De todas maneras,
por lo que se conoce, en Galicia, las promocio-
nes mas jévenes tienen alto paro y empiezan
a aparecer parados entre companeros alrede-
dor de 50 afos.

Fernando Almeida: resultaria interesante
realizar una encuesta entre ingenieros portu-
gueses y espanoles, desde los recién titulados
hasta los que tienen una edad en torno a los
35 anos, para conocer las dificultades que se
les plantean para encontrar trabajo, cuanto
tardan en encontrar un primer empleo... Seria
interesante tratar también la realizacién de un
convenio de reconocimiento mutuo entre las
titulaciones espanolas y portuguesas, tenien-
do en cuenta las diferencias existentes.
Francisco Rosado: aunque se han hecho
avances en el tema de reconocimiento mutuo,
sera la voluntad politica, tanto del Colegio
como de la Ordem, la que permita establecer
los mecanismos automaticos que permitan
completar el 5% de formacién que diferencia
los respectivos planes de estudios.
Fernando Almeida: este trabajo es com-
plicado. En Espafa, no hay competencias en
edificacion, mientras que en Portugal los in-
genieros no las tienen en temas energéticos.
En los dltimos seis anos, fueron convalidados
por la Ordem entre 250 y 350 ingenieros de
caminos espanoles, mientras que en Espana
Unicamente se convalidaron dos ingenieros
portugueses. La diferencia es muy grande.
Javier Prego: por mi experiencia en Portu-
gal puedo decir que en los ultimos tiempos
se recorrié un camino importante en la reduc-
cion de tramites burocraticos, pero por mi ex-
periencia, sigue habiendo problemas para el
reconocimiento de los técnicos en el pais ve-



cino. Para las empresas espanolas, los proble-
mas van mas alla de los tramites en la Ordem.
Tampoco entiendo cémo en un momento en el
que las fronteras no tienen sentido, los pro-
blemas burocraticos entre paises de la U.E.
aun complican mas el trabajo fuera de nues-
tras fronteras.

Fernando Almeida explica cémo son los
tramites que sigue la Ordem para ser miem-
bro de ésta. También introduce el tema del tra-
bajo en obra, a lo que Miguel Mota comenta
que en el trabajo de produccion, se percibe
que el personal se contrata para trabajos muy
especificos, con sueldos bajos para recién ti-
tulados.

Maria Molino: en mi caso, que trabajo en
obra, no noto el mismo respeto que en Espa-
fia, aunque en la empresa fui bien recibida.
Terminé mis estudios en febrero y surgi6 la
posibilidad de trabajar en Portugal. Puede in-
fluir el hecho de ser mujer, el inicial desconoci-
miento de la lengua y el trabajar en un campo
como el de la seguridad.

Fernando Almeida: hay que tener en cuen-
ta que Maria desarrolla su trabajo en obras
pequenas, con constructoras pequenas. Exis-
te un problema comdn entre ambos paises
que es la escasa formacion de los operarios.
Mar Chao: hay aspectos que son muy im-
portantes a la hora de desarrollar la profesion
y del trato con las personas, como son los te-
mas de gestién de personal o las cuestiones
relacionadas con el derecho. En muchos ca-
sos, es necesario tener “inteligencia emocio-
nal” para gestionar el trato con la gente.
Rogério Gouveia retoma el tema de la dife-
rencia de formacion entre ingenieros espano-
les y portugueses.

Pedro Nuno: en Espana, las competencias
se definen basandose en el uso de la actua-
ciéon y es eso lo que da la competencia. En
Portugal, se establece de manera diferente,
dividendo en “edificios” y “obras de ingenieria
civil”. Por ejemplo, en Espafa, un ingeniero
de caminos es competente para el disefio del
aeropuerto, mientras que en Portugal, la pista
seria competencia de un ingeniero, el ingenie-
ro eléctrico y el mecéanico para las instalacio-
nes, la torre de control, de un ingeniero civil y
de un arquitecto...

Francisco Rosado aclara que en Espana
hay pocas competencias por ley, como por
ejemplo, la Ley de Ordenacién la Edificacién.

Las competencias dependen, generalmente,
de la formaciéon recibida en la Universidad.
Por ello, podemos decir que la atribucién de
competencias es un tema judicializado en Es-
pana. En nuestro pais, es el Colegio el que se
encarga de combatir el intrusismo. En Portu-
gal, las competencias se determinan por una
ley especifica.

Victor del Canto: es necesario quitarnos
la “méascara” de que por el hecho de que uno
estudio ingeniero de caminos tiene garantiza-
do su futuro en la construccion. La crisis hace
necesario afrontar otros sectores que habi-
tualmente no se le plantea a alguien que esta
estudiando ingenieria de caminos. Deberian
ayudarnos a enfocarnos a otros sectores.
Fernando Almeida: es |6gico que un inge-
niero de caminos desarrolle su trabajo en la
obra publica. Se abandonan otros campos y
cuando queremos retornar a ellos estan ocu-
pados por personas con otras titulaciones.
Victor del Canto: la formacion ha de ser
continua. No basta con la que se adquiere du-
rante la etapa universitaria.

Mafalda Reis:: los profesionales mas jove-
nes se sienten “obligados” a hacer cursos de
formacién, tanto para encontrar un trabajo
como para buscar otros mejores

Alexandra Moémia: en mi caso, considero
que necesito formacion, pero me encuentro
que es muy cara, sobre todo para los jovenes.
Aunque queramos actualizar nuestros conoci-
mientos, nos encontramos con que la oferta
tiene un coste muy elevado.

Rogério Gouveia: |a actualizacién en deter-
minadas areas, étiene que ser necesariamen-
te fuera de nuestro pais?. {No tenemos pro-
fesionales suficientemente capacitados para
proporcionar esta formacién?

Fernando Almeida trata el tema de la orga-
nizacion de seminarios de formacion continua.
Francisco Rosado introduce un tema de
actualidad: los peajes en las autovias portu-
guesas y la dificultad para abonarlos. También
el del AVE entre Porto y Vigo. Son temas que
afectan negativamente a la movilidad en el
Eurorregion.

Fernando Almeida: son temas politicos.
Cuando se habla de peajes se deberia tam-
bién hablar de los que hay en Galicia porque,
en la transicién del norte de Portugal a Ga-
licia, entre Tuiy A Coruna hay que pagar la
totalidad del peaje. La diferencia es que no

existe un enlace viario entre Viana do Caste-
lo y Porto alternativo a la A-28. La cuestién
en Portugal esté resuelta con el pago electré-
nico, lo que provoca problemas es entrar en
Portugal desde Galicia. No entiendo es la for-
ma de pagarlo, porque el dispositivo no esta
disponible para adquirirlo y no es comprensi-
ble que no se pueda abonar de otra manera.
Mi dispositivo sirve si voy a Francia, pero no
si voy a Portugal.

Francisco Rosado: Bastaria con que el dis-
positivo que se lleva en el coche para reali-
zar el pago de forma automatica, sirviese en
los dos paises. No entiendo que no se use el
mismo aparato en toda Europa cuando técni-
camente es posible. Paraddjicamente, con un
mismo teléfono hablas por toda Europa.
Fernando Almeida. Este conflicto con los
peajes es un tema antieuropeo. En Suiza hay
un sello electrénico que dura un ano entero.
Sobre el enlace por ferrocarril entre Porto y
Vigo, mi opinidon es que debe existir un eje
que atraviese la Meseta y una nuestras ca-
pitales por alta velocidad: Madrid-Lisboa. La
alternativa es una salida Vigo-Madrid y por
eso se justifica un eje Porto-Vigo, porque nos
conecta con el mundo, acercaria a Galicia y el
norte de Portugal con Europa, aunque es una
opinién personal. De todos modos, la ligazén
de Porto-Vigo tiene un horario de los anos 50.
La llegada de operadores privados esta ren-
tabilizando un corredor moribundo: el trafico
de contenedores entre Vigo y Porto. Hoy en
dia pasan cada dia 4 convoyes de operadores
privados entre Vigo y Valenca do Minho.

De derecha a izquierda, Pedro Nuno, Maria
Molino, Miguel Mota y Rogélio Gouveia

33




por el mundo

Ingenieros por el mundo (www.linkedin.com) is a professional network
created and operated by the Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia (Spain) for Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos all over the World, so as to interact and share their experiences

abroad. To enter this group contact

ingenierosporelmundo@ciccp.es.

ENTREVISTA A BELEN DE UGARTE HURTADO, NODO EN LONDRES DE INGENIEROS POR
EL MUNDO, por Cristina Vazquez Herrero

Cristina Vazquez

Datos personales
Belén de Ugarte Hurtado
http://uk.linkedin.com/pub/belen-de-ugar-
te/12/376/bb8

Formacioén: Ingeniera de Caminos por E.T.S.
de Ing. de Caminos de Madrid. Promocién
1995.

Empresa actual, contenido del trabajo : Arup
as a Freelance, “senior project manager” en in-
fraestructura civil (lineas de ferrocarril, metro,
taneles, infraestructura en general).

Ambito geografico de trabajo: Londres —
Internacional
Ciudad de residencia: Londres

1. éPor qué fuiste a Londres a trabajar?
Por motivos personales y en busca de nuevos
retos profesionales. Habia estado viviendo an-
tes en el Reino Unido por dos aios, y una cosa
importante que descubri fue que la calidad de
trabajo era mucho més alta que en Espana, en
aspectos tan importantes como el equilibrio
entre el trabajo y la vida personal.

2. ¢En qué consiste tu trabajo?

Mi ultimo puesto ha sido colaborar con el
Arup Rail Team en Londres donde era respon-
sable de la coordinacién y gestién del disefio
del proyecto: Canary Wharf station Crossrail
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(presupuesto cerca de £500M).

También he colaborado con Arup International
Development liderando la negociacién de un
contrato por tres afios con UNOPS ( The Uni-
ted Nations Office for Project Services) para
proveer en ambito global, asistencia técnica
en infraestructura .

3. ¢Desde cuando trabajas en Londres?
Desde hace cinco anos y medio. Llegue a Lon-
dres el 7 Julio 2005.

4. {Como conseguiste tu primer traba-
jo en Londres?

Llegue sin saber como buscar trabajo y con
alglin que otro contacto. Lo habia intentado
desde Espania, pero no encontré mucha infor-
macion. En el colegio ICCP de Madrid sélo
pudieron ayudarme sobre cémo inscribirse en
el ICE (Institution of Civil Engineers), pero la
realidad de aquellos anos es que no habia mu-
cha gente interesada en el mercado britanico
y no podian ayudarme demasiado a como bus-
car trabajo alli.

Empecé mandando CVs a varias “recruitment
agencies” especializadas en ingenieria civil.
Esto me ayuddé mucho a empezar a tener en-
trevistas con los consultores de esas agencias
y practicar un poco mi inglés. Me vino muy
bien para ganar confianza, entender mejor
el mercado inglés y saber en qué area podria
centrarme a buscar trabajo.

Sin embargo, encontré mucho mas util con-
tactar directamente con las consultoras de
ingenieria grandes y visitar su web. Siempre
tienen una parte dedicada a las oportunidades
de trabajo, y entonces decidi mandar mi CV
directamente. Los ingenieros espanoles estan
bastante bien considerados en el Reino Unido,

debido a que nuestra formacién es mucho mas
amplia, y no somos tan especializados. Debi-
do a eso un ingeniero de caminos, en Espana,
empieza a tener puestos de bastante respon-
sabilidad antes que un ingeniero Britanico.
Después de 4 meses de blusqueda, consegui
mi primer trabajo como Project Manager para
London Underground (Transport for London)
en una de la obras mas importante de aquel
momento en Londres, la renovacién y amplia-
cion de la estacién de metro de Kings Cross,
en pleno centro de Londres y una de las mas
grandes en términos de pasajeros al dia .

5. {Qué es lo que mas valoras de tu
formacion como ingeniero de caminos,
canales y puertos?

La capacidad de resolver problemas y la con-
fianza de que después de tantos ainos de for-
macién de ingenieria, tienes una solidez téc-
nica importante para hacer frente a cualquier
reto técnico y sabes donde buscar la solucién.

6. éQué formacion consideras necesa-
rio reforzar en nuestras escuelas, res-
pecto a la que tu recibiste, para poder
afrontar la internacionalizacion?

La principal area que necesita mejorar es sin
duda, la experiencia practica. Es muy impor-
tante tener la oportunidad de poder hacer
practicas en empresas como parte de tu for-
macion (tanto en Espafa como internacional-
mente) y asi poder entender como aplicar la
teoria aprendida en un trabajo real.

7. ¢Qué diferencias encuentras entre
las empresas espanolas y las empresas
con las que has trabajado en el extran-
jero?



Una de las diferencia mas importantes es que
la mayoria de la empresas britanicas funcionan
con una organizacién con estructura matricial,
no piramidal como es mi experiencia en Espa-
na. Las responsabilidades estan mas divididas
y dan mucho valor al trabajo en equipo. Las
decisiones se toman en reuniones contando
con todas las partes interesadas. Este proce-
so puede a veces retrasar las decisiones, pero
asegura que la decisiéon tomada es aceptada
por todas la partes.

Esta organizacién contribuye a que el estilo de
gestionar la gente por parte de los puestos
mas senior, es mas participativo y no tan im-
positivo, hay mas respeto por la ideas de los
demas, incluyendo las ideas de los ingenieros
mas jovenes.

Otra diferencia fundamental es la valoracion
del equilibrio de tu trabajo y tu vida personal
por parte de todos en la empresa, desde las
partes mas senior hasta los mas juniors.

Las relaciones cliente/consultor/contratis-
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ta son diferentes ya que el hecho de utilizar
contratos de colaboracién llamados Alliance o
Partnership permite conseguir un proyecto de
mejor calidad-precio.

8. ¢Qué le recomendarias a los inge-
nieros que salen ahora al mercado la-
boral y quieran afrontar una etapa pro-
fesional en el extranjero?

La mejor forma que yo recomendaria seria ins-
cribirse a los programas para “graduates”. Es-
tan disenados para ingenieros recién salidos
y consisten en trabajar en los diferentes de-
partamentos de las empresas para entender
como funcionan por dentro. Las mayoria de
consultoras (Arup, Atkins, Mott MacDonald,
Parson Brickenhoff ..), constructoras ( Balfour
Beatty, Morgan Est....) y empresas publicas (
Transport for London) tienen esos programas.
Recordad que con la formacion que tenemos
podemos optar por muchos diferentes pues-
tos de trabajo, que no son el tipico perfil cla-
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sico de un ingeniero civil, hay un abanico de
posibilidades enormes que otras carreras no
tienen.

Utilizar los foros en Internet, como ingenieros
del mundo, para ponerte en contacto con otros
ingenieros que pueden aconsejarte como em-
pezar tu carrera profesional en otro paises.

9. ¢Tienes pensado regresar a Espana?
éDonde te gustaria seguir desarrollan-
do tu labor a profesional?

Por ahora no creo que regrese a Espafia en un
futuro cercano, la situacion econémica actual
alli es muy dificil.

En estos momentos estoy valorando la po-
sibilidad de mudarme a trabajar a Australia,
ya que es actualmente uno de los paises que
mejores oportunidades ofrece a un Ingeniero
Civil, debido a que el gobierno va invertir en
los proximos 10 anos cantidades muy impor-
tantes en infraestructura.

Londres, 28 Enero 2011.



formacidén

Il CURSO SUPERIOR DE FORMACION
DEL INGENIERO DE CAMINOS EN LA
ADMINISTRACION LOCAL

18 DE FEBRERO AL 11 DE JUNIO DE 2011
SANTIAGO DE COMPOSTELA

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y

Puertos de Galicia

Colexio de Enxeneiros de Caminos, Canais e

Este curso se convoca en colaboracién entre
la Federacion Galega de Municipios e Provin-
cias (FEGAMP), la Escuela Gallega de Ad-
ministracion Pablica (EGAP) y el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia

Los destinatarios seran aquellos ingenieros
de caminos, canales y puertos que, a la fe-
cha de la convocatoria, estén colegiados en
el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, los alumnos de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de la Universidad de A Coruna pre-
colegiados en el Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos o ingenieros civiles
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Portos de Galicia

pertenecientes a la Ordem dos Engenheiros
de Portugal.

Los objetivos de este curso son los siguientes:
- Complementar la formacion de los Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos en rela-
cion a los trabajos que pueden desarrollar en
la administraciéon municipal.

- Actualizar los conceptos urbanisticos de pla-
nificacién y gestién, y su adaptacién a la prac-
tica del urbanismo municipal en Galicia.

- Actualizar la formacion del Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos en los proyectos de
urbanizacion y las obras de competencia mu-
nicipal o supramunicipal.

- Formar al Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos municipal en el papel de interlocutor
municipal en el didlogo con otras administra-
ciones (Central, Autonémica, diputaciones,
organismos auténomos, etc.).

- Mejorar la competencia profesional de los In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos que
desarrollen su actividad en el ejercicio libre o
en entidades privadas que deban relacionarse
con la administracion local.

Este curso esta reconocido por la Administra-
ciéon autondmica de Galicia Los alumnos que
lo superen recibirdn un diploma acreditativo
emitido por la EGAP y el Colegio.

Ademés de tener solicitado el reconocimiento
de tres créditos de libre eleccién de la Univer-
sidad de A Corunfa, este curso se valorara con
un punto a aquellos alumnos/as aprobados/
as que cumplan los requisitos para la aplica-
cion de lo establecido en la Resolucién de 26
de octubre de 1994, del Instituto Nacional de
Administraciéon Publica, por la que se deter-
minan los criterios de reconocimiento y valo-
racion de los cursos de Administracion local,
en cumplimiento de los dispuesto en la Orden
de 10 de agosto de 1994, del Ministerio para
las Administraciones Publicas, y también de
lo establecido en el Decreto 49/2009, de 26
de febrero, sobre el ejercicio de las compe-
tencias de la Comunidad Auténoma de Galicia
respecto de los/as funcionarios/as con habili-
tacion de caracter estatal (DOD n°52, del 16
de marzo)

Fecha de inicio: 18/02/2011
Fecha de finalizacion
11/06/2011

Duracion: 120 horas (100 horas tedricas y
20 horas practicas)

Modalidad: presencial (viernes, de 16:30 h a
20:30 h y sabados, 10:00 h a 14:00 h)

Lugar de celebracion: aulas de la EGAP,
en Santiago de Compostela

Matricula:

Ingenieros de caminos colegiados: 700 euros
Ingenieros de caminos funcionarios: 350 euros
Ingenieros de caminos en paro: 350 euros
Alumnos precolegiados: 350 euros

Las condiciones de matricula se publicaron el
24/01/2011, en el Diario Oficial de Galiciay
se puede obtener mas informacion sobre el
mismo en la pagina web www.ciccp.es/galicia

(prevista):



Ayudamos a construir un futuro + verde
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notas de prensa

La Xunta pide a Renfe que
colabore con el hillete unico

Herndandez reclama un tren de proximidad // Proyecta que
se hagan trasbordos gratuitos con los buses metropolitanos

HWATALLA STOUEING
Samiig

Lem cludodance de a oo
marean d¢ Forrol podrds
conaprar o hreve wi hillke-
§€ imico parn winjor en el
bus memopolieno y s in
desesan realitar wn (Fans-
bordo grwwiio con el tren
de corandas do Fore La
Xitrin quieTe EXporiar e
Formmila o resto de Galicia
Ayer of conselleio de e
din Amhiceie, Territorio ¢
Inlrscstruciuras,  Agutin
Hermindes pidi o Rende
e colahone para poner en
masrcha la imiciativa

En la irsugaracion de s
jormadas sehie El presente
el luturo del fermocarril en
Galicis celebradns en Sany
fagn. Hemdnder denaan-
dd renes de prodmiddaed
i Galigi. BN condellciro
Insacs @ Remie a que "aciive
servicios™ en los clodedes v

Tt b Miarda "t
caird ercaje o b plancs de
transposie  inely

e estin en miarcha® pada
ique el billete donico st vuns
realidad en oiras dreos e
reunliiEnis.

TLaes pornadas DrganiTaing
jpor el codegiode Ingenicros
e Camrinss, Conabesy Poer
v comizion ombidn con
I presencia el dinecor
general e nfroesinuco-
s Ferroniarid del Minis
icrio de Fomenio. Carios
Maria Julrez garaniind b
conexitn lermovlarii de -
ihem lom puerine del Estndo
en Galicia con las lncas de
aha velocidad Forroviaria
Desvrit que Fomenin wss-
ri o denominado ancho
\bEricn, gue funciom en la
mmymia de las didrsenan, a
exeepcion de las neevas de
Ferrnl y A Conelia gue
davia o llemen concaddn
Terrowiaria. Esée ancha e

i oS ol o e ha clopido
para ke b velocidad del
Ele Aimtico -que une A
Corufa con YVige- oon o
gue s¢ poraniird o cir
culseiim de mermncas. B
direcior peneral de Infra
earacturas  Femoviaring
sishrayd que en "¢l luture”
se podrin sdopinr bas vias
ol ancho cuopeo. B o
hic seml necesarkn ouando
entre en funciomamicnn
of AVE a Madrid que ha =i
o consmuido siguienda ka

Fomento garantiza la
conexitn do todos los
puenns del Estado

con | alta velocidad

En 0 58 Usaid
mdmm?;u
cambiarse al suropen

distancia entre raibs wsada
on el realey de Europa, Car
los Maria Juwines asegurd
que en los previmos o
st 5 licitardn fos trnmos
it revrasmadis de ba Nines
enire Muirenss v Lishiin {en
la frompem oon Tarmorm) §
destucd que, coando s M-
malicen Ins obras, Galicis
yeviard coneciods oo Mo
il ey adig ks de dos ho-
s, fempo nenos qus
o dhe s lioews de Muidrid o
Iarcclona oa Sevilla

Anrdn Lowm, delogaio
del Goblerno en Galicia re
salid el esforran versor
mlizody por el Ejecutive
de Zapacro em Cadicin y
ascpient que "er J040 o
plimomon kot oblctives de 1i-
cltacidn™. 4 [abia de in mes
parw scahar o niin, la Ximn-
ta lleva tlempo denuncian-
oo quc 30k 5 ha liciiado ¢f
1A% de bos 16T millones
proanectidios.

Por s loquierda, hidree, Bugalio, Lovro, Hermdrdes y Mirdls en b insigurscion de s jornades. fu Fronebs B

El Correo Gallego, 27 de Noviembre de 2010
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fherdrds emnpicza a electrificar el Eje Atlintico
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CLAUSURA DAS XORMADAS m O secretario xeral de Transportes de Fomento “asume o reto” de

impulsar unha lifia para o tréfico loxistico na comunidade dentro dunha década
usa nun 4% fronte 6 22% de Alemana

En Espana so se

Anuncia tamén un tren hibrido sen electrificar para 0 2012

O transporte de mercadorias
por AVE, no horizonte do 2020

Herndndez permanece
"expectante” co
cumprimento do Pacto
do Obradoiro e o acceso
a Vigo por Cerdedo

Redacehdn - 51t

0 secretario xeral de Transpor-
tes do Ministerio de Fomento, Jo-
¢ Luis Cachafeiro, colle o reto de
“desemmiver otransporte de viaxel-
o5 e mercadorias® por ilta veloc-
dade en Galiciz, onde se "goza da
consenss necesario para facelo no
horizonte razoabde do 20007, Asi o
afirmeu ante fa clausura da xorma-
dos 'O presente # o futuro do ferro-
carril en Galicia', organizadas polo
Colexio de Enxeficinos de Camifios,
Canles e Portos, e que onte analiza-
ron en Vigo a integracion do AVE
nas cidades.
Oanfitridn, o decanodo Colexio,
Carlos Nindiz, celebrou este anun-
cione prico dunha década, cando
A estarin operativas o as novas
estacidns intermodais da Corufia,
Wigo e Monfore, e lembrou que se
ben “o transporte de mercadoriag
por ferrocaril non pode competir
coa estradi, 5| podbe complemesitar-
se”. (0 respecto, Cachafeiro cifron
nuts 4% o volume deste trifico en
Espafia fronte & 22% de patses oo-
mo Alemafia, e afirmou que “a re-
volucidn bdsica contempla termi-
nats inpermodads™, ande un 40% do
mvestimento serd privado, e anun-
ciog o deservalvenents “dun tren
hibrido para que poida drodar por
lifias sen electrificar, e que podere-
mos velo en Galicia a partir do ano

iidm-ndummm;mduummm

A integracion na cidade, a andlise

0 experto Javier Bustinduy ana-
lzow o efecto do AVE nas cida
das no urbanismg, o transparts
& acontorma das estacaing, que
maloran a comiinicacidn urba
iy & pnrtropelitana con kndercamn
biadiares, que tamén benefician a
eficiencla do sstenu ferrovaris,
a calidade de vida e fornentan as
actiasiders urbanisticas.

Pola stia parte, José Higueras,
de Sacyr, disertou solae a enfra-

a do tren en Pontevedra, & An-
drés Martinez, de Copasa, ana-
lizou o5 problemas surdidas en
Quargnise cod aparncidn de restos

Finalmente, Angel Navarm
adianton o estada das obeas de
acresn & Vigo, cxes impofieniss
timeles foron visitados pobos asis:
tentes onte & tarde, uns traballos
mics duros pola gras consistencia
nacosa do macipo,

200", Maclaesura, ademais, pae-
ticipou o conselleire de Medio Am-
biente, Territorioe Infraestrturs,
Agustin Hermindez, que volveu in-
ststiren que el e todo o Goberno ga-
lego permanece “expectanic” con
vistas a cofiecer se se confirma o
compromiso do Mindsterio de Fo-
mento eo Pacta do Obradoiro, que
fioom a chegadn do AVE a Galicia parn
2015, En eanto & compromiso sobee
o AVE a Vigo por Cerdedo, Herndn-
dez. recordou que consistia en que,
unhavez se thvese a declaracion de
impacto amblental, licitariase a tra-
viss do sistemia de “colnborackin pd-
blico-privada”.

Ast, recordon que caindose obi-
vir 0 visto e prace ambéental encar-
pouse o proxectn bisheo, que & “im-
prescindible”, e que en canto este
estea Hstoterase que leitar otramo.
Nese sentido, considenod que par
ijgora se estdn cumprindo ce prazos
NEsTa ACTuacion.

Cabaliers gaba a obra das
tuneladoras das Maceiras
Pola st banda, o alealide de Vigo,
Abel Caballero, que participou nia
inauguracion da xornada, e munha
visita fs melndoras do AVE 4 que
tameén aststiron s enxefieinos, refe-
riuse ds ninedes desta obra oo tra-
e dio Val das Maceiras, de scceso
A Vigo— camo “unha das grandes
obras da enxefierin de Espaia” xa
que “hai 10 anos noh poderda facer
se da forma en que se estd facenda”,
Encanto d nova estacidn do AVE na
cldade, avinzon que o proxecto do
arguitecto Tham Mayne presenta-
rase entre o 10 e o 15 de xaneiro do
proxime ano e seri similar 4 esta-
citn de Atocha madrilefia. »

Fomento ve

en Galicia

un gran potencial
para aumentar las
mercancias por tren

Luis Carlos Lera

VIGOYLA wOr Bl secretario
general de Transportes del
Ministerio de Fomento, Jo-
s Luls Cachafeiro, asepu-
O AVer qud existe «una gran
capackdads pari ¢l desarmo-
lla del transporte de mercan-
clas por ferrocarril en Gall-
cla, apies su evolucidn ha si-
do minimas, En las jornadas

sobre el futurodel ferrocarril
que onganiza el Colegio de In-
genierod de Caminos de Ga-
licta, Cachafeiro cifrd en un

4% el volumen de trifico de

mercancias por ferrocarril,
frente a porceniajes como el

22% de paises como Alemie
nik «Estamos & menos de la

mitad de ltalia, a un tercio de

Franeia v a una cuarta parte

de Alemanias, apuntd el de-
cang del Colegio, Carlos Mir-
diz Ortle.

Galicia Hoxe, 11 de Diciembre de 2010

La Voz de Galicia, 11 de Diciembre de 2010




ingeniero jefe de Demarcacidn
de Carreteras de Galicia, ¥ Ro-
berto Borobia Rosiach, que
desarrolld la mayor parte de su
carrera profesional en obras hi-
driulicas de Venezuela, fueron
distinguidos por su colegio pro-
fesional. Recibieron In bandeja
de plata conmemorativa a toda

una vida de trabajo de manos
del decano Carlos Nérdiz en
¢l transcurso de un almuerzo
en el hotel Finisterre, Por cier-
to, que el artista Luis Rapela
expone hasta ¢l 15 de enero sus

obras

del citado colegio en la plaza de
Milagrosa

en la sede

La Voz de Galicia, 18 de Diciembre de 2010
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El Puerto ficha de director al ingeniero
que ocupaba ese cargo en Vilagarcia
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El Ayuntamiento y el Colegio
de Ingenieros colaborardn para
mejorar la movilidad urbana

& oL v, B abialde, b
vier Lozada, firtsd ayer um oon-
wenis con el decano e 1s de-
marcacita de Callica del Co-
lepdo de Engenderos de Cami-
nos, Camales y Puerioe Car-
los Mirdie, pard b convoos-
ieria de un conourso de Jdens
para reforar Ly moilbiss ar-
beires w0 A Corifla. Bl soaerdo
recope poe A propucttan qur
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La Voz de Galicia, 16 de Diciembre de 2010

La Voz de Galicia, 25 de Noviembre de 2010




La Voz de Galicia, 16 de Noviembre de 2010
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notas de prensa

Ingenieros de Caminos
califican de “freno a la
Eurorregion” el peaje de
las autovias portuguesas

Profesionales gallegos y lusos critican, ademas, el
sistema de pago implantado por el Ejecutivo luso

FEDACCIAN

Una jominda celebmda por
JOvenes ingenieros de Cami-
nos - de Galicia y del norte de
Portugal sirvid para poner en
entredicho ol sistema adopta.
do por el Ejecutivo luso para el
peaje en las autovias del norte
voon general, de todo f pais ve-
cine Un sistema que caliica:
roq de “freno a la Eurorre-
gin". El encuentro se celabrd
on Vigo y al mismo asistienon
el seoretarko del colegho galle
fo Franciieo Rosadoyy el presi-
dente del Consejo Directhva de
la Regitn Nome de la Ordem
dos. Engheneiros, Femando Al
mefda Santos.

La critica de los profesiona-
les del sector se refiene tanto a

s del norte de Portugal, Fer-
nand de Almeida, eeonoci,
durante ol deluste, gue *la im-
plantacion de los peajes es un
asunto politico, porgue fa
cuestion técnica se ha resuelto
con bastante rapidex”, Pese a
el Almeida Insistiooe=n que el
sistema de pago que se ha im-
pulsado pedudica mucho més
& b gallegos, quis o pueden
saber qué hacer ni a dénde
acudir para obtener ol disposi-
tive quie les permnita padgar
Sobre ese dispositivo en 5,
I participantes en el encuen-
tro abogarmn por la implanta-
cidn de un sistema que sirva
pata tesda Europa v explicaron
que, antes de afrontar una dies
clsidn como ésta deberian ha-

la propla im- berse [irma-
plantacidn do acuerdos
do las tasas : bilaterales
en las scul mwﬁm entre los go-
pnrtugule;?s m}au'.-]baal.alﬂ}m ::Ier:ns -:IF
como al dis- . : o5 dios pai-
ealilid & umuiauﬁndepmunas <5

pleado por Y mercancias La jomada
el Gobierno ) - de debate se
portugués repetira el

para realizar el pago, que “per
Judica sensiblemente a los
prolesionales, ciudadanos v
empresarios gallegos™, Como
conclusitn del encuentro se-
falaron que “se trata de uni
traaba i la libvre circulacion de
persones ¥ mercancias”

Los jivenes ingenjefns de
ambos lados del Mifio sefiala-
ron que sl blen la erisis esth
paralizando los eshueros reall
zados para crear la Eurorre-
giain, la implantacion del peaje
asl como un slstema de pagos
automaticos instalados en el
norte de Portugal son "un obs
tacubo mis” par conseguir ese
objetive
El presidento de bos ingenie-

prdxamoe mes di diciembre en
Viana do Caslelo.

Empresarios

Las tesis del colectivo de los
Ingenienss de Caminos colnci-
den con las que ha n hecho
pibslbcas bos empresarios galle
gos ¥ pontevedreses sobre la
implantacidn del peaje.

Liss colecthvos empresaria-
les denunclaran ante b Comd-
sidn Europea o que conside-
ran una “ilegalidad” , tanto por
la propia Implantaciin de la
tasa como por ¢l dispositivo
gjuee s ha colocndo

Un dispositivy de pago gue
alin no esti al alcance de los

allegos.
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La Voz de Galicia, 28 de Noviembre de 2010

Faro de Vigo, 28 de Abril de 2010

El Ideal Gallego, 22 de Diciembre de 2010
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MUESTRA * El ferrolano Luis Rapela expone su arte, Basado en la reutikzacion de
objetos enconlrados v telas, en la sede del Colegio de Ingenieras de Calicia

“Me gusta mas el plastico que el oro”
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Fatimma Otero ¥ lawker Sbnterols
recogeeron o galandin

La Fundacidn de
Ingenieria Civil de
Galicia premia al
Grupo Puentes

LANTIAGO LA VOF La Punda-
cidn de Tngenierla Chdl de
Galicia decidil entregar su
Premmis afviial al viadiaelo
sobre ¢l embalse de Con-
tremas, realizsdo por el gro-
po Macstes. Bl galardin Fue
recoiidn pot Javicr Mantero-
la, proyectista, y Fitima Cie-
s, directam Ehcnbon-mecini-
ca, &n representacion de Es-
ructuras, la empresa cons-
tructori. En el mismo acto,
€l Grupo Puentes enlregd a
su veE |los prembos Puenies
2010, que reconoce los mejo-
res proyecios de fin de carne-
ra de la escucla de ingenieros
de Caminos, Canals y Puemios
de A Corafin Los galardona-
dos fueron José Antonio Al-
varer ¥ Andrés Bamos.

La Voz de Galicia, 18 de Diciembre de 2010
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«Lafalta de trabajo esel gran
problema de Valdeorras»
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Las villas del Camino en Galicia
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La Voz de Galicia, 10 de Enero de 2011

La Voz de Galicia,

El Correo Gallego, 29 de Octubre de 2010

29 de Diciembre de 2010

%

.

Benito Fernandez Gonzalez
Ell presidente de Engasa, grupo proner dentro del sector energétboo de Galicia, B:n]w

Fernfndes Gonziler, recildd el premio Gallego del Mes de Julio de manos del conselleiro
de Medio Ambiente, Territoro e Infrasstruturas, Agastin Herndndez
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notas de prensa

Copasa ya se codea con los
grandes de la obra publica

© La empresa matriz del grupo curensano fue constituida hace sclo 15 afios
y actualmente, en alianza con «gigantes» como Renfe, Adif y Talgo, aspira
incluso a construir el trayecto ferroviario de alta velocidad La Meca-Medida
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LIBROS EN VENTA EDITADOS POR EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS DE GALICIA

Luciano Yordi, 1917-1978
PVP: 16 euros LOS INGEMIEROS DE CAMINDGS.

PVColegiado: 15,20 euros CANALES Y PUHERTDS EN VIGO
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Los ingenieros de caminos
canales y puertos en Vigo
pasNattal % i se PVP: 12 euros

= I PVColegiado: 11,40 euros

Los libros estén a la venta en las oficinas del Colegio en A Corufa. Para mas informacion y consulta sobre gastos de envio: 09mcc@ciccp.es
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La propuesta viene de la mano de
Consogest,SL, sociedad que tiene
una opcion de compra de unos te-
rrenos en Santa Marta, A Choupa-
na, a 200 metros de CHUS, fren-
te al Centro de Investigaciones
Médicas de USC, muy proximos
al Campus Vida, en la Avenida
de Barcelona, a 100 metros de la
carretera que comunica Santiago
con Noia. Son dos parcelas con
una superficie total de 1830 me-
tros cuadrados en las que se pue-
den construir dos edificios y un to-
tal de 142 viviendas, y de las que
se dispone de proyecto y licencia.

Las obras de urbanizacion estan
ya ejecutadas en su totalidad y los
gestores de esta nueva cooperati-
va de viviendas disponen del pro-
yecto basico y de ejecucién y de
la preceptiva licencia municipal.
Ambos edificios tienen tres plan-
tas de sotanos, bajos comerciales
y 10 plantas de viviendas.

Todas las cantidades que los coo-
perativistas entreguen a cuenta
estaran garantizadas.

Segln la empresa, su actuacién
estara presidida por la transpa-
rencia. Todo se hard como decidan
en cada momento aquellos que se
sumen al proyecto. El precio sera
el que resulte de los costes de
construccion, mas la repercusion
del solar y el 6% de gastos de ges-
tién. En su conjunto representara
un precio sensiblemente inferior
al de mercado segun el proyecto
basico y la memoria de calidades.
Con todos los conceptos inclui-
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CooPERATIVA VIVIENDAS DOS
TORRES EN Av. BARCELONA

SANTIAGO DE COMPOSTELA
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ULTiMO soLAR EN LA “MiLLA DE ORO™ DE SANTIAGO

Las viviendas pueden personalizarse, en cuanto
a superficie y distribucion, en funcion de los
gustos y necesidades de cada cooperativista.

Todos los materiales y equipamientos son de

primeracalidadysonlospropioscooperativistas
los que eligen las calidades de los mismos




dos, excepto el IVA, el precio de la
vivienda estara en torno a 2710€/
m2 de media.

Para Consogest, la seguridad es
su gran preocupaciéon. Por eso,
afirman que todos los inversores
tendran un riesgo cero y que todas
las operaciones estaran garantiza-
das o avaladas por aseguradoras
o entidades financieras de primer

nivel.
. : 7 W) g : ¥ 5N ~ LA VIABILIDAD DEL PROYEC-
omple ]1H15|:|||u|1lln 1 ; . A v R 1 N : ;
o Sarting o B N WA & D PR o TN TO ESTA GARANTIZADA.

de S-anrch. il
’ I Consogest tiene un acuerdo

que garantiza que la coope-
rativa solo desarrollara las
viviendas adjudicadas a sus
cooperativistas, asumiendo
la empresa actualmente pro-

pietaria del suelo, las vivien-
das y/o locales que queden

Telf.: 637 597 816 sin vender.
mail: info@consogest.com En la actualidad se adjudicaron 85

de las 135 viviendas.

www.dostorres.com.es

PROXIMO PROYECTO EN
EL PARQUE EIRIS = ST
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PROXIMO AL CHUAC (ANTIGUO HOSPITAL JUAN CANALEJO)
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