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Editorial

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y puertos de Galicia, a pesar
de la reduccion drastica que se ha
producido del visado a causa sobre
todo de la caida en la inversion publica,
estd intentando mantener un nivel de
actividad y servicios a los colegiados,
que como muestra la seccion AL
DIA de este nimero de la Reuvista,
es equivalente a otros cuatrimestres
anteriores. Ello solo es posible con
el esfuerzo, con la colaboracion de la
Administracién, con la participacion de
los colegiados y con el patrocinio de las
empresas.

El 5° Encontro de Ingenieria Civil entre
Galicia y el Norte de Portugal que
celebramos en Oporto, fue una ocasién
para reivindicar nuestra participacion
en la restauracion y rehabilitacion del
Patrimonio construido. ElI Encuentro
se completé con la firma del Convenio
entre el Colegio de Ingenieros de
Caminos, C. y R y la Orden dos
Engenheiros de Portugal, para facilitar
la movilidad de los profesionales,
resultado de los andlisis que realizamos
de las coincidencias y diferencias de la
formacion de los ingenieros de caminos
y de los ingenieros civiles dentro del
proyecto PLATENG.

En la EGAP (Escola Galega de
Administracion Publica), celebramos el
acto de inauguracién del /// Curso de
Formacion del Ingeniero de Caminos
en la Administracion Local, que entre
febrero y junio va a formar a ingenieros
de caminos, con el objetivo de aumentar
nuestra presencia en la administracion
local. En la EGAP también colaboramos
con Augas de Galicia, en la presentacion
y difusion de la nueva “Le/ de Augas de
Galicia”.

\,

Con la Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras da Xunta
de Galicia organizamos la Jornada
sobre el Transporte Metropolitano,
en donde los ingenieros de caminos,
debemos de estar en los debates sobre
un problema que en Galicia, a pesar
de los esfuerzos en la Administracion,
tenemos todavia muchas carencias,
tanto en infraestructuras como en
servicios. Igualmente, desde la labor
del Colegio, estamos impulsando la
formacion continua de los colegiados
a través de cursos como el de “La
teoria y practica del peritaje judicial”
gue puede considerarse un éxito por
la participacion de los colegiados. La
Revista recoge asi mismo la exposicién
que realizamos en el Colegio sobre “50
anos de Brasilia”y los premios de las
actividades deportivas que todos los
anos celebramos en La Toja con motivo
de Santo Domingo de la Calzada.

En la seccion de REPORTAJE, se
juntan en este nimero de la Revista
los PREMIOS SAN TELMO, en los que
hay que agradecer a los promotores,
proyectistas, directores de obra, y
constructores, la calidad de las obras
presentadas en esta edicion, en la que
ha ganado un obra singular para Galicia
como es el Viaducto del Ulla de la linea
de Santiago a Ourense, que hay que
entender también en relacion al esfuerzo
constructivo que se esta realizando para
la construccién de las nuevas lineas de
Alta Velocidad. Igualmente recogemos
las obras presentadas y premiadas al
concurso de MOVILIDAD, que hemos
organizado de forma conjunta entre el
Ayuntamiento de A Coruna y el Colegio
de Ingenieros de Caminos de Galicia. En
la nueva seccién de la revista dedicada
a CONCURSOS tenemos también los

proyectos ganadores de las estaciones
intermodales de A Coruna y Lugo.

En esta revista hemos entrevistado a
companeros desde la Administracion
(Lino Ameneiro), desde la Trayectoria
(Jesus Garcia), desde la Empresa
(Victor del Canto), para transmitir
su experiencia y opinion a las nuevas
generaciones de ingenieros de caminos.
En esta seccion de entrevistas, hemos
recogido la que ha realizado Cristina
Vazquez, a Mar Serrano, dentro de la
seccién de ingenieros en el mundo, o al
secretario de la demarcacién de Murcia
del Colegio para que nos cuente el
papel de los ingenieros de caminos en
el terremoto de Lorca.

En la Asamblea que la Junta Rectora
convocd para analizar la solucién del
Colegio y la profesion, se recogen
opiniones que de una forma mas extensa
puede verse en la web del Colegio.
No sabemos cual va a ser el futuro
del Colegio y de la profesioén, pero si
sabemos ya que los cambios respecto
a la situacion anterior estan siendo mas
drasticos de lo que preveiamos, lo que
requerira un esfuerzo de didlogo, de
solidaridad y de apoyo entre todos para
actuar conjuntamente. En ello estamos,
aunque nuestra capacidad para
enfrentarnos o para oponernos desde
las Demarcaciones e incluso desde la
Sede Central a estos cambios sabemos
que es limitada, sobre todo en el que
mas nos duele como es el crecimiento
del paro de los ingenieros de caminos,
y sobre la situacién de la construccién
y de las empresas de ingenieria, por
la disminucion de la inversion en las
obras publicas.
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LOS INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA Y DEL NORTE DE PORTUGAL INSISTEN
EN LA NECESIDAD DE INVERSIONES PARA LA PUESTA EN VALOR DE LOS CENTROS
HISTORICOS DE LAS CIUDADES

Los participantes en el encuentro “O Patrimonio construido”, que se celebréo en Oporto apuestan por incre-

mentar los lazos de la eurorregion

Mas de 130 profesionales de Galicia y del Nor-
te de Portugal participaron en el 5° Encontro
de la Ingenieria Civil Norte de Portugal-Ga-
licia, denominado “O Patrimonio construido”,
organizado por la Ordem dos Engenheiros y el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia. Durante este encontro los
profesionales han apostado por la puesta en
valor del patrimonio y los centros histéricos
de las ciudades, solicitando mas incentivos
desde las Administraciones que atraigan y fa-
ciliten la intervencién del capital privado.

Unas jornadas, que se celebraron el 3y 4 de
febrero en Oporto, que fueron inauguradas
por el secretario de Estado adjunto das Obras
Publicas e das Comunicagoes de Portugal,
Paulo Campos, en un acto en el que ha esta-
do acompanado por el decano del Colegio de

“Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia, Carlos Nardiz Ortiz, el bastonario da
Ordem dos Engenheiros, Carlos Matias Ramos
y el presidente del Conselho Directivo de la
Regiao Norte da Ordem dos Engenheiros, Fer-
nando de Almeida Santos”.

Rehabilitar los centros histéricos

Carlos Nardliz, que disculp6 la ausencia del
conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas, Agustin Herndandez Fernandez
de Rojas, explicd que “el patrimonio requiere
un importante coste para su conservacion y
los centros histéricos de las ciudades nece-
sitan unas intervenciones drasticas desde el
punto de vista de la rehabilitacion, donde los
ingenieros de caminos queremos trabajar jun-
to a otros profesionales como los arquitectos”.

En este sentido, Carlos Matias llamé la
atencién sobre el escaso peso que tienen
las actuaciones de rehabilitacién de centros
histéricos en paises como Portugal (7,6%)
o Espana (15%) frente a otros paises como
Alemania (32%). Por ello, Luis Valente de Oli-
veira, profesor de la Universidad de Oporto
y miembro de la Asociacién Empresarial de
esta ciudad, pidié durante su conferencia in-
augural una mayor implicaciéon de las Admi-
nistraciones Publicas en las actuaciones de
conservacién y rehabilitacion del patrimonio
construido.

“Hoy no hay problemas técnicos, son proble-
mas burocraticos que se les plantean a los
promotores e inversores”, senalé Luis Valen-
te , quien aposto6 por incentivos fiscales para
rehabilitar y atraer poblacién a los centros

Inauguracion del Encontro. De izquerda a derecha:

Sousa

Carlos Nardliz, Fernando de Almeida, Paulo Campos, Carlos Matias, Luis Valente y Paulo de



histéricos de las ciudades. “Los inmuebles re-
habilitados en los centros histéricos son idea-
les para solteros, jovenes y parejas casadas
con pocos hijos”, insistié, “por lo que estas
actuaciones estan méas pensadas para el al-
quiler que para la compra. Sabemos que la
gente quiere volver al centro, el problema es
que ahora no son atrayentes”.

Union de Oporto-Vigo por alta veloci-
dad

El otro gran punto de debate las jornadas ha
sido la integracion de la eurorregiéon Galicia-
Norte de Portugal, en donde se han analiza-
do temas como la conexién por alta velocidad
Vigo-Porto o los peajes recientemente implan-
tados en la A-28. Sobre el AVE Vigo-Oporto,
el decano del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de Galicia ha asegura-
do que “es una reivindicacion muy clara por-
que sera un elemento esencial de integracion
de esta eurorregiéon de méas de 6,5 millones
de habitantes y que incluso supera en dimen-
siones a paises como Dinamarca o Holanda”.
Carlos Nardiz asegura que “sabemos que el
Ministerio de Fomento tiene los fondos y la

José Calavera, presidente de INTEMAC y Manuel Duran, miembro de

la comision organizadora del encontro

intencion de construirlo, pero estamos a la
espera de una decision reciproca del Estado
portugués”.

Un guante recogido por el secretario de Es-
tado adjunto das Obras Publicas e das Co-
municagoes, quien senalé que “la union por
alta velocidad entre Porto y Vigo es un obje-
tivo en el que seguimos trabajando, pero la
coyuntura econdmica que vivimos hace que
tengamos problemas para poder contar con
unas inversiones tan elevadas”. Sin embargo,
Paulo Campos insisti6é en que “espero que el
proyecto sea concretado”.

Resto de jornadas

Este 5° Encontro de la Ingenieria Civil de Ga-
licia y el Norte de Portugal se estructurd en
cuatro bloques teméaticos. Si durante la mana-
na el tema de debate fue la intervencién en los
centros histéricos y monumentos de las ciu-
dades, por la tarde las intervenciones giraron
en torno a la intervencién en los puentes, en
las vias de comunicacion y en los puertos ma-
ritimos y fluviales. Unas ponencias en las que
participaron profesores de ambos lados del

Asistentes al Encontro

Mifno y representantes de las consellerias de
Cultura y Medio Ambiente, Territorio e Infra-
estruturas, que colaboran en la organizacion
de estes encuentros.

Jornada de clausura

El encuentro “"O Patrimonio construido” fue
clausurado el viernes, 4 de febrero, con una
conferencia a cargo del catedratico de la Uni-
versidad Politécnica de Madrid y presidente
de honor de Intemac, José Calavera Ruiz, y la
ultima mesa de debate, que gird en torno a la
intervencion en los edificios y en el patrimonio
industrial. Una ultima ponencia que conté con
la participaciéon de Jaime Ferndndez Gomez,
profesor de la Universidad Politécnica de Ma-
drid, y 7eresa Heitor, del parque escolar EPE.

El encontro fue clausurado en un acto que
contd con la participacién de Fernando de Al-
meida, Carlos Nardizy José Gomez Mendes
(coordinador del Colegio Regional de Engen-
haria Civil), junto con Paulo de Sousa Cruzy
Manuel Duréan Fuentes, miembros de la comi-
sién organizadora de este encontro.




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS Y LA ORDEM DOS
ENGENHEIROS DE PORTUGAL FIRMAN UN ACUERDO DE RECONOCIMIENTO MUTUO

Reforzara la colaboracion de los ingenieros a ambos lados del Mino y facilitara su entrada conjunta en el

mercado latinoamericano

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos y la Ordem dos Engenheiros de Por-
tugal han firmado Valenga do Minho un con-
venio de reconocimiento mutuo que facilitara
la libre movilidad de los profesionales de la in-
genieria a ambos lados del Mifo. Un acuerdo
que redundara en una mayor integracién de
las economias de Espana y Portugal, especial-
mente de Galicia y el norte de Portugal, y que
facilitara la salida conjunta de empresas de la
peninsula hacia el mercado latinoamericano.

Asi comentaroén el presidente del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
Edelmiro Ruia Alvarez, y el bastonario de la
Ordem dos Engenheiros de Portugal, Carlos
Matias Ramos, durante la firma de este con-
venio de colaboracion. Una firma que tuvo lu-

gar el 25 de marzo en la Alfandega de Valencga
do Minho (antigua aduana) con el puente in-
ternacional de Tui como testigo, ya que esta
infraestructura que actualmente celebra su
125 aniversario es un ejemplo de la coopera-
cién de ingenieros de ambos lados de la fron-
tera. Asi, el puente fue proyectado por un in-
geniero de caminos espanol, Pelayo Mancebo,
y la obra fue dirigida por el ingeniero civil luso
Augusto Luciano S. de Calvalho.

Edelmiro Rua senald que esta firma “es fruto
de unas relaciones de hace més de 10 anos
de ambos colegios” y explicé que “tenemos
que conseguir que la uniéon de ingenieros es-
panoles y portugueses no se quede sélo en
empresas en la peninsula, sino que podamos
exportarlo hacia fuera como un emblema de la

Edelmiro Rua y Carlos Matias, tras la firma del convenio, en presencia de Carlos Nardiz

ingenieria civil ibérica”. Asi, explicé que “Bra-
sil y Australia son dos paises con una cantidad
de infraestructuras por hacer no en un futuro
préximo sino ya, por lo que este convenio va a
potenciar nuestra presencia alli”.

Convenios con asociaciones latinoa-
mericanas

Por su parte, Carlos Matias afirmé que este
convenio de reconocimiento mutuo “serd la
garantia de que la calidad va a presidir las re-
laciones entre los ingenieros de Espana y Por-
tugual”. Ademas, anuncié que la Ordem esta
a punto de firmar un convenio de colaboracién
con 19 asociaciones profesionales de América
Latina, “lo que permitira una mayor facilidad
para que nuestros profesionales y empresas

Los asistentes, cruzando el puente de Tui, de cuya construcci



puedan entrar en los paises de lengua espa-
fola y portuguesa”.

El convenio facilitara la libre circulacion de in-
genieros civiles portugueses e ingenieros de
caminos, canales y puertos a ambos lados de
la frontera. Asi, se indicé que cualquier inge-
niero de caminos espafnol que quiera trabajar
en Portugal debera acreditar ante el Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
que ha cursado un determinado numero de
créditos en edificacion. Asimismo, especifica
que los ingenieros portugueses deberan acre-
ditar delante de la Ordem que han cursado
un determinado numero de créditos en ener-
gia para que su titulacién sea reconocida en
Espana. De este modo, ambos profesionales
quedaran acreditados para trabajar a ambos
lados de la frontera.

La firma del convenio conté con la presencia
del decano del Colegio de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia, Carlos Nardiz Ortiz, y el

on se conmemoraba el 125 aniversario

presidente del Consejo Directivo de la Ordem
dos Engenheiros de Portugal, Region Norte,
Fernando de Almeida Santos, que han sido
dos de los grandes impulsores del convenio.

Proyecto Plateng

Minutos antes de la firma de este acuerdo,
ingenieros gallegos y del norte de Portugal
han presentado las conclusiones del proyecto
PLATENG, una iniciativa que también camina
en el sentido de facilitar la libre movilidad de
los profesionales de la ingenieria que, pese a
estar reconocida por las leyes europeas, no
era efectiva debido a las diferencias existen-
tes a uno y otro lado de la frontera.

El proyecto PLATENG, (Plataforma para la
movilidad y cooperacién de las ingenierias Ga-
licia-Norte de Portugal), es el primer progra-
ma de cooperacién que se desarrolla a nivel
transnacional en el area de la reglamentacion
profesional. Ha supuesto un trabajo de maés

de dos anos y una inversién de 606.660 euros,
de los cuales 455.000 euros fueron financia-
dos con fondos FEDER.

El proyecto es fruto del trabajo conjunto del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia; del llustre Colegio oficial de
Ingenieros Industriales de Galicia (ICOIIG); del
Consejo General de los Colegios Oficiales de
Ingenieros Agréonomos de Espana y de la Or-
dem dos Engenheiros de Portugal. Unos traba-
jos en los que la Fundacién Instituto Tecnoldgico
de Galicia (ITG) asumio6 una labor de asistencia
a los socios espanoles del proyecto, basada en
el andlisis de la legislacion aplicable en mate-
ria de competencia legal para el ejercicio de la
ingenieria, los requisitos para el ejercicio pro-
fesional a ambos lados de la frontera y en la
realizacién de una propuesta de armonizacién
que integra las fortalezas de ambas regiones y
que revela como oficializar la relacion entre los
colegios de ingenieros de Espana y la Ordem
dos Engenheiros-Regiao Norte de Portugal.

Presentacion del proyecto Plateng. De izquierda a derecha, Javier Cancela, Fernando de
Almeida, Cristina Vézquez y Constantino Garcia




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS MUESTRA SU APOYO A LA NUEVA LEY DE
AGUAS DE GALICIA

El decano Carlos Nairdiz aseguroé que “los costes del saneamiento y la depuracion de aguas hacen necesario

ese canon progresivo del agua”

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia ha mostrado su apoyo a
la nueva Ley de Aguas de Galicia. El decano
del Colegio, Carlos Nardiz Ortiz, ha recordado
que “cuando se presenté el borrador de la ley
ya hicimos un informe favorable” y aseguro
que “desde el Colegio apoyamos claramente
la nueva ley”.

Carlos Nardiz asegurd que “los costes del
saneamiento y la depuracién de aguas hacen
necesario ese canon progresivo del agua” y
recuerda que “en Espana estamos lejos de
pagar adecuadamente los servicios asociados
al agua”. Ademas, resalté que en nuestra so-
ciedad “no se fomenta el uso racional del agua
por parte del ciudadano”.

Asi lo anuncié el decano durante la inaugu-
racion el pasado 13 de abril en Santiago de
una jornada sobre la Lei 9/2010, del 4 de no-
viembre, de Augas de Galicia organizada por
la Escola Galega de Administracion Publica
(EGAP) en colaboracién con el Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia. Una jornada en las que participaron
cerca de 300 profesionales y que fue inaugu-
rada por el Conselleiro de Medio Ambiente,

Menéndez y Juan Carlos Argliello

z, Francisco

Carlos Nardliz, Pablo Figueroa, Agustin Hernand

Territorio e Infraestruturas, Agustin Hernan-
dez, en un acto en el que también han parti-
cipado el director de la EGAP, Pablo Figueroa
Dorrego, y el presidente de Augas de Galicia,
Francisco Menéndez lglesias.

Desarrollo normativo

Agustin Hernandez adelanté que durante el
mes de abril dos reglamentos de los seis que
conforman el desarrollo de la nueva Ley de
Aguas iniciaran su tramitacion en el Consello
de la Xunta. Se trata de las normativas que
hacen referencia a los servicios de sanea-
miento y depuracién y el decreto de colabora-
cién técnico-financiera entre Aguas de Galicia
y los ayuntamientos gallegos.

El conselleiro apunté que en el caso del re-
glamento sobre los servicios de saneamiento
y depuracién lo que se pretenden establecer
son unos minimos que garanticen la eficacia
y el mantenimiento de las infraestructuras de
saneamiento, instaurando ciertas normas de
vigilancia y control de estas infraestructuras y
dotando a las administraciones competentes
en su explotacién de las herramientas norma-
tivas necesarias para conseguirlo.

Asistentes al acto

En cuanto al decreto de colaboracion técni-
co-financiera con los ayuntamientos galle-
gos, Agustin Herndndez explicé que introdu-
ce una novedad basada en la regulacién de
las condiciones con las que Augas de Galicia
asumira la gestién de la explotacién de aque-
llas infraestructuras declaradas de Interés
General de la Comunidad Auténoma o los
sistemas de explotacion delegados por los
ayuntamientos. Este reglamento también es-
tablecera el procedimiento para que la Xunta
de Galicia intervenga en el caso de un defi-
ciente funcionamiento de los servicios y las
consecuencias que derivaran para la entidad
responsable.

El conselleiro defendi6 la Ley de Aguas como
“una ley que tiene muchas virtudes y que esta
siendo injustamente criticada cando marcara
un hito en la gestién de los recursos hidrau-
licos”. En este sentido, criticdé que se esta
haciendo “un doble discurso por parte de mu-
chos grupos politicos y sociales” para criticar
esta ley que “con el paso del tiempo los ciu-
dadanos valoraran y que estos decretos me-
joraran su aplicaciéon”. En la misma linea se
manifestoé el presidente de Augas de Galicia,
Francisco Menéndez.




VEINTE INGENIEROS DE CAMINOS PARTICIPAN EN LA TERCERA EDICION
CURSO DE FORMACION EN LA ADMINISTRACION LOCAL

En esta actividad de formacion colaboran la EGAP y la FEGAMP

El conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras, Agustin Herndndez Fernan-
dez de Rojas, inaugurd la //l Edicion del Curso
de Formacion del Ingeniero de Caminos en la
Administracion Local, que desarrolla el Cole-
gio de Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
en colaboracion con la EGAP y la FEGAMP, y
que tendra una duracién de 120 horas lectivas
(100 teodricas y 20 précticas). Dicho curso se
celebraréa los viernes por la tarde y sabados
por la manana en Santiago desde el 18 de fe-
brero hasta el 11 de junio. En él esté previsto
que participen una veintena de profesionales
de la ingenieria de caminos de Galicia. El ob-
jetivo es que las administraciones estén a la
altura de las demandas y de las nuevas nece-
sidades de la sociedad gallega para mejorar el
servicio de atencién a sus vecinos. Para ello
se buscara la especializaciéon en las tareas re-
lacionadas con la Administracién Municipal.

El conselleiro de Medio Ambiente, durante
la apertura de dicho curso el pasado 18 de
febrero resalt6 el papel de los ingenieros de
caminos en la dotacién de infraestructuras
publicas a la autonomia gallega: “estes profe-
sionais proporcionan melloras na calidade de
vida dos cidadans mediante a programacion
e execucion de proxectos, motivo polo que se

deben introducir de xeito definitivo nas ad-
ministaciéns locais”. Las administraciones
locales ostentan diversas competencias en
infraestructuras y ordenacién del territorio.
“Chegou o momento de que os enxefieiros
de caminos se introduzan, de xeito profundo,
nas administacions locais” aseguré el con-
selleiro quien recordd que “o rigor e auste-
ridade deben ser as lifas de traballo diario,
e aqui é onde deben estar os enxefeiros de
camifos polos seus conecementos”. Final-
mente, Agrustin Hernandez, que recordd su
condicién de ingeniero de caminos, apoyé la
importancia de este curso, en el que espera
poder seguir colaborando en posteriores edi-
ciones.

Por su parte, el decano del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos de Ga-
licia, Carlos Nardiz Ortiz, agradecid el apoyo
de la FEGAMP y la EGAP en esta actividad,
y reivindicé la necesidad de una mayor pre-
sencia de estos profesionales en la adminis-
tracion local: “consideramos que su presencia
es insuficientes por los conocimientos que
pueden aportar”, dijo. En este sentido, Carlos
Nardiz matizd que es “fundamental la apuesta
por unos buenos servicios técnicos que ase-
soren a la administracién municipal”.

scola Galega de
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Con esta actividad la EGAP pretende que
los ingenieros mejoren sus habilidades pro-
fesionales, hecho que resalté Pablo Figueroa
deseando que con este curso “o urbanismo
real se achegue o mais posible ao urbanismo
ideal”. Ademas, recordé que desde la Escuela
se trabaja para “formar ao colectivo destina-
tario nunha serie de materias que enriquezan
a sla perspectiva e os seus cofecementos
sobre o urbanismo”, lo que les permitird “un
mellor desenvolvemento das suas funcions”.

Finalmente, para el secretario de la FEGAMP,
Eduardo Ramonde Rodriguez, uno de los retos
de la administraciéon municipal es la adecuada
gestion del territorio y, en este sentido admi-
ti6 que “os concellos nos esforzamos por es-
tar & altura das demandas” y en este sentido
comento que “os concellos queremos medrar,
pero o crecemento debe ser responsable”.

Acompanaron a Agustin Hernandez, consellei-
ro de Medio Ambiente, Territorio e Infraestru-
turas; Pablo Figueroa, Carlos Nardiz, Eduardo
Ramonde, Norberto Uzal Tresandj, director
xeral de Administracion Local y Mercedes Ro-
son Ferreiro, concelleira de Urbanismo, Viven-
da e Educacién del Concello de Santiago de
Compostela.

Administracion Publica

Inauguracion del curso, en el que, de izquierda a derecha, se encuentran Norberto Uzal, Carlos Nardiz, Agustin Hernandez, Pablo
Figueroa, Eduardo Ramonde y Mercedes Roson




EL NUEVO PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO APUESTA POR PROGRAMAS DE
INTEGRACION TARIFARIA, FiISICAY LA MEJORA DE LA INFORMACION

Cincuenta
Rodriguez

ugarin

La Jornada sobre Transporte Metropolitano
desarrollada por el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia en
Santiago reunié a mas de cincuenta profesio-
nales para debatir la necesidad de la apuesta
por un plan integral en esta materia. Duran-
te el acto de inauguracién de las jornadas, al
que asistio el presidente de la FEGAMP, Car-
Jos Fernandez Castro, el decano del Colegio
de Ingenieros de Caminos de Galicia, Carfos
Nardiz Ortiz 'y el concejal de Transporte del
ayuntamiento de Santiago, Carlos Nieves Vi-
cente, se planted el transporte metropolitano
como un debate importante al que hay que dar
una respuesta. En este sentido, Carfos Nardiz
explicé que “hay que convencer a la Adminis-
tracion de lo que significa el transporte publi-
co, que no es rentable econdémicamente pero
si desde un punto de vista social y medioam-
biental”. Por su parte, Carlos Nieves recordd
que “en Galicia el transporte metropolitano es
mas complicado por la dispersién geogréfica,
lo cual encarece los servicios”. En el caso de
Santiago destacé los importantes flujos que
se mantienen durante todo el afio con més de

it ~rmatAMA CAADD
Inauguracion de la jornada. De izquierda a derecha, Carlos Nieves,

Carlos Fernandez y Carlos Nardiz
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100.000 vehiculos diarios, asi como la crea-
cién una estacién intermodal que unifique los
distintos modos de transporte. En opinién de
Carlos Fernandez. "débese traballar moito nos
modelos organizativos por sistemas consorcia-
dos mais que polos de convenios”.

El “Nuevo Plan de Transporte Metropolitano”
de Galicia fue presentado el pasado 12 de
abril por el subdirector xeral de Ordenacién
de transporte, de la Direccion Xeral de mo-
bilidade Xunta de Galicia, Anton Garcia Rio,
como una respuesta la demanda social sin
comprometer la capacidad de futuro. Como
ejes fundamentales de este nuevo plan se en-
cuentran un programa de integracion tarifaria,
un programa de integracion fisica, otro de in-
tegracion de la oferta, y un ultimo de mejora
de la informacién de las infraestructuras del
transporte. Anton Garcia califico este plan
como “homogéneo y extensible a toda Galicia
con una nueva tarjeta metropolitana”. En este
momento ya esta en funcionamiento el trans-
porte metropolitano en A Coruna, Santiago y
Ferrol y en mayo se podrd en marcha el de

rofesionales participaron en la jornada que clausuré el director xeral de Mobilidade, Migue/

Lugo. Se esta trabajando en la implantacion
en Ourense, Pontevedra y Vigo. Este plan tie-
ne un coste anual de 15 millones de euros, de
los cuales 12 € los aporta la Xunta y el res-
to los Ayuntamientos. En el futuro se prevé
la implantacion de diferentes versiones de la
Tarjeta Metropolitana de Galicia y la implanta-
cién de una mayor oferta, asi como también
la creacion de las futuras autoridades Unicas
del transporte, la implantacién de nuevas me-
didas tecnolégicas y el plan de aparcamientos
disuasorios, entre otros.

El programa de integracion tarifaria permiti-
ré la creaciéon de una tarjeta Gnica que podra
utilizarse en toda Galicia. Ademés unificara
el precio de los recorridos y bonificard con un
descuento del 15 % a los usuarios que realicen
mas de 40 viajes y también despenalizara el
transbordo.

El programa de integracién fisica ha permitido
la jerarquizacion de las redes interurbanas y la
fijacién de unas series de terminales e inter-
cambiadores, superando asi la Estacién de

Alfonso Orro, Constantino Pato y Casimiro lglesias, en la ponencia

sobre Planificacion del transporte metropolitano



Autobuses como unica terminal. Es el caso de
la calle de la Rosa en Santiago.

Otra de las cuestiones a tener en cuenta en
este nuevo plan también se centran en la
puesta en marcha de nuevos servicios como
es el caso de A Coruna, asi como la intensifi-
cacién de otros ya existentes.

La eficiencia en el transporte publico

La ponencia del profesor de Investigacion
del Transporte de la Universidad Politécnica
de Madrid, Afnge/ Aparicio Mourelo, sobre
“Modelos organizativos y financieros para
el transporte metropolitano”, anticipé los
temas previstos para dos mesas redondas
en las que se abordaron estos temas con los
ejemplos de otras comunidades como Cas-
tilla-Ledén, Valencia y Asturias. El director
general de Transportes y Logistica de la Ge-
neralitat Valenciana, Vicente Démine Redon-
do, indicé: “Tenemos un problema serio de
deficiencia del transporte publico”, al mismo
tiempo que puso como ejemplo a Benidorm
como ciudad en la que el transporte publico
funciona muy bien. En el caso de Asturias, el
director del Consorcio de Transportes, Car-
los Gonzélez Lozano, presenté la herramien-

Angel Aparicio, durante su presentacion

ta “Google transit” que permite planificar un
viaje empleando el transporte publico.

El profesor ,éfnge/ Aparicio partié de que el
coste de explotaciéon de este servicio esté
por encima de las tarifas: “Con este sistema
no vamos por buen camino” argumento. Para
este profesional los retos emergentes pasan
por la generalizacion de las Autoridades de
Transporte Publico Metropolitano, por la fi-
nanciacion del sistema y por adaptarse a los
nuevos estilos de vida y sus pautas de movili-
dad en unas ciudades cada vez més dispersas
y policéntricas.

Clausura

El director xeral de Mobilidade, Migue/ Ro-
driguez Bugarin, acompanado del decano del
Colegio de Ingenieros de Caminos de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, clausuré la jornada sobre
“El Transporte Metropolitano en Galicia”. Un
foro en el que se expusieron experiencias de
transporte metropolitano en Espana y en Eu-
ropa, desde sus vertientes mas importantes
a nivel gestion, organizacién, informacion vy,
sobre todo, financiacién, teniendo en cuenta
la coyuntura econémica.

El director xeral agradecié al Colegio que
“promueva un foro de reflexion y debate en la
busqueda de soluciones”. Sobre la situacion
concreta de Galicia, Mjguel Rodriguez Buga-
rin aseguré que “se parte de una colaboracién
institucional entre la Xunta y los Ayuntamien-
tos, sobre ella hay que seguir avanzando por
el interés publico”. Ademas resalt6 algunas de
las cuestiones planteadas en este foro como
son la importancia de trasladar la informa-
cién a los usuarios, la creacién de platafor-
mas reservadas y la aplicacién de las nuevas
tecnologias, que permitiran que el transporte
publico sea mas utilizado por los usuarios y
que responda a sus verdaderas necesidades
de movilidad.

Por su parte, el decano del Colegio resalto la
importancia de la coordinacién entre adminis-
traciones. Ademas, insistié en que “es funda-
mental integrar la planificacion del transporte
en la planificacion urbanistica y territorial”.
Carlos Nardiz cree que “la gestion del trans-
porte futuro exige organismos en los que es-
tén todas las administraciones”. No en vano,
los ingenieros de caminos, como colectivo
profesional, podemos ser capaces de buscar
soluciones en esta materia.

Clausura de la jornada, con la presencia del director xeral de Mobilidade,
Miguel Rodriguez Bugarin.
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JORNADA PRESENCIAL DEL CURSO “TEORIA Y PRACTICA DEL PERITAJE
JUDICIAL”

Con este curso, el Cole%io de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia inaugura el Aula de formacion conti-
1

nua de la ingenieria civil de Galicia.

Con la participacion de sesenta y cinco alum-
nos, el dia 25 de mayo se celebro la jornada
presencial correspondiente al curso “Teoria y
practica del peritaje judicial”. Dicho acto fue
coordinado por Raquel Castillejo Manzanares,
catedratica de Derecho Procesal de la Univer-
sidad de Santiago de Compostela, que parti-
cipbd como ponente en la citada jornada, en la
que también intervinieron José Calavera Ruiz,
doctor ingeniero de caminos y presidente de
honor de Intemac; ,4/nge/ Pantin Reigada, pre-
sidente de la Seccién Sexta de la Audiencia
Provincial de A Coruia y Bernardino Varela,
profesor titular de Derecho Procesal de la
Universidad de Santiago de Compostela.

Esta parte presencial ponia fin al primero de
los cursos que se habia iniciado a través de la
plataforma on-line desarrollada por el Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia, el Aula de formacién continua de la
ingenieria civil. En ella, los alumnos dispusie-
ron de la documentacion del curso, junto con
cuestionarios que sirvieron para comprobar
su evolucién en éste. Ademas, esta informa-

cion se completaba con videos, presentacio-
nes o enlaces a paginas web relacionadas
con el tema del peritaje judicial. Se incluyeron
también documentos utilizados en la comuni-
cacion del juzgado con el perito, como es la
notificacion del nombramiento, la aceptacion
del cargo de perito o la citacién para declarar
ante el tribunal.

La jornada presencial se dedicd, por tanto,
a solucionar las cuestiones que los alumnos,
una vez leida la parte teorica, quisieron pre-
guntar a los ponentes, y a ampliar alguna de
las preguntas tratadas en los cuestionarios
que formaban parte del temario.

La ultima parte de esta jornada se dedico a si-
mular un juicio, en el que los alumnos represen-
taban el papel de peritos ante un tribunal pre-
sidido por Alnge/ Pantiny en el que Bernardino
Varela ejercia como abogado de la parte con-
traria.

Como base para exponer la peritacion se utili-
z6 un caso real, facilitado por Jose Calavera,

que los alumnos tuvieron a su disposicion en
la plataforma de formacion, pero sin comen-
tarios ni conclusiones. Asi, cada participante
pudo plantear las suyas propias, tal y como lo
harian en un caso real de peritacion.

El curso tenia como objetivo formar a los profe-
sionales en la praxis del proceso judicial, para
tener unos conocimientos juridicos y procesa-
les que les permitan realizar un buen informe
pericial y exponerlo ante un tribunal, de manera
que los aspectos técnicos que el profesional re-
fleja en su informe lleguen de manera convin-
cente ante el juez. Se tratd, por tanto, de una
formacién eminentemente préctica.

Ademas, cumple con los requisitos de la for-
macién exigida para incorporarse a la lista de
peritos judiciales recogida en las “Bases para
la colaboracién del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos con la Adminis-
tracién de Justicia en el nombramiento de
colegiados como peritos judiciales”, que se
puede consultar en la pagina web de la De-
marcacion de Galicia www.ciccpgalicia.es

Imagen de la jornada, con los ponentes (de izquierda a derecha), José

Calavera, Angel Pantin, Bernardino Varela y Raquel Castillejo
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Participantes en el curso



LOS INGENIEROS DE CAMINOS GALLEGOS CELEBRAN LA FESTIVIDAD DE SU PATRON
SANTO DOMINGO DE LA CALZADA

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia organizé la celebracién
de nuestro patrén, Santo Domingo de la Cal-
zada, en el Gran Hotel de La Toja. Los actos
tuvieron lugar durante el fin de semana del 13
al 15 de mayo.

Los colegiados y sus acompanantes pudieron
disfrutar de estos dias participando en diver-
sas actividades ludicas. Durante la cena de
gala del dia 14, nuestros compafneros Juan
Diego Pérez Freire y Gustavo Véazquez Herre-
ro condujeron la entrega de premios, patroci-
nada por diversas empresas

Asi, Espina y Delfin fue el encargado de la
entrega del premio de mus, que correspondié
a la pareja formada por Juan Diego Pérezy
,éfnge/E/ras, quedando en segundo lugar Fran-
cisco Formosoy José Manuel Collazo.

Mario Valladaresy Ana Suédrez fueron los ga-
nadores del torneo de parchis, del que fueron
subcampeones Victor Maceiras'y Natalia Va-
/ladares. La competiciéon de dominé tuvo como
campeones a Jesus Moroy Pedro de Juana'y
como subcampeones, Lino Ameneiro e Isabel
Meartinez. Acciona Infraestructuras patrociné
este premio.

En cuanto al futbolin, Comsa entregé el primer
premio a Juan Diego Pérezy Afnge/ Pavony el
segundo premio a Francisco Formosoy Javier
Lopez. Y en cuanto al chinchén, patrocinado
por Applus, los ganadores fueron Samuel/ Ga-
lany Dan/e/%f/varezy los segundos clasifica-
dos, Xosé Manuel Collazoy Carlos Portela.

En la competicién de golf, los premios al mejor
drive y al mejor approach fueron, respectiva-
mente, para Ricardo Babioy Carlos Portela.
Ambos fueron entregados por Movexvial.

FCC Construccién entreg6 el premio a la ga-
nadora de golf femenino, Susana Beneyto y
Grupo Puentes, al golf 12 Categoria, en el que
el primer puesto correspondié a Mauricio Ca-
Jjal el segundo, a Juan José Vazquezy el ter-
cero, a Javier Lopez.

En el golf 22 categoria, se clasificaron en pri-
mer lugar Xosé Manuel Collazo, en segundo
lugar, Fausto Nurnezy en tercero, Carlos Por-
tela. Esta competicién fue patrocinada por
Seyfran.

También se celebré torneo de padel, entre-
gado por Mari Luz Rivas, de Sacyr, en el que
Julio Roberesy Hugo Carro se clasificaron en

primer lugar y Gabrie/ Garciay Cesar Bouzas,
en segundo. En cuanto al padel mixto, cuyo
premio fue entregado por Rafael/ Sanjuan, de
Copasa, resultaron ganadores Juan Antonio
Rodriguez y Maria Calvo 'y, como segundos
clasificados, recogieron su premio Mario Va-
lladaresy Ana Suérez.

Ademas, se sorted entre los asistentes dos
estancias dobles de fin de semana en el Gran
Hotel de La Toja.

Las actividades, sin coste para el Colegio,
fueron coordinadas por Carlota Pita Pita y
patrocinadas por las empresas FCC CONS-
TRUCCION, ESPINA Y DELFIN, COMSA,
COPASA, ANTALSIS, PUENTES Y CALZA-
DAS, MOVEXVIAL, SACYR, CONSTRUC-
CIONES SEIFRAN, CORSAN CORVIAN,
EPTISA, TABOADA Y RAMOS, ACCIONA
GALICIA, BEGANO, CRC, INOR, AQUATICA
INGENIERIA CIVIL, AYESA, CERNE INGE-
NIERIA, DIAGRAMA INGENIERIA, PROYFE,
PROYECTA, INGENIA, y APPLUS NORCON-
TROL.

De izquierda a derecha, Juan Diego Pérez, Victor Maceiras, Natalia
Valladares, Xisela Longueira, Ana Sudrez, MarioValladares y Gustavo

Vazquez

De izquierda a derecha, Juan Diego Pérez, Xosé Manuel Collazo,
Pedro de Juana, Gustavo Vazquez y Carlos Portela
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LA SEDE DEL COLEGIO DE CAMINOS ACOGE LA EXPOSICION “50 ANOS DE BRASILIA”

Muestra la construccion de esta ciudad que conmemora su 50 aniversario

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia acogi6 la exposicién “50
anos de Brasilia” que permanecié en su sede
hasta el pasado 4 de abril. Dicha muestra,
coordinada por Xosé Diaz Alvaredo, ingeniero
de caminos de la Demarcacién de Galicia, y que
trataba sobre la construccion de la capital de
Brasil recoge diferentes paneles con 22 fotos
originales del Archivo Publico del Districto
Federal de Brasilia. Dichas imagenes muestran
el sueno de la nueva capital, del presidente
Kubitschek de Oliveira, que reactivé al pueblo
brasilefo, y que la convirti6 en realidad en
apenas 3 anos con ayuda de los candangos que
acudieron de todo Brasil. Hay que destacar
de la misma el plano urbanistico de la capital,
conocido como “Plano Piloto”, fue elaborado
por el urbanista Lucio Costa que puso en
préactica los conceptos modernistas de ciudad.

Esta muestra, al igual que todas, se pudo
visitar de forma libre y gratuita en la sede del
Colegio de Ingenieros de Caminos, en la Plaza
de la Milagrosa, de lunes a viernes de 9 h. a
14 h. por la manana y, por la tarde 16,30 h. a
19 h. (excepto viernes por la tarde).

Estos paneles fueron proporcionados por el
Instituto Cultural Brasil Galiza, con motivo
de los actos de conmemoracién del 50
aniversario de la construccion de Brasilia, que
comenzaron el pasado 21 de abril de 2010 y

se prolongaran durante este ano.. El Colegio
de Ingenieros de Caminos quiere mostrar a
través de esta exposicion la importancia del
urbanismo en el &mbito de la Ingenieria de
Caminos y de la Ingenieria Civil.

Los miembros de la Junta Rectora, ante parte de los paneles que formaron parte de la exposicion
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premios san telmo

EL VIADUCTO SOBRE EL RI:O ULLA SE HACE CON EL PREMIO SAN TELMO A LA
MEJOR OBRA DE INGENIERIA CIVIL GALLEGA

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia concede tres accésits a la Autovia Verin- Frontera por-
tuguesa, al tramo Enlace de Cea-A52 de la Autopista AG-53 (Alto de Santo Domingo-A-52) y a la EDAR de Lugo

Cerca de una veintena de ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de Galicia, integraron
el jurado del VIl Premio San Telmo 2011, en-
cargado de elegir la mejor obra de ingenieria
civil en Galicia finalizada entre el 1 de enero
de 2009 y el 31 de diciembre de 2010. De
las cuatro aspirantes, el premio San Telmo
de esta edicidon recayd en el Viaducto sobre
el Rio Ulla, considerado el viaducto mas alto
del mundo de la Alta Velocidad que entrara
en funcionamiento a finales de este ano en la
conexion entre Santiago-Ourense.

Los cuatro ingenieros de Caminos, encarga-
dos de la direccion de las obras, presentaron
durante la manana sus trabajos al jurado.
Cada una de las exposiciones de estos pro-
fesionales tuvo una duracién aproximada de
quince minutos, a los que le siguieron cinco
minutos dedicados a preguntas del jurado.
Para estas presentaciones, los profesionales
se acompanaron de power-point o, incluso, de
tecnologias 3D's.

El decano del Colegio de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia, Carlos Nardliz, destacod
que el jurado “valoro la calidad técnica, cons-
tructiva, territorial y su influencia desde el
punto de vista ambiental, social y economica”
y agradecid “e/ interés creciente de la ingenie-
ria de caminos gallega por este premios”. Por
su parte el jurado, que contd con represen-
tantes de todas las administraciones e inge-
nieros de caminos de gran prestigio, coincidié
en destacar la gran preocupacién de todas las
obras participantes por la integracion medio-
ambiental del proyecto, asi como por la fun-
cién social debido a su influencia en la mejora
de la calidad de vida de la sociedad gallega.
A ello le sumaron la gran calidad técnica de
todos los proyectos a concurso, asi como el
hecho de que en todos ellos se haya utiliza-
do alguna técnica novedosa y pionera hasta
el momento.

En el jurado estuvieron presentes Carlos Nar-
diz Ortiz, decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia (CIC-
CPGQG); Antonio Fernandez Garitaonandia, pre-
sidente de la Fundacion de la Ingenieria Civil
de Galicia; Manuel Casteleiro Maldonado,
director de la Escuela Técnica Superior de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos de A
Coruna; Enrique Urcola Fernandez-Miranda,
presidente de la Comisién de Proyectos y
Obras del CICCPG; Rafael Eimil Apenela, jefe
de la Demarcacion de Costas de Galicia del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural
y Marino; Manuel Rodriguez Acebes, director
técnico de la Confederacién Hidrografica del
Mino-Sil; Luis Pérez Fabregat, director ge-
neral de Grandes Proyectos del ADIF; Juan
Diego Pérez Freire, director de la Autoridad
Portuaria de A Coruna; José lgnacio Villar
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Imagen de la reunion del Jurado, celebrada en la sede del Colegio

Garcia, director de Portos de Galicia; £duardo
Joba Blanco, jefe Servicio de Conservacion A
Coruna. Demarcacion Carreteras del Estado
en Galicia; Luis Miguel Muroz Bretos, inge-
niero de la Direccién Xeral de Infraestrutu-
ras; /sabel Vila Barbosa, subdirectora xeral de
Planificacion Técnica de la Direccion Xeral de
Mobilidade; Manuel Morato Miguel, ingeniero
de caminos nombrado para representar a la
FEGAMP en el jurado; Jesus Garcia Ferandez,
ingeniero de caminos jubilado, ex-director re-
gional de Dragados, Francisco Alonso Fernan-
dez, Jefe de Servicio Territorial del Augas de
Galicia Zona Sur de Galicia; Eloy Fernandez-
Valdés Martinez-Estéllez, consultor (EF In-
genieros); Miguel Angel Caradas Mercado,
ingeniero de caminos, consultor y Francisco
Rosado Corral, secretario del CICCPG, que
actué como secretario del jurado.




premios san telmo

PREMIO SAN TELMO 201 1. VIADUCTO SOBRE EL RiO ULLA

Promotor: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)
Proyectistas: José Maria de Villar Luengo y José Andrés del Valle Pérez (Torroja Ingenieria, S.L.)
Director de obra: Juan Pablo Villanueva Beltramini
Constructor: UTE AVE Ulla (Dragados y Tecsa)

La obra que ha sido distinguida con el Premio
San Telmo en el aiio 2011 es el Viaducto sobre
el rio Ulla, que forma parte del Corredor Norte
Noroeste de Alta Velocidad. (Tramo Lalin-San-
tiago. Subtramos Silleda- Vedra(Dornelas)-
Boqueixén). La obra se encuentra en el limite
de las provincias de A Coruna y Pontevedra

Las bases adoptadas para su disefo permiti-
rén la instalacién de una doble via de ancho
internacional, apta tanto para el transporte de
pasajeros, que podran circular a una velocidad
de hasta 350 km/h, como de mercancias.

La zona en la que se encuentra estd aguas
abajo del viaducto de Gundian, finalizado en
1958, a través del cual la actual via ferroviaria
convencional cruza el valle. La presencia de
esta estructura constituyé un condicionante
paisajistico de primer orden en el diseno del
nuevo viaducto, que se sumé a otros condicio-
nantes, como la gran altura y la notable expo-
sicion visual sobre un valle de elevado valor
ambiental y la propia configuracion de este
valle, que obligaba a contar con una fuerte in-
cidencia de vientos dominantes transversales
a la estructura (la linea sale de un tunel y se
ve repentinamente expuesta a su accion).

La solucion elegida, tras haberse planteado
un tablero ejecutado por voladizos sucesivos
y otras soluciones en arco, fue la de un arco
inferior peraltado curvo de 168 m de luz y al-
rededor de 105 m de flecha.

El arco central del viaducto es de seccién ca-
jon constante, de 7,70 m de anchura y 3,50
m de canto. Su directriz es una poligonal de
tramos de 2,50 m, con quiebros algo mas
acentuados bajo las pilastras y apuntamiento
ligero en la clave.

El tablero es una viga continua convencional,
de hormigén postesado, de 630 m de longi-
tud total entre estribos. El tramo principal, de
179 m, consta de seis vanos, de 36, 5 m en
los extremos y de 26, 5 m en los interiores,
entre pilastras. Se completa por dos tramos
de acceso, de 251 m en la margen izquierda,
distribuido en cinco vanos, y 198,50 m en la
derecha, con cuatro vanos.

El canto del tablero es constante, de 3,89 m
en el eje de la seccién transversal, disenada
como un cajén unicelular con almas inclina-
das, anchura inferior de 5,50 m y superior de
7,50 m.

Para lograr la anchura total de la seccion, que
es de 14 m, se construyen dos voladizos de
3,25 m y de espesor decreciente, desde su
unién con las alas hasta sus extremos.

El tablero se pretensa con tendones situados en
las almas del cajon, con trazado parabdlico en
los tramos de acceso (4 por alma) y rectos en
el vano principal (3 por alma, salvo en la clave).

En cuanto a las pilas, las de los tramos de ac-
ceso son de canto constante, pero de anchura

variable con la altura. Las pilastras estan em-
potradas en el arco, cuya cimentacién es co-
mun a la de las grandes pilas que lo enmarcan.

Los estribos son cerrados, con la particula-
ridad de que el estribo 1 se disené también
cerrado en su zona trasera y en su coronacion,
por ser necesario en este caso la ejecucion de
anclajes provisionales, tanto al terreno como
al tablero, para poder cumplir su funcién de
servir de retenida de aquél durante la cons-
truccion del tramo principal.

La ejecucion de cada semiarco se realiza en
voladizo, con la ayuda de doce tirantes pro-
visionales.

Para la construcciéon del tablero se emplea-
ron dos cimbras autolanzables diferentes,
una para los vanos de los tramos de acceso y
otra para los tramos sobre el arco. La prime-
ra permite la ejecuciéon de fases de 52 m y la
segunda, comprendidas entre 26,5y 31,5 m,
con voladizos desde las pilastras de 5,30 m.
La fase de cierre del tablero es de 15,90 m de
longitud.

Tal y como se senald, el importante efec-
to del viento sobre la estructura hizo que se
considerase en el proyecto de construccion
el establecimiento de pantallas protectoras
en ambos lados del tablero. Ademas, se han
disenado para las pilas y el arco secciones
curvas en sus caras laterales, cuya eficacia
frente al viento se ha comprobado mediante
ensayos realizados en el Laboratorio de Aero-
dianimica Ignacio de la Riva, en la Universidad
Politécnica de Madrid.

El diseno del viaducto sobre el rio Ulla , aun
tratandose de una estructura singular por sus
condicionantes y dimensiones, ha permitido
aplicar sistemas constructivos con altos ren-
dimientos, tanto en pilas como en tablero y
arco, consiguiéndose de esta manera un ajus-
te satisfactorio de los plazos de ejecucioén, lo
que se ha logrado gracias al trabajo posible de
proyectista y constructor.



ACCESIT PREMIO SAN TELMO 2011. AUTOPISTA AG-53. TRAMO ENLACE DE
CEA-A-52 Y VIADUCTOS SOBRE LOS RIOS BARBANTINO Y MINO

Promotor: Autoestrada Alto de Santo Domingo-Ourense, S.A. (Aceousa)
Proyectista: Enrique Urcola Fernandez-Miranda (CIISA)- Viaductos de Barbantirio y Mirio s%glin soluycion variante pre-

sentada por Constructora San José, redactado por José Antonio Gonzalez Meijide y Jesis

Director de obra: Fausto Niunez Vilar

Constructor: Constructora San José, S.A.

La autopista AG-53 es fruto del convenio
entre la Xunta de Galicia y el Ministerio de
Fomento, por el que la primera se comprome-
tié a ejecutar la continuacién de la Autopista
Santiago-Ourense desde el Alto de Santo Do-
mingo hasta la conexién con la autovia A-52.

El tramo que ha logrado uno de los accésit
del Premio San Telmo 2011 tiene una longitud
total superior a los 12 km y discurre por los
términos municipales de San Cristovo de Cea,
Maside, Punxin, Amoeiro, Ourense y Toén. Ha
sido el tramo de mayor complejidad técnica
de la autopista, por contar con una orografia
especialmente accidentada en su segunda
mitad, destacando por su profundidad y ri-
queza natural el valle salvado por el viaducto
del Barbantiio, asi como el cruce sobre el rio
Mino.

La autopista esta formada por dos calzadas
separadas por una mediana de 3,00 m. Cada
una de las calzadas tiene dos carriles de 3,50
m, arcén exterior de 2,50 m, arcén interior de
1,00 m y berma de 0,50 m.

A lo largo de su recorrido se han ejecutado
seis viaductos, cinco pasos superiores (con
tableros de viga Gnica tipo cajon prefabricado)
y ocho pasos inferiores (marcos de hormigén
armado) y cuatro estructuras en el enlace de
Barbantes con la A-52, también con tableros
de vigas prefabricadas.

En cuanto a los viaductos, cuatro de ellos se
han construido empleando vigas prefabrica-
das. Los otros dos constituyen, quizas, los
elementos mas caracteristicos de esta obra
y son los viaductos sobre el rio Barbantino y
sobre el rio Mifo.

El primero de ellos, el viaducto sobre el rio
Barbantino, tiene un trazado en planta curvo,

con radio de 850 m, salvo en su tramo inicial,
que se corresponde con una clotoide y contra-
clotoide. La seccion transversal se dispone en
un tablero de 25 m de ancho.

El viaducto tiene una gran longitud (del orden
de 800 m) y la distancia entre la rasante y la
cota del terreno llega a alcanzar 90 m en un
tramo significativo del viaducto. En esta situa-
cion, el equilibrio mas adecuado entre econo-
mia de la construccién y la integraciéon en el
entorno se logra con una tipologia estructural
de tablero de hormigén pretensado ejecutado
por medio de voladizos sucesivos.

La longitud del viaducto es de 780 m, repar-
tida en ocho vanos de 48,20-81,70-4x128,80-
81,70-53,20 m. Los dos cauces de los rios
Barbantino y Formigueiro quedan centrados
en los vanos tercero y sexto , sin quedar afec-
tados por la posicién de las pilas ninguno de
los caminos que cruzan bajo el tablero.

Este tiene una seccién cajén con variacién
parabolica del canto, entre 6,20 m en las sec-
ciones de las pilas y 2,50 m en las de centro
de vanos.

En cuanto al viaducto sobre el rio Mino, tiene
un trazado en planta recto en su tramo inicial,
que conecta con una curva de radio 350 m me-
diante una clotoide. Uno de sus condicionan-
tes de diseno era que la estructura propuesta
no podia tener mas de dos apoyos en el lecho
del rio. Ademas, existe una via de tren parale-
la al rio, en su margen derecha, cuyo servicio
no podia verse afectado por la construccion
del puente. Esto obligaba a cruzar el rio con
una pontona.

La necesidad de no disponer més de dos apo-
yos en el cauce obligé a salvar una distancia
de al menos 200 m con un méximo de tres va-

orbal Alvarez (Temha,

nos, de ahi que se adoptase la construccion
de dos pilas especiales con geometria en “Y”
y cuyos brazos se abren 22 m entre sus ex-
tremos. Asi, dejando unos vanos en el cruce
del rio de 61-78-61 m, las distancias entre los
apoyos resultan 52-22-52-22-52, que permi-
ten la construccion del tablero empleando au-
tocimbra.

Con este planteamiento, resulta una disposi-
cion de luces 42-2x52-61-78-61-52-42, que
completan la longitud total de 440 m.

En cuanto a la seccién transversal del cajon,
la separacién entre almas verticales de 8 m
da como resultado voladizos de 8,50 m, que
requieren el empleo de jabalcones transver-
sales, de seccion rectangular de 60 cm de
anchura, 30 cm de canto y separados longi-
tudinalmente 1,80 m. El canto del tablero se
mantiene constante (2,50 m)

Por ultimo, indicar el caracter totalmente ga-
llego de la obra (promotor, ingenieria y cons-
tructor), lo que supone una muestra de la alta
tecnificacién gallega alcanzada en infraes-
tructuras y obra civil.
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ACCESIT PREMIO SAN TELMO 201 |. EDAR DE LUGO

Promotor: Confederacion Hidrogréfica del Mino-Sil y Augas de Galicia
Proyectista: Senén Merino Carriles (UTE EDAR de Lugo.

Director de obra: José Pineiro Aneiros

Constructor: UTE EDAR de Lugo (Grupo Coprosa y Acciona Agua)

La EDAR de Lugo ha sido merecedora de uno
de los tres accesits otorgados por el Jurado
del Premio San Telmo, en su edicion de 2011.

Esta obra forma parte del saneamiento inte-
gral de la ciudad de Lugo y esta preparada
para depurar el agua residual de una pobla-
cién futura de 200.000 habitantes equivalen-
tes, de los cuales 120.000 corresponderian a
la poblacién real y 80.000 a las aguas residua-
les generadas por la actividad industrial de la
zona.

La nueva depuradora, que resuelve todos los
problemas y carencias de las instalaciones en
servicio hasta este momento, aporta las ulti-
mas tecnologias existentes en materia de de-
puracion de agua e incorpora aspectos funda-
mentales, como el uso generalizado de aceros
inoxidables y materiales de maxima durabili-
dad en todas sus aplicaciones, junto con una
completa automatizacién y monitorizaciéon de
todos sus equipos electromecénicos.

Para llegar a su disefo definitivo fue necesa-
ria la colaboraciéon de diversas entidades y de
profesionales especialistas en el sector de la
ingenieria sanitaria que, dirigidos por el equipo
técnico de la Confederacién Hidrografica del
Mino-Sil buscaron una solucién éptima para
las particularidades que presenta el enclave
natural en el que se encuentra la nueva EDAR.

Como resultado, se logré una obra innovado-
ra en multiples campos, como la instalacién
durante la fase de proyecto de una planta
piloto para calibrar los modelos matematicos
empleados en el disefio particularizado del
proceso de fangos activos; o la implantacion
de un reactor con eliminacién biolégica de nu-
trientes basado en el sistema UCT-Modifica-
do (primera aplicacién en Galicia, y la segunda
en Espafia).

Ademés, se ha empleado un sistema de seca-
do térmico a baja temperatura de tecnologia
espanola, al que se ha incorporado una ins-
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talacion de transporte neumatico del residuo,
y que conjuntamente hacen posible el alma-
cenamiento de un fango seco a temperatura
inferior a 35°, lo que a su vez permite que
éste pueda ser almacenado en condiciones
altamente estables en contenedores conven-
cionales, sin que exista riesgo de autocom-
bustién, permitiendo eliminar la necesidad del
tradicional sistema de inertizacién en silo.

El sistema de descarga y almacenamiento
de fango seco sobre contenedores, gestiona
roboticamente el pesaje y traslado de éstos,
automatizando un proceso que requeria de
mano de obra constante y que se ha disehado
especificamente para esta EDAR.

La obra también ha buscado la calidad cons-
tructiva, conseguida por la estrecha colabora-
cion entre la direccion de obra y las empresas
constructoras. Asi, se ha llevado un control
exhaustivo de los materiales recepcionados
en la obra y un estricto control topografico
durante las fases de replanteo

También se ha efectuado un control riguroso
de la ejecucién de los hormigonados, plan-
teado como un hito desde el comienzo de las
obras. La ejecucién de elementos destinados
a albergar aguas residuales hizo necesario
un estudio pormenorizado de la fisuracién de
todas las estructuras, limitando la maxima
a 0,2 mm, como corresponde a un ambiente
IV+Qb. Esto hacia necesario una gran cuantia
de acero, que requeria una cuidadosa puesta
en obra del hormigén.

Se realizd, por este motivo, un estudio deta-
llado de la relacion entre las fisuras por retrac-
cion y la longitud y el volumen de los painos
hormigonados, para encontrar una relacién
Optima entre ambos valores y minimizar asi
el riesgo de fuga. Ademas, entre otras actua-
ciones destinadas a una ejecucion rigurosa de
los hormigonados, se hizo un anélisis de la
consistencia éptima y la velocidad de vertido
del hormigén

En cuanto a los edificios de explotacién, se ha
intentado conjugar su operatividad con la bus-
queda de volimenes ajustados que no interfi-
riesen visualmente con el entorno natural que
rodea la planta. La obra cuenta con cuatro
edificios con disefo uniforme (petratamiento,
soplantes, procesos y tratamiento de fangos),
cuyo objetivo primordial fue confinar los focos
de olores habituales en este tipo de instalacio-
nes, al mismo tiempo que permiten albergar
los equipos mecanicos.

El edificio de control se concibié como un
gran mirador desde el que velar por el buen
funcionamiento del sistema y capaz de inte-
grar en dos volimenes perfectamente dife-
renciados todas las estancias para personal y
equipos. Ha de destacarse la gestion integra-
da, desde la misma sala de control, de todo
el sistema integral del saneamiento de Lugo,
pudiendo llevarse a cabo tanto la gestion de
los tanques de tormenta dispuestos en la red
de colectores como el control del proceso de
depuracién, con la ventaja que esto supone a
la hora de gestionar los volimenes de aguas
residuales que llegan en cada momento a la
EDAR.

La nueva EDAR de Lugo ha contribuido, como
todas las obras que forman parte del sanea-
miento integral de esta ciudad, a poner en
valor uno de los activos socieconémicos mas
importantes de la ciudad, que es el entorno
del rio Mifno, recuperandolo para su uso y dis-
frute, acercandose a sus margenes
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PORTUGUESA

Promotor: Sociedad Estatal de Infraestructuras y Transportes Terrestres (SEITT)

Proyectista: Jorge Alabart Ferrer

Director de obra: Federico Saldarna Martin
Constructor: UTE Verin-Frontera portuguesa (Constructora San José, S.A y Sociedad Anonima de Obras y Servicios

COPASA)

Esta obra tiene un caracter estratégico, por
el impulso que supone a las comunicaciones
entre Espana y Portugal. Tiene una longitud
de 12,5 km y, junto con el nuevo puente inter-
nacional de Feces de Abaixo, permite enlazar
las redes de alta capacidad espanolas (auto-
via das Rias Baixas) y portuguesas (IP-3) en el
limite sur de la provincia de Ourense.

La A-75, financiada con fondos FEDER de la
Union Europea, da un considerable impulso
a las comunicaciones viarias dentro del Arco
Atlantico, fortaleciendo la cohesién y contri-
buyendo al desarrollo socieconémico de la
eurorregién Galicia-Norte de Portugal. Se es-
pera, ademas, que se incremente el trafico de
mercancias en un paso transfronterizo (Verin-
Chaves)( que ya era el cuarto por nimero de
vehiculos pesados de toda la frontera entre
Espana y Portugal.

Su trazado discurre, en su mayor parte, sensi-
blemente paralelo a la N-532. En la poblacién
de Mandin se ha construido un enlace inter-
medio, de tipologia diamante con pesas, que
conecta el tronco de la autovia con dicha ca-
rretera y con las vias de servicio bidirecciona-
les, situadas a ambos lados del enlace, y que
sirven de conexién con las futuras &reas de
servicio situadas més adelante. Este enlace,
ademas, permite la comunicacién con los nu-
cleos de poblacion préximos a la traza.

La planta de la autovia mantiene un trazado de
radio minimo 730 m y una pendiente maxima
del 3,5% que se adapta al terreno para mini-
mizar la afeccion medioambiental y los movi-
mientos de tierras, manteniéndose relativa-
mente alejada de las poblaciones existentes.

Su seccion tipo dispone de una plataforma
de 2 calzadas, separadas por una mediana
de ancho variable, con dos carriles para cada
sentido de circulacion. Cada calzada tiene dos
carriles de 3,50 m, arcenes exteriores de 2,50

m e interiores de 1,00 m, ademas de bermas
exteriores e interiores de 1,00 m.

La seccién adoptada para los firmes esté for-
mada por una explanada de 75 cm de suelo
seleccionado, 25 cm de zahorra artificial y 20
cm de mezclas bituminosas, con la capa de ro-
dadura drenante.

La ejecucioén de las obras ha tenido un condi-
cionante muy importante, que es la proteccion
y conservacion del patrimonio histoérico y ar-
queoldgico en la zona de Verin. Una de esas
actuaciones es la correspondiente al petrogli-
fo de O Vigode, que motivé el desplazamien-
to de la traza hacia el Oeste, sustituyendo el
tramo recto previsto por una curva circular de
5000 m de radio.

También se actudé para la conservacién de
la llamada Pena da Moura (o A Peneda da
Moura o Pena das Ferraduras), afloramiento
con dos 6valos que, segun la leyenda, son los
pies de una moura (hechicera) o las marcas
de la herradura del caballo de Santiago. Si-
guiendo los criterios de la Direcciéon Xeral de
Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia se
corté con hilo diamantado esta zona y se ex-
trajo mediante gruas, para su traslado y con-
servacion en una zona proxima a su emplaza-
miento original.

Durante los trabajos se recuperé una artilugio
hidraulico de tiro animal, formado por una es-
tructura circular con un mecanismo metalico
para la extraccion de agua y una estructura
de canalizacion en granito labrado. Se recons-
truydé y se traslad6é a 1500 m de su lugar de
localiziacién

La reposicion del Camino portugués de La
Plata hacia Santiago de Compostela ha sido
necesaria en tres puntos. En dos de ellos se
construyeron dos pasos inferiores y en el ter-
cero, una pasarela peatonal.

AUTOVIA A-75 VERIN-FRONTERA

Ademés de los anteriores, se han construido
8 pasos inferiores, cuatro pasos superiores
tipo losa aligerada, 3 pasos superiores con
losa bidireccional, uno con losa unidireccional
y, por ultimo, otro paso superior resuelto con
una estructura mixta de cajon metalico y losa
superior de hormigén.

Las estructuras de la obra se completan con
tres viaductos. El primero, sobre el rio Abe-
des, con tres vanos de secciéon cajony 7 m de
anchura, situado en el ramal bidireccional de
acceso al enlace de Verin. El segundo, sobre
el Arroyo Seco, con seis vanos y vigas doble
T. El tercero de los viaductos se ha construido
empleando una losa aligerada sobre el arroyo
Sandin.

Por Gltimo, dentro del marcado respeto medio-
ambiental de la obra y para dar cumplimiento
a los condicionantes establecidos en la decla-
raciéon de impacto ambiental, se efectuaron,
entre otras actuaciones, la construccién de
balsas de decantacion (en fase de construc-
cién y en explotacién, para evitar la afeccion
a los cauces fluviales, o la construccion de 18
marcos para garantizar los pasos de fauna.




concursos

ADJUDICADOS LOS PROYECTOS DE LAS ESTACIONES INTERMODALES DE A

CORUNA Y LUGO

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia ha estado presente en los dos jurados

El Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias (ADIF) ha adjudicado los proyectos para
la construccién de las estaciones intermoda-
les de A Coruna y Lugo.

En ambos casos, los jurados han estado presi-
didos por Antonio Gonzéalez Marin, presidente
del ADIF y contaron con la participacién del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia, a través de sus represen-
tantes provinciales.

En el caso de A Corufa, acudié Enrique Ur-
cola Fernandez-Miranda, como representante
provincial y que conté con la colaboracién de
Carlos Nardiz, Sabela Torrado y Margarita

Novales. En Lugo, la representante del Co-
legio fue Maria Luisa Menéndez Miramontes,
como reperesentante provincial y con ella co-
laboraron Carlos Nardliz, José Antonio Gonza-
lez Mejjidey Margarita Novales.

Para las dos actuaciones, se ha seleccionado
aquélla que, a criterio del jurado, resulta mas
idonea y que aporta mayor calidad técnica
y arquitecténica. Para establecer una pun-
tuacién que reflejase esto, se han tenido en
cuenta criterios como la calidad urbanistica y
arquitectonica, el interés general, la creativi-
dad y la innovacién de la propuesta técnica, la
integridad y coherencia constructiva (valoran-
do los costes de mantenimiento), la calidad

en la resolucion de integracion del entorno, la
adecuacién al entorno, la mejor solucién cons-
tructiva y de usos o la accesibilidad y la elimi-
nacion de barreras arquitectonicas.

Ademas, se tuvieron en cuenta criterios rela-
tivos a la ejecucion de los trabajos, como las
medidas de gestién medioambiental, los pro-
yectos de |+D+i aplicados o los procedimien-
tos de certificacion y control de calidad.

En el caso de A Coruna, se presentaron siete
propuestas, que fueron las siguientes: César
Portela-Ingenieria Idom Internacional; Eptisa
Servicios de Ingenieria-Inserco Ingenieros-
Toyo Ito; Esteyco-MWRVD-Naos 04 Arquitec-

Propuesta ganadora para la estacion intermodal de Lugo, presentada bajo el lema “Ponte Bela”
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tos-Ove Arup & Partners; Intecsa-Inarsa-Juan
Herreros-Rubio & Alvarez Sala; José Rafael
Moneo Valles-Arena & Asociados Ingenieros
de Disefio-Saitec; Prointec-Cruz y Ortiz Arqui-
tectos, y Rogers Stirk Harbour & Partners-Vi-
dal y Asociados Estudio de Arquitectos-Fhecor
Ingenieros Consultores-Aguilera Ingenieros.

La ganadora fue la de César Portela-Ingenie-
ria [dom Internacional, presentada con el lema
“A Coruna se divierte” y que contempla un
plazo de redaccién del proyecto de 15 meses
y un plazo de 24 meses para la ejecucion de
las obras, cuyo presupuesto se estima en 182
millones de euros.

En la estacién se integrara la estacién ferro-
viaria con los demés sistemas de transporte
urbano e interurbano, facilitando de esta ma-
nera el intercambio entre los usuarios del fe-
rrocarril y otros medios de transporte.

Los trabajos se desarrollaran en dos fases. La
primera de ellas incluye entre sus elementos
un aparcamiento subterrédneo, un edificio fe-
rroviario destinado al servicio y atencién de
viajeros, una estacién de autobuses y la cons-
truccién de un vial de conexién transversa.

En una segunda fase (cuyo proyecto cons-
tructivo no forma parte de este concurso), se
construira un edificio de uso comercial (Vialia)
que formara un conjunto con el edificio ejecu-
tado en la primera fase, asi como un inmueble
destinado a oficinas y otro para uso hotelero.

En cuanto al caso de Lugo, también se pre-
sentaron siete propuestas, por parte de Ac-
ciona Ingenieria-Castellana 90; Ayesa-Anto-
nio Barrionuevo Arquitectos-César Portela
S.L.P-dulia Molina Arquitectura S.L.P; Eptisa
Servicios de Ingenieria S.L.-Junquera Arqui-
tectos S.L.P. Calter Ingenieria; Esteyco S.A.P-

Martinez Lapefa-Torres Arquitectos S.L.P;
Greccat S.L. Mangado Asociados S.L.; KV
Consultores de Ingenieria, Proyectos y Obras
S.L.-Carlos Rubio Carvajales-Enrique Alvarez
Sala Walther; y Sener, Ingenieria y Sistemas
S.A. y Sistemas S.A.-Nieto Sobejano Arqui-
tectos, S.L.P.

La ganadora fue la propuesta de Eptisa Servi-
cios de Ingenieria S.L.-Junquera Arquitectos
S.L.P. Calter Ingenieria, presentada bajo el
lema “Ponte Bela”, con una inversién estima-
da de 11 millones de euros.

Concibe la estacion intermodal como un puen-
te, un nexo de unién entre la calle Monforte
y el parque Sagrado Corazdn y contard con
un nuevo edificio de viajeros destinado a esta-
cién de ferrocarril con una superficie en planta
de aproximadamente 1300 m?

Propuesta ‘A Coruna se divierte”, ganadora del concurso para la estacion intermodal de A Coruna
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EL JURADO DECIDE LOS PREMIADOS DEL CONCURSO DE IDEAS SOBRE MOVILIDAD

El jurado ha decidido los premiados del Con-
curso de ideas sobre movilidad, incluido dentro
del convenio de colaboracion entre el Ayunta-
miento de Coruna y el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia.

El jurado estuvo presidido por Carlos Nar-
diz Ortiz, decano del Colegio y sus miem-
bros fueron, por parte del Colegio, Enrigue
Urcola Fernandez-Miranda, presidente de
la Comision de Proyectos y Sabela Torrado
Cerdeirina, vice presidenta de la Comision
de Transportes. En representacion del Ayun-
tamiento intervinieron, Nives Alvarez Novo,
teniente de alcalde de Medio Ambiente e In-
fraestructuras del Transporte, Enrigue Mit-
chell Esclusa, ingeniero de caminos jefe del
Area de Infraestructuras y Maria Dolores
Ferreiro Lopez-Rioboo, ingeniera de cami-
nos.

Se presentaron un total de seis propuestas, y
el jurado ha expreso el reconocimiento a los
participantes, valorando el esfuerzo que han
realizado todos, dejando constancia que pre-
miar una solucién no implica estar de acuerdo
con todas las propuestas que contenga y sera
la Administracion la que ha de decidir profun-
dizar y llevar a la practica las ideas presenta-
das por los concursantes.

El primer premio, dotado con 6000 €, ha sido
otorgado a la propuesta “A Coruiha en mo-
vimiento”, elaborado por Margarita Novales
Ordax y Jorge Alvarez Couceiro. E| jurado
destaco su apuesta por el transporte publico
en todas sus modos, contemplando itinerarios
tanto para el tranvitrén como las bicicletas, asi
como las plataformas reservadas y el BUS-
VAO. Propone que el carril bus sea compartido
con bicicletas y motos y apuesta por medidas
de concienciacion ciudadana para favorecer el
uso del transporte publico y de mejor informa-
cién, con el empleo de nuevas tecnologias.

También se valoré que el estudio abarque el
area metropolitana y que aporte propuestas
para lugares concretos, con medidas condu-
centes a calmar el tréfico dentro de la ciudad,
favoreciendo el transporte publico. Presenta
propuestas de aparcamientos disuasorios,
que conectan con la ciudad mediante el trans-
porte publico y carriles bici.

La propuesta “Movete por Coruia”, realizada
por Adrian Pacheco Pazy Rubén Silva Muriiz,
obtuvo el segundo premio, dotado con 4000 €.
El jurado destacoé la inclusién de una estima-
cion de costes de las propuestas que presen-
ta. Plantea aparcamientos disuasorios, itine-
rarios peatonales y ciclistas y proyecta pasos

de cebra para peatones y bicicletas. Propone
al peatonalizacion de varias calles del centro
y la liberaciéon de superficie mediante la crea-
ciéon de aparcamientos subterraneos de resi-
dentes. Contempla, ademaés, la creacién de
mas intercambiadores.

El tercer premio fue para “re-conecta”, ela-
borada por Victor Rodriguez Albany que re-
cibe 2000 €. Se destacd, ademas de su pre-
sentacion, la apuesta por la subordinacion
del trafico privado al autobus, que considera
que hay que dignificar. Realiza un anélisis del
transporte publico y elabora propuestas con-
cretas para calles, plazas y aparcamientos de
la ciudad. Incluye en su propuesta dos cen-
tros de trasbordo, dos nuevos aparcamientos
subterraneos (en Zalaeta y Riazor)...Sus pro-
puestas se centran en el corto plazo y evitan
los cambios bruscos.

A continuacion, se describen de una manera
mas extensa los premiados, haciendo referen-
cia ademas, a las otras otras tres propuestas
presentadas: “Clarividente”, de Alejandro
Fernandez Cortés; “Coruina mévese”, de Fe-
derico Rodriguez Trillo, José Juan Caeiro Cal-
voy José Benito Casanova Caamarioy “Ex-
pumov 2035", de Gael Sanchez Rivasy Pablo
Regueira Pacin.
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PRIMER PREMIO: “A CORUNA EN MOVIMIENTO”

Autores: Margarita Novales Ordax y Jorge Alvarez Couceiro

Esta propuesta establece tres estrategias
principales, que son la integracion de la
planificacion del territorio y el trans-
porte publico, la limitacion de la velo-
cidad de los automaviles y el desarrollo
de un transporte publico de calidad.

La integracion de la planificacion del
territorio y el transporte publico se con-
seguird creando modelos urbanos orientados
al transporte publico, mejorando la accesibili-
dad mediante ese tipo de transporte a puntos
estratégicos y reduciendo las necesidades de
movilidad.

La mejora de la accesibilidad a puntos es-
tratégicos se busca planteando la mejora de
los sistemas de transporte publico a grandes
centros atractores y generadores de viajes,
creando una malla de transporte publico con
plataforma reservada que da acceso a los
principales equipamientos urbanos, como po-
ligonos industriales, centros comerciales, cen-
tros hospitalarios, campus universitarios...

Relacionado con lo anterior esta el manteni-
miento de una fuerte actividad comercial en el
centro de las ciudades, con una mejor comuni-
cacién con transporte publico, lo que minimiza
el desarrollo de grandes superficies comercia-
les en la periferia.

Por dltimo, la integracion de la planificacion
del territorio y el transporte publico se po-
tenciara creando corredores en forma de ma-
lla, para servirlos con sistemas eficientes de
éste.

En cuanto a las medidas de reduccion de
las necesidades de movilidad, consideradas
como parte de la integracion de la planifica-
cion del territorio y del transporte publico, se
establecen medidas como guarderias en el
propio centro de trabajo (como la existente
en el Campus de Elvina para personal de la
Universidad) o la disposicion de espacios de-
portivos y vestuarios para potenciar el acceso

en bicicleta o corriendo: en general, cualquier
media orientada a disminuir la movilidad com-
plementaria al trabajo asi como a favorecer el
uso de modos de transporte eficientes.

La limitacion de la circulacion automo-
vilistica incluiria tanto campanas de con-
cienciacién ciudadana (generales e individua-
lizadas) como medidas coercitivas.

Estas ultimas deben ir acompanadas de una
campana inicial de informacién en la que se
explique qué se pretende conseguir, el modelo
de ciudad que se va a alcanzar o al que se
va a tender, tratando de poner en relieve los
beneficios que se van a producir para los ciu-
dadanos una vez realizado el cambio.

Las medidas coercitivas propuestas van des-
de las de control y ordenacion del tréafico, el
establecimiento de zonas peatonales (distin-
guiendo entre zonas peatonales y las vias de
prioridad peatonal), la implantaciéon de una
red de itinerarios ciclistas y las medidas de
gestion de aparcamiento.

En la propuesta, para minimizar los costes de
los aparcamientos disuasorios, algunas locali-
zaciones se han escogido con criterios “mul-
tiusos”: es decir, con otros usos que se consi-
deran compatibles con el nuevo de disuasion.

Los aparcamientos disuasorios propuestos se
han disenado en los principales accesos a la
ciudad.

En cuanto a la tercera de las estrategias pro-
puesta, el desarrollo de un transporte
piblico de calidad, busca que este trans-
porte tenga una valoracion positiva por parte
de los usuarios, con caracteristicas como la
puntualidad, la regularidad, el tiempo de via-
je y la fiabilidad. Para conseguir esto, habra
que tomar medidas que potencien estas ca-
racteristicas como son el uso de plataformas
reservadas, el establecimiento de sistemas de
priorizacion del transporte publico en cruces

semaforicos, las mejoras en los transbordos,
la integracion tarifaria y la aplicacion de nue-
vas tecnologias.

En relacion al uso de plataformas reservadas,
se plantean propuestas como el aprovecha-
miento de la linea ferroviaria convencional
existente, y su continuacién hacia el centro
urbano en forma de tranvitrén; reserva de pla-
taforma de tipo carril BUS o BUS-VAO en to-
dos los accesos viarios de la ciudad y dotacion
de plataforma reservada para el autobus, tipo
carril BUS, en el centro urbano.

El uso de nuevas tecnologias incluye los sis-
temas de informacién en tiempo real, normal-
mente asociados a la implantacién de un SAE
(Sistema de ayuda a la explotacién), que con-
sigue la eliminacion de la incertidumbre en el
tiempo de espera.

En esta propuesta solamente se estudian pea-
tonalizaciones en zonas afectadas por otras
transformaciones, aunque se considera que la
mayor parte de las calles del centro no sopor-
tan trafico necesario para la comunicacion con
otras zonas o que no son necesarias para el
acceso de carga y descarga deberian conver-
tirse en vias de prioridad peatonal. También en
cada megamanzana tendria que haber zonas
de prioridad peatonal que sirvan de nucleo de
esparcimiento y de localizacién de negocios
apropiados para estos ambitos.

La propuesta se completa con un estudio de
las afecciones al trafico y una serie de reco-
mendaciones para la implantacion de la pro-
puesta.

La propuesta, ademas, incluye la descripcion
de actuaciones de ordenacién en ciertas zo-
nas, como son la transformaciéon del eje Es-
tacion Intermodal-Alfonso Molina- Cuatro
Caminos-Linares Rivas; la conexién entre la
Calle Juan Florez y la Calle Ramén de la Sa-
gra; el cruce de la Ronda de Nelle con la Ave-
nida de Finisterre o la Plaza de Pontevedra.
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SEGUNDO PREMIO: “MOVETE POR CORUNA”

Autores: Adrian Pacheco Paz y Rubén Silva Muniz

Esta propuesta, para conseguir el objetivo
de la mejora de la movilidad, plantea diver-
sas consideraciones. La primera de ellas es la
de identificar como punto fundamental de la
misma una remodelacion integral de la red de
transporte publico de la ciudad. Ademas, plan-
tea que la reduccién del uso del vehiculo pri-
vado a través de medidas impositivas no sera
posible si no es complementado con por una
adecuacion de la red de transporte publico.

También se senala como caracteristica de la
ciudad la poca utilizacion de los modos de
transporte no motorizados.

El planteamiento de la propuesta se apoya en
dos actuaciones fundamentales, que son, en
primer lugar, la creacion de una red de
transporte publico jerarquizada, que cir-
cule en gran medida por carriles con preferen-
cia, obteniendo asi unos tiempos de recorrido
competitivo (red primaria) y de cobertura a
toda la ciudad (red secundaria) y &rea metro-
politana (aparcamientos de disuasion).

En segundo lugar, se propone la generacion
de una serie de itinerarios peatonales
y vias ciclistas, que fomenten ambos mo-
dos de transporte.

Como consecuencia de estas dos actuaciones,
y de modo complementario a ellas, se tendran
en cuenta diversas intervenciones de reordena-
cion y reasignacién de trafico y aparcamientos.

También se considera un horizonte a largo
plazo, en el que se incluya la introduccién de
los nodos ferroviarios urbanos actuando como
transporte publico de media/alta capacidad,
apoyandose en los aparcamientos disuasorios
planteados, en la via de ferrocarril existente
y en el tramo de tranvia, complementandose
un recorrido circular a través de la Ronda de
Outeiro y cerrando a través de los terrenos
del puerto (una vez trasladadas dichas insta-
laciones al puerto exterior.

En el &rea metropolitana, se propone la crea-
cion de un cinturdén de aparcamientos disua-
sorios en torno a la ciudad, complementados
por intercambiadores de transporte publico
que den acceso a su red primaria. Plantea es-
tos aparcamientos en la zona del Pasaje, en la
zona del Burgo, en el Aeropuerto de Alvedro
y en la zona de la carretera de los Banos de
Arteixo (confluencia de AG-55 y AC-552).

A nivel urbano, también se menciona la nece-
sidad de ordenar el reparto de mercancias en
el entorno urbano, debiéndose permitir ésta
Unicamente en las zonas y horarios permiti-
dos, con actuaciones sobre aquellos que no lo
hagan de la manera establecida.

Ademas, para conseguir la remodelacion de la
red de transporte publico se plantean una se-
rie de actuaciones puntuales como el soterra-
miento de la Ronda de -Outeiro en la intersec-
cién con la Avenida de Finisterre y en el cruce
con la Avenida de Arteixo; la reordenacion de
la Plaza de Pontevedra (convertida en un nudo
importante de distribucion de pasajeros, so-
terrando la salida del tunel-de la calle Juana
de Vega hasta el inicio de la calle Juan Flérez,

construyendo una glorieta central que distri-"

buya el trafico de la zona y utilizando |a calle
Modesta Goicuria como zona de intercambio
de autobuses); la reordenacién del trafico en
la avenida de la Marina, construyendo un cir-
cuito de tréfico desde la plaza de Orense has-
ta Puerta Real.

La propuesta incluye también los recorridos
de las lineas principales y secundarias, ade-
mas del establecimiento de buses-lanzadera
para dar servicio a los poligonos industriales.

En cuanto a las circulaciones peatonales y
vias ciclistas, se establecen cuatro grandes
itinerarios:

- ltinerario Este (Los Castros, Ramén y Ca-
jal, Palloza, Linares Rivas, Cantones y Ma-

ria Pita). Para dar forma a este itinerario,
serian necesarias actuaciones puntuales
en zonas del mismo

- ltinerario Oeste (Calle Barcelona, Avenida
de las Conchinas, Paseo de Los Puentes
y Paseo Maritimo) en el cual, debido a la
complejidad del tejido urbano existente, se
decide intervenir sobre la Avenida de Las
Conchinas y la Calle Aailn.

- ltinerario Sur (Calle Angel Senra, calle
Ramon Cabanillas, calle Sagrada Familia y
Calle Barcelona), que, ademas de propor-
cionar movilidad en los modos de trans-
porte peatonal y ciclista a los usuarios de
esa zona, completa los itinerarios Este y
Oeste

- ltinerario peninsular (Paseo Maritimo)

Sobre el tema del aparcamiento, plantea la
necesidad de realizar intervenciones en los
actuales usos de aparcamiento, regularizan-
do los de residentes, y aumentado su propor-
cién con respecto a las plazas de rotacion. En
cuanto a los subterréneos, se plantea el estu-
dio de la liberacion de plazas abiertas al pu-
blico para su oferta como plazas de residen-
tes, llegando a una proporcién similar a los de
aparcamientos en superficie (60% de plazas
para residentes)

La propuesta Mévete por Coruia incluia un
coste estimado de las actuaciones propuestas
y un-diagrama temporal orientativo, dividien-
do las actuaciones en aquellas consideradas
a corto plazo (0-5 anos), a medio plazo (5-15
anos) y a largo plazo (mas de 15 afos).



TERCER PREMIO: “RE-CONECTA”

Autores: Victor Rodriguez Albzan

La propuesta clasificada en tercer lugar se ba-
saba en la realizacién de los planteamien-
tos de forma progresiva, en consonancia
con los hitos futuros a corto y medio plazo, ya
actualmente en fase de ejecucion y/o de con-
cepcion.

Para ello, tiene en cuenta el actual PXOM de A
Coruna, ademas de hitos futuros esperables y
que alteraran la movilidad urbana, como son, a
corto plazo, la puesta en servicio de la Terce-
ra Ronda en todos sus tramos; a corto-medio
plazo, la ejecucién de la estacion intermodal y
la concentracion de tréficos de largo recorrido
interurbanos (tren y autobuses); a medio plazo,
la implantacién del primer tramo de tranvia, po-
tenciada por la existencia de la estacién inter-
modal y la reordenacion en superficie del actual
frente portuario y, por ultimo, a largo plazo, el

desarrollo del sistema de la red de tranvia y la

transformacién por fases de los muelles actua-
les para uso residencial, incorporando el espa-
cio portuario al espacio publico.

La propuesta intervendrd sobre la red de
transporte publico urbano, sobre la Ron-
da de Outeiro y sobre la zona'centro.

Las actuaciones sobre la red de transporte
publico urbano propone una idea totalmente
distinta al sistema actual; si el destino ahora
son los barrios, en el futuro el destino seré el
trasbordo en si. Para ello se establecen dos
centros base de trasbordo, origen y destino
de rutas cortas frente a las largas actuales y
situados en la calle Juana de Vega y en la Es-
tacion de San Cristébal.

Se establece un sistema de quince lineas de
corto recorrido, incluido el bus especial uni-
versitario y manteniendo las denominadas
lineas “sociales” que dan servicio a zonas
rurales o de gran dispersién en zonas del li-
mite municipal, con recorridos largos, escaso
volumen de viajeros y frecuencias no compa-
rables al del resto de las lineas.

Ademas, entre los centros de trasbordo se
establece una linea denominada “directa”, de
corto recorrido, en la que coexistiran buses de

linea regular y buses lanzadera entre ambos
centros, que podran incorporarse al resto de
lineas de la ciudad en el momento en que el
sistema detecte frecuentas andémalas en de-
terminadas rutas.

Para describir la intervencién en la Ronda de
Outeiro, se divide esta en cuatro tramos dife-
renciados, coincidentes de manera aproxima-
da con los nudos de conexion de las avenidas
principales que la cruzan. Tramo 1 entre Los
Rosales y la Villa de Negreira; Tramo 2, entre
la Villa de Negreira y la Avenida de Finisterre;
Tramo 3, entre la Avenida de Finisterre y la
Avenida de Arteixo y Tramo 4, entre la Aveni-
da de Arteixo y San Cristobal.

La propuesta incluye la transformacion del
cruce con la Avenida de Arteixo en una glo-
rieta con regulacién semaférica en dos fases,
mientras que la glorieta semaforizada de San
Cristébal debe aproximarse més a la naturale-
za de glorieta.

También se plantea la construccion de un tu-
nel que sumerja tanto el trafico de salida de la
ciudad como el de continuacion hacia Cuatro
Caminos.

En cuanto al transporte publico en la Ronda
de QOuteiro, en los tramos 2 y 4 se propone
la implantacién de una plataforma reservada
mediante carril bus en uno de sus méargenes,
precisamente porque el estrechamiento que
se produce en estas calles genera interferen-
cias bruscas entre el autobls y el vehiculo
privado, debiendo observarse la existencia de
aparcamiento subterrdneo como alternativa a
la supresioén de plazas de aparcamiento en su-
perficie, escasas en el tramo 4. En el tramo 3,
el carril adicional existente supone la disolu-
cién del conflicto con el vehiculo privado, por
lo que no parece necesaria la incorporacién de
reserva alguna.

La implantacién por tramos del carril-bus se
plantea también como una medida estratégica
de futuro, pues todo apunta a que la Ronda
de Outeiro bien podria ser la primera linea de
tranvia a instalar.

Las actuaciones relativas al trafico peatonal
en la Ronda de Outeiro se centran en una
nueva ruta peatonal, paralela a la citada via,
como continuacién de la ya reformada bajo
esta premisa (calle Angel Senra), donde tam-
bién la bicicleta encuentre su espacio lejos de
un ambiente hostil. Esta via se prolongaria de
forma paralela a los tramos 3 y 4, conectando-
se mediante un paso inferior bajo la Avenida
de Arteixo.

La intervencién en la zona centro plantea el
soterramiento del trafico desde el actual via-
ducto sobre la calle Linares Rivas mediante un
tanel que, a través de dos bocas de entrada
independiente, canalice las circulaciones pro-
cedentes de la avenida Alfonso Molina y de la
avenida del Ejército. Se prolongaria hasta el
actual tunel de la Plaza de Pontevedra, conec-
tdndose con el actual aparcamiento subterra-
neo de Riazor.

Se propone la construccién de dos nuevos
aparcamientos subterraneos. Uno de ellos,
bajo la explanada del polideportivo de Riazor,
con la mayoria de sus plazas mayoritariamen-
te publicas y otro en Zalaeta.

En cuanto al transporte publico, plantea la re-
serva de una parte de la calle Juana de Vega
al autobus y para el trafico de los ciclistas, se
propone la circulacién subterrédnea tanto de
éstos como de los peatones, con pantallas
acusticas traslicidas y la apertura de tragalu-
ces en su vertical.

Se propone la prohibicién del transito de bici-
cletas en la zona del actual paseo, en paralelo
al nuevo carril bici establecido, puesto que el
estrechamiento que se produce en la actuali-
dad genera conflictos y tensiones entre pea-
ton ciclista que requieren de una ordenacién
coherente.

La propuesta “re-conecta” estudia un orden
temporal de las actuaciones, teniendo en
cuenta la puesta en servicio de la Tercera Ron-
day la inauguracién de la Estacion Intermodal.

27




premios movilidad

OTRAS PROPUESTAS

PROPUESTA: CLARIVIDENTE
Autor: Alejandro Fernandez Cortés

Esta propuesta establecia como actuaciones
a corto plazo la peatonalizacién del centro his-
térico de la ciudad, seleccionando una serie
de calles por las que solamente podran circu-
lar vehiculos de residentes, transporte publico
y vehiculos de emergencia. Tomando como eje
principal de esta actuacién la calle San An-
drés desde Juana de Vega, la medida incluiria
las calles perpendiculares que empiezan o ter-
minanen San Andrés, llegando hasta la calle
del Orzén y hasta la Avenida de la Marina (in-
cluyendo la Ciudad Vieja).

A medio plazo, se plantea como objetivo la de
jerarquizar las carreteras, de forma que dismi-
nuya el colapso a medida que se entra en la
ciudad y, al mismo tiempo, ampliar la oferta de
carriles bici y sendas peatonales. Como medi-
das concretas, se encuentran la del disefo de
glorietas en zonas donde actualmente existe
regulacion semaforica, como la interseccion
del a Ronda de Outeiro con la avenida de Ar-
teixo y la avenida de Finisterre.

También a medio plazo se estudia la amplia-
cion de la red de carriles-bici, completando la
existente desde el Paseo Maritimo de Orzén-
Riazor hasta el Monte de San Pedro y, ademas,
habilitando en calles con velocidad méxima de
30 km/h espacios reservados para ellas.

A largo plazo, se plantea utilizar la franja del
actual oleoducto, que quedara inutilizado,
para construir una senda peatonal rodeada de
una zona verde que complete la zona de suelo
reservada al peatén.

También a largo plazo incluye la implantacién de
un sistema de metro ligero y la construccién de
aparcamientos disuasorios: uno en la estacion
de San Diego y otro en la Ronda de Outeiro.

La propuesta “Clarividente” estimaba los cos-
tes de las medidas consideradas a corto, me-
dio y largo plazo.
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PROPUESTA: EXPUMOV 2035

Autores: Gael Sanchez Rivas y Pablo Reguei-
ra Pacin

En esta propuesta las principales actuaciones
se basaban en el establecimiento de una malla
viaria jerarquizada y distribuidora, una red de
transporte publico, el establecimiento de una
red de distribucién de mercancias y de una red
peatonal. Ademés, consideraba también den-
tro de estas actuaciones la humanizacion de los
barrios, la consolidacion de los recorridos pea-
tonales y ciclistas en el litoral como grandes
espacios verdes metropolitanos, favoreciendo
la conexién a través de la ria de O Burgo.

También considera una red ciclista continua
y completa, una nueva concepcion de la red
viaria urbana, una red que fomente la distribu-
cion y penaliza el acceso central por la aveni-
da de Alfonso Molina, favoreciendo los acce-
sos perimetrales (A Pasaxe y Tercera Ronda),
las actuaciones en los nudos para mejorar la
distribucion del trafico, la transformacion de
vias para acoger el transporte publico y la je-
rarquizacion viaria tendente a la creacién de
areas ambientales o “supermanzanas”.

La jerarquizacién de la malla viaria considera
vias territoriales metropolitanas, vias estruc-
turantes metropolitanas, vias estructurantes
urbanas, vias distribuidoras locales y, por ul-
timo, las vias locales.

En cuanto a la red de transporte publico, es-
taria formada por el Bus Rapid Transit (BRT)
metropolitano, en ejes de alta y media densi-
dad, y circulando por las vias estructurantes
metropolitanas; el bus metropolitano, los pun-
tos de intercambio modal y los aparcamien-
tos de disuasion, el ferrocarril de cercanias, el
tranvia/metro ligero y el bus urbano.

PROPUESTA: Coruna movese

Autores: Federico Rodriguez Trillo, José Juan
Caeiro Calvo y José Benito Casanova Ca-
amario

Se planteaban aqui actuaciones en diversas
areas de la ciudad como la Estacién de San
Cristébal, la Plaza de Pontevedra o la Plaza
de Cuatro Caminos. En todos los casos se
busca la ordenacién del trafico, la creacién
de supermanzanas, la peatonalizacién de ca-
lles, la priorizacion del transporte publico, la
supresion de aparcamientos en superficie, la
construcciéon de aceras mas amplias en las
que puedan convivir peatones y ciclistas,
etc.

En cuanto al transporte publico, se considera,
a corto plazo, el establecimiento de un carril
reservado (combinado con la reduccion de ve-
locidad para vehiculos de entrada a la ciudad)
y, a medio plazo, la construcciéon de estacio-
namientos disuasorios (explanadas o edificio
parking), unidos mediante carriles reservados
al autobus con el centro de la ciudad.

Otras medidas relacionadas con el transpor-
te publico son la colocacion de marquesinas
cerradas en puntos clave, la construccién de
paradas méas atractivas de cara al viajero y
con pantallas de informacion, autobuses con
espacio reservado para bicicletas, instalacion
WIFI en intercambiadores, paradas y autobu-
ses y el aumento de la flota de autobuses hi-
bridos o eléctricos

Por ultimo, para el uso compartido de ciclis-
tas y peatones, se intenta dar continuidad a
la movilidad de éstos a lo largo de A Coruna
uniendo las principales zonas verdes y sendas
verdes.
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desde la administraciédn

“LOS

/L

INGENIEROS DE CAMINOS SOMOS COMPETENTES PARA
TODOS LOS ASPECTOS MUNICIPALES EN GENERAL, DESDE
PLANEAMIENTO Y GESTION A SERVICIOS URBANOS”

Lino Ameneiro Seijo, ademas de ingeniero de caminos, canales y puertos, es Diplomado en Ciencias Economicas
¥ Empresariales. Comenzo su trayectoria profesional como ingeniero de caminos del Ministerio de Defensa en Ferro/
durante mas de cinco anos. En 1988 se convirtio en ingeniero municipal en el Ayuntamiento de Fene, puesto que ocupa
en la actualidad. Compagina esta labor con la de profesor asociado en la Escuela Politécnica Superior de Ferrol /" UDC,

de Ingenieria Industrial en las asignaturas de Estructuras de Hormigon, Estructuras Metalicas e Ingenieria Urbana. Ade-
mas, su compromiso con la profesion le ha convertido en Perito Judicial del Colegio de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos de Galicia
ademaéas de ponente en varios cursos organizados por el C.I.C.C.P

P- ¢Como llegé a dedicarse a la inge-
nieria municipal?

Casi por casualidad. En 1988 trabajaba en
el Ministerio de Defensa en Ferrol, en la Ins-
peccion de Construcciones y Obras (ICO),
cuando sali6 la plaza de Ingeniero de Cami-
nos para el Ayuntamiento de Fene. El trabajo
en Defensa era perfectamente adecuado y en
correspondencia a la titulacién pero en ciertos
aspectos y criterios de caracter técnico los
puntos de vista civil y militar podian llegar a
no ser coincidentes.

Aunque mi trabajo era especifico de la profe-
sién (intervenciones en diques, muelles, pa-
vimentaciones, edificacion de talleres, cuarte-
les, etc.) alguna parte de mis competencias y
funciones en el Ministerio de Defensa ya tenia
relacion con el Ayuntamiento de Ferrol en el
que se emplazan la mayor de las instalaciones
(Arsenal, Hospital Naval, etc.) como trabajos
en proyectos y direcciones de obra y su co-
nexién con los servicios municipales.

Por otra parte, la edificacién de ciertos equi-
pamientos, obras de urbanizaciones, servicios

dministracion municipal, pres
Ima al ciudadano

urbanos y otras tareas en Defensa que tenian
que ver o eran similares a las realizadas en
un ayuntamiento me parecian interesantes de
modo que todo ello me decidié al cambio de
la Administracién Central a la Local mediante
una nueva oposicion.

“Fene es un ayuntamiento pequerno,/media-
no y no hay una diferenciacion especifica
en las funciones y ejecucion de todos los

servicios salvo por el tipo de gestion en
aquellos concesionados”

P- Hablenos de su trayectoria en el
Ayuntamiento de Fene desde el aifo
1988.

Fene es un ayuntamiento relativamente pe-
queno y no hay una diferencia especifica de
funciones en muchos servicios, a diferencia de
lo que ocurre en administraciones locales de
grandes ciudades en las que existen departa-
mentos con menor grado de relacion y mayor
o total independencia.

De hecho, en los ayuntamientos pequenos y

y.entorno privado

medianos los servicios se ven de una forma
sino conjunta si mas interrelacionada. Mis
competencias abarcan desde la direcciéon de
obras de todo tipo (urbanizaciones, redes de
servicios, parques, etc.), elaboracién de pro-
yectos, a asuntos de planteamiento o licen-
cias de actividades en el Poligono Industrial
de Vilar de Colo, entre otras.

Ahora estamos con la revision del PGOM, vi-
gente desde comienzo de 2003 pero no adap-
tado a la Ley 9/2002 de O.U.PM.R.G. y soy el
responsable del contrato de la elaboracién del
nuevo Plan. Fene tiene PGOM desde 1975;
fue uno de los primeros ayuntamientos de Ga-
licia en disponer de dicha figura de ordena-
cion. En 1981 se elaboré una primera revision
(PXOU/Rev. 85) y posteriormente la Revision
98 que se aprobd en 2003, actualmente vi-
gente y que ahora estamos en fase de nue-
va revision obligada por todos los cambios de
normativa autonémica que afectan a un Plan
General: L.O.U.PM.R.G., Plan de Ordenacién
del Litoral de Galicia, Directrices de Ordena-
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cion del Territorio; legislacion sectorial en ma-
teria de transportes (Ferrocarriles); etc.

P- ¢Cual cree que debe ser el papel
que considera que tiene que ocupar el
Ingeniero de Caminos en la ingenieria
municipal?

En mi opinién en su papel influye desde el ta-
maiio y poblacion del municipio hasta las fun-
ciones que el técnico quiera o le dejen desem-
penar. La titulacién de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos incluye, dependiendo de la
especialidad segun Escuelas o del programa
curricular que cada estudiante se organice en
la carrera, desde aspectos urbanisticos y de
planeamiento (y tengo aqui que recordar que
la propia L.O.U.PM.R. requiere que los equi-
pos de elaboracién de planes generales cuen-
ten al menos con un Ingeniero de Caminos o
Arquitecto) hasta todos los servicios urbanos
y obras de competencia municipal.

Desde mi punto de vista y experiencia en la
administracion, técnica y gestion municipal,
los Ingenieros de Caminos somos competen-
tes para todos los aspectos municipales en
general aunque esto no se conozca de forma
general, ni por la sociedad ni por algunos de
nuestros companeros.

Puede que muchos Ayuntamientos pequenos
no acometan grandes obras de infraestructura
pero no es necesariamente asi. Por otra parte,
en pequenos proyectos pueden desarrollarse
muchos aspectos de diseno, eficacia o utili-
dad. Segun una frase de los afios 70: “small
is beautiful”, que resulta perfectamente apli-
cable a actuaciones en pequefos parques,
plazas o urbanizaciones, que resultan de gran
importancia para los usuarios. Una actuacion
tan simple como modificacion de pavimentos,
accesibilidad o cambio de mobiliario y arbola-
do en una avenida o plaza pueden resultar de
gran interés y efectos para los vecinos y usua-
rios. Son obras que “viéndose poco” resultan
muy efectivas y eficaces.

Creo que la idea de sdélo grandes obras e in-
fraestructuras es un error que la profesion
estd pagando puesto que ha permitido que
se perdiese un campo importante de traba-
jo que naturalmente fue ocupado por otros
profesionales y ahora que con la falta de
trabajo se ve la necesidad de diversificar y
ampliar campos no es posible su recupera-
cion. A modo de ejemplo debo indicar que los

Ingenieros de Caminos en la Administracion
Local pueden dedicarse a ejecucién y gestion
de planeamiento, todo tipo de proyectos de
urbanizacion, servicios, etc., tanto en la fase
de ejecuciéon como de explotaciéon y mante-
nimiento.

A lo anterior se anaden competencias en te-
mas de todo tipo de equipamientos y dotacio-
nes, desde plazas y parques hasta edificios
para usos tipicamente municipales: polidepor-
tivos, servicios multiples, etc.

“Los ingenieros de caminos somos compe-
tentes para todos los aspectos municijpales

en general: planeamiento, servicios urba-
nos, urbanizaciones, ..."

P- ¢Existe un déficit de presencia de
los ingenieros de caminos en los mu-
nicipios?

Me parece que si hay un déficit en general
de los ingenieros de caminos, no en todas las
grandes ciudades sino en los ayuntamientos
pequenos y medianos. Incluso en alguna de
las denominadas “siete grandes ciudades”,
como es el caso de Ferrol hay falta de estos
profesionales. En particular, en esta ciudad
no existe ni una sola plaza de Ingeniero de
Caminos en la plantilla municipal.

Con ello no quiero excluir a otros profesiona-
les con los que tenemos muchas competen-
cias compartidas, pero no entiendo como es
que nuestra carrera no esta mas representada
en los ayuntamientos.

Dentro del trabajo municipal se pueden dirigir
obras de edificacion de polideportivos, urbani-
zacion de plazas, parques y calles, ejecucién e
implantacién de servicios de abastecimiento,
saneamiento, alumbrado, ... o la coordinacién
de implantacién de los mismos cuando algu-
no no es de titularidad municipal. Por lo tanto,
por competencias y funciones los ingenieros
de caminos deben estar integrados como
técnicos municipales incuso en ayuntamien-
tos pequenos, sino a tiempo completo como
posibilidad de tiempo compartido o incluso
atendiendo a &mbitos comarcales mas exten-
sos que un solo ayuntamiento cuando éste es
pequeno en poblacién.

P-éQué papel puede jugar el ingeniero
municipal con otras administraciones
supramunicipales?

Las administraciones que son especificamen-
te sectoriales tienen su dmbito competencial
y de actuaciéon en aspectos puntuales como
puede ser puertos, ferrocarriles, costas, carre-
teras, ..., de manera que en mi opinién ven sus
respectivas competencias de forma reducida
s6lo desde sus ambitos departamentales con
caracter relativamente excluyente, situacion
que no puede suceder con los ayuntamientos
dado que es en la Administracién Local donde
confluyen la mayor parte de las competencias
y afecciones geogréficas.

{Qué ayuntamiento no esté cruzado por ca-
rreteras del Ministerio de Fomento, o autoné-
micas, o de Diputacion?, éy por un ferroca-
rril?, (o no tiene costa en un espacio como
Galicia?, éo no es cruzado por varios rios de
cualquier entidad?. Incluso existen afecciones
a Defensa, aeropuertos (servidumbres aero-
nauticas), a gasoductos, a puertos de interés
general o autonémico, a Patrimonio... En defi-
nitiva, el Ayuntamiento es el ambito geogra-
fico soporte de todas esas infraestructuras y
en él confluyen las competencias y afecciones
implicadas por sus respectivas administracio-
nes titulares, ademas de otros organismos ti-
tulares de concesiones (autopistas, empresas
de energia, etc.).

Muchas de las actuaciones en el término mu-
nicipal tienen relaciéon con otras administra-
ciones por afecciones de todo tipo e interfe-
rencias competenciales. Asi, la relacién del
ingeniero municipal es continua con las dife-
rentes administraciones: desde el Ministerio
de Fomento, Ministerio de Medio Ambiente,
Administracién Autondmica, ..., hasta Adif.
Los ingenieros de Caminos, dado que entien-
den de todos estos aspectos y competencias,
pueden aportar mucho a las administraciones
sectoriales y entender la interrelacién y afec-
ciones mutuas.

P- Un ejemplo puede ser su colabora-
cion con la Mancomunidad de Munici-
pios Ria de Ferrol.

Puede ser, aunque es posible que no tenga la
misma eficacia que otros organismos supra-
municipales pero al fin y al cabo las mancomu-
nidades, donde existen, son agrupaciones de
municipios para prestar algun tipo de servicios
de forma conjunta y por tanto méas eficaz. En
el caso de Ferrol, después de anos sin operati-
vidad practica parece que se esta volviendo a
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retomar la Mancomunidad de Municipios para
algunos aspectos como recogida de residuos
voluminosos, entre otros.

En mi opinién y desde un punto de vista téc-
nico y de eficacia las mancomunidades de
municipios pueden y deben tener su impor-
tancia en la prestacion de servicios de interés
comun dentro de sus @mbitos. En particular,
echo en falta una cierta coordinacion en as-
pectos como es el planeamiento comarcal ya
que en los ayuntamientos de la zona costera
de Galicia, y en particular en la ria de Ferrol no
hay una diferenciacion visible de las fronteras
municipales de Ferrol — Narén — Neda — Fene
— Ares — Mugardos, salvo en algin caso por
un accidente geografico, debido al continuo
urbano o periurbano que constituye la ocu-
pacion territorial sobre las principales vias de
comunicacion.

P- Tras varias ediciones del Curso de
Administracion Local que promueve el
Colegio de Ingenieros de Caminos de
Galicia, en esta ultima ediciéon de 2011
con la colaboracion de la Escola Gale-
ga de Administracién Puablica (EGAP),
éhay un reconocimiento de la necesi-
dad de la presencia de estos profesio-
nales en los Ayuntamientos?

Podria y deberia ser una salida laboral. El
problema es que en general los ayuntamien-
tos tienen, especialmente en estos momen-
tos, problemas econémicos y eso dificulta la
convocatoria de nuevas plazas para los Inge-
nieros de Caminos. Es fundamental para la
titulacién, para los ayuntamientos tanto en los
pequenos como en los grandes, asi como para
a mejor gestién de cara a los servicios a los
ciudadanos.

Al final, no podemos olvidar que el ayunta-
miento es la administracién mas cercana al
ciudadano, no sélo donde se tramitan licen-

cias de obras y actividades de todo tipo sino la
que presta los servicios mas basicos de acce-
sos, abastecimiento, saneamiento, alumbrado
publico, .... y otros.

Por ello el curso de Administracién Local es,
en mi opinién, importante e interesante para
los Ingenieros de Caminos, no sélo para quien
vaya a trabajar “desde dentro” de la propia
Administracion Local (en cuyo caso ya serd
conocedor de buena parte de los temas) sino
para quien pretenda realizar desde consulto-
rias externas proyectos y trabajos para la Ad-
ministracion Local ya que permite ver el con-
junto y no soélo partes individualizadas como
podria ser un proyecto de obras en particular.

“El problema es que los ayuntamientos tie-

nen dificultades economicas y eso dificulta
/a convocatoria de nuevas plazas”

P- Desde su experiencia. {Qué pro-
blemas tiene el urbanismo en Galicia?
&Por qué tardan tanto en aprobarse los
PXOM’s en esta comunidad?

Existe una proliferacién normativa continua
que convierte rapidamente en obsoletos los
planes recientemente aprobados. Ademas la
constante modificacién normativa, con todos
los pasos que hay que dar para tramitacién de
numerosos informes sectoriales, exposiciones
publicas, elaboracion de estudios y documen-
tos intermedios, etc., hace que se dilate la
aprobacion de un PGOM siendo en la practica
imposible tenerlo finalizado en un mandato de
cuatro anos.

Por otra parte, las mas recientes disposiciones
de dmbito general en materia de ordenacion
como son el Plan de Ordenacién del Litoral y
las Directrices de Ordenacion del Territorio de
Galicia son documentos en mi opinién poco
definidos que pueden dar lugar a problemas
de aplicacién en cuanto se comiencen a con-

San Valentin - Fene (A Coruna) en /.‘7 margen @ur de /a Ria de Ferrol .

siderar en los planeamientos actualmente en
elaboracion.

También afecta la dispersion de la ocupacién
del territorio, especialmente en la franja litoral
y aplicacion de la clasificacién del suelo que
genera una ocupacion de servicios urbanos,
unos ratios por persona disparatados en com-
paracién con otras zonas del estado y mayo-
res gastos en implantacion de servicios y su
mantenimiento.

P- Fene ha crecido en torno a ASTANO.
&Qué futuro le espera al area urbana
de Ferrol con la actual crisis economi-
ca? é¢Cuales cree que son los puntos
fuertes de esta zona, que hay que po-
ner en valor y proyectar al exterior?

En este momento, yo creo que hay que ser
realista (hay quien dird pesimista) pero veo
el futuro comarcal muy desfavorable, lo que
se refleja en el estancamiento o incluso des-
censo poblacional, el nivel de desempleoy las
expectativas en general.

No creo que el crecimiento del ambito de la
comarca de Ferrol vaya a depender exclusiva
ni mayoritariamente en base a la construccién
naval. La mayor parte de las comarcas o ciu-
dades que dependen de crecimientos muy ra-
pidos de algun sector estan al albur de crisis
o fendmenos que lo afecten y traduzcan sus
efectos de forma local.

La construccion naval ha sido un referente his-
térico pero es evidente que esté sujeta a fluc-
tuaciones tanto en el &mbito civil como militar
que provocan crisis periddicas por falta de tra-
bajo, y estas situaciones no podran evitarse en
el futuro con la cada vez mayor globalizacion.
Teniendo en cuenta ademas la disponibilidad
actual de astilleros, tecnologia y competencia
de paises como China, Corea o incluso Qatar
con instalaciones mejores que las espanolas,
dudo que apostar por una construccién naval




convencional vaya a ser el futuro.

Por otra parte, yo asimilo los efectos y evo-
lucion de la construccion naval a la construc-
cién residencial y de infraestructuras: en to-
dos estos casos antes del inicio de una obra
(en el caso de la construccion naval el corte
de chapa y la puesta en grada) ha de darse
un periodo largo de tramitacién del contrato,
elaboracion del proyecto, contrataciones ini-
ciales, etc., de modo que tales plazos previos
son los que influyen y determinan los periodos
“valle” de trabajo.

Probablemente no deberia hacerse prevalecer
la construccién naval que es més a largo plazo
y que no puede ser una salida inmediata, sino
que la diversificacion industrial deberia ser el
objetivo no s6lo comarcal sino a nivel de pais.
La situacion geografica en el extremo del ex-
tremo, alejados de los nlcleos de poblacion
y consumidores (triangulo Londres — Paris —
Berlin) hacen que debamos ser muy precisos
en los sectores en que pretendamos poder
mantenernos.

Los puntos fuertes en esta comarca pueden
ser: la construcciéon naval que siempre esta
ahi, aunque no es un monocultivo; ciertos sec-
tores industriales en mecanica y energia; sec-
tor forestal; ....

P- ¢Como ve el papel del Colegio de
Ingenieros de Caminos en la defensa
de la profesion?

Quiza se podria hacer mas aunque no co-
rren buenos tiempos. En este momento los
ingenieros estamos viviendo un momento de
desregulacién de nuestras competencias. Me
asusta pensar lo que puede ocurrir en un futu-
ro préximo si se llegan a aplicar las generali-
zaciones de competencias a modo de integra-
cioén en un titulo general de “Ingeniero”.
Ciertamente con los planes existentes y mas
en un futuro préximo con la creacion de gra-
dos y master muy diversos y con aspectos de
coincidencia y solape en cualquier Escuela se
produciran situaciones de solape competen-
cial. Como profesor asociado en la Escuela
Politécnica Superior de Ferrol en Ingenieria
Industrial en la rama de construcciéon puedo
indicar que los titulados ven muchas asigna-
turas que también estan, con contenidos ple-
namente coincidentes, en nuestra titulacion:
Estructuras metalicas, de Hormigén, Inge-
nieria urbana, Ingenieria Ambiental, etc., de

modo que la Ingenieria Industrial tiene mucha
relacién con nuestra profesion en algunos
aspectos y por tanto deben asumirse tales
coincidencias de modo que la defensa de la
profesion no puede dejar de considerar tales
situaciones.

Yo creo que Bolonia es un retroceso como
se ha planteado o al menos como yo entien-
do que se esta aplicando en lo que conozco,
porque los ingenieros generalistas son mas
versatiles y de mas facil adaptacion a merca-
dos cambiantes como los actuales que los es-
pecificos que recogen las nuevas titulaciones.
La especialidad ya se la hace uno mismo en
funcion de lo que le interesa o de sus circuns-
tancias especificas. El Plan Bolonia actual
estéd pendiente de aplicacién en los aspectos
de competencias profesionales, desde cual es
la titulacion de los grados hasta las compe-
tencias de los mismos, pues con las ultimas
disposiciones de las competencias queda tan
abierto que no esta claro qué podria hacer
cada especialidad.

“Yo creo que Bolonia es un retroceso, por-
que los ingenieros generalistas son mejores

que los especificos que defiende las nuevas
titulaciones”

P- Usted tiene una hija que ha finali-
zado recientemente la carrera de Inge-
nieria de Caminos. ¢Cual cree que es
el futuro que le espera a los futuros
licenciados?

Mi hija en este momento esta trabajando en
una constructora, cosa que aparentemente es
rara para las Ultimas promociones a la vista
del nivel de paro en los titulados mas jovenes.
& Cuél es el futuro?. No tengo a mano la bola
de cristal y no me atrevo a hacer proyecciones
en economia pero no parece que las cosas va-
yan a estar faciles a corto-medio plazo. Las
previsiones de los expertos econdémicos (si es
que alguien puede presumir de ser tal cosa)
apuntan al mantenimiento del nivel de estan-
camiento y desempleo durante varios anos, al
menos para ciertos sectores y en particular
para la construccién que es donde mas nos
movemos los ingenieros de caminos.

En una época de crisis en la que se reducen
las licitaciones en todas las administraciones
y en las empresas privadas hay menos campo
y futuro no solo para las futuras generaciones,

sino también para las actuales. Mi opinién es
que hay que diversificar més. La profesion per-
mite estar presente en otros sectores como el
de gestién en todos los ambitos, energia, se-
guros, el bancario, consultoria industrial, etc.,
no solo en la construccion.

Hay un aspecto de cierto conservadurismo en
el sentido de ejercicio de la profesion frente
a las innovaciones. La formacién académica
deberia incentivar la busqueda y aplicacién de
aspectos innovadores en disefio, materiales,
soluciones constructivas. Otras titulaciones
son mas abiertas en este sentido y la socie-
dad ve en ellas ese punto de creacién que pa-
rece que a nosotros nos falta.

Parece obvio que salvo algunas obras de tra-
mos del AVE pendientes de ejecucién, algu-
na EDAR, obras portuarias, etc., el futuro a
medio — largo plazo no sera de grandes obras
en Espana ni en Galicia en particular. No hay
prevision de actuaciones de tipo Olimpiada o
Expo como en el afno 1992 que consiguieron
unos niveles de cambio y ocupacién hasta en-
tonces desconocidos con todo lo que arrastra-
ron (entre otros el primer AVE Madrid — Sevi-
lla). Por tanto, quizé habria que pensar hacia
el futuro mas hacia obras menores y ademas
de menor efecto social y mediéatico.
Personalmente creo que el futuro debe apos-
tar por actividades de ampliacién, renovacién
y conservacion de infraestructuras. Buena
parte del futuro esta en reconvertir o adap-
tar las empresas de construccién a las nuevas
funciones porque en pocos afos habrad que
empezar a pensar en serio en ampliar, adaptar
y modificar lo existente. Sirva como ejemplo
alguna de tales actuaciones que hace afos
estan en los medios: ampliacién del Puente de
Rande; ampliacion de la AP-9 en la circunva-
lacién de Santiago; reconversién de espacios
portuarios; etc.

Parque Lineal del rio Cadavo. Integracion de
vegetacion de ribera autdctona y arbolado
exdético aclimatado en un espacio central.
Servicios puUblicos municipales: prestacién
obligatoria en condiciones de garantia, se-
guridad y caudales necesarios, bien median-
te gestion directa, concesionada u otras. La
adecuada prevision acompanando al planea-
miento, la construccién de infraestructuras y
su mantenimiento es fundamental en la ges-
tion municipal, especialmente en momentos
en que los servicios no deben ser deficitarios.
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la trayectoria

P- Fue vicedecano en el Colegio de In-
genieros de Caminos de Galicia. ¢éCual
es su opinion sobre el papel actual del
Colegio?

Antes y después de mi jubilacion perteneci a
la Junta Rectora del Colegio de Ingenieros de
Caminos de Galicia entre 1996 y 2000 . En
ese momento, Ramén Molezin ejercia como
decano. También representé al Colegio de In-
genieros de Caminos en la Fundacién de Inge-
nieria Civil de Galicia.

El Colegio de Ingenieros de Caminos es util
para defender los intereses comunes de sus
colegiados. A veces hay intereses contrapues-
tos, pero la mayoria de los intereses son coin-
cidentes y esos son los que debe defender el
Colegio. Ademés, el Colegio debe ayudar a la
formacion profesional continuada de los inge-
nieros de caminos una vez han salido de la Es-

Jesus Garcia, en el centro de la imagen, durante el reconocimiento que el colegio le
otorgo a su trayectoria profesional , junto a los companeros Ramon Molezin y Jaime

Gonzélez Piramo
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cuelay, como institucion deben representar los
intereses de sus colegiados ante la sociedad.
En mi opinién, la actual Junta Rectora desem-
pena estas funcionas con bastante eficacia.

P- Fue director regional durante mu-
chos anos de Dragados y Construc-
ciones en Galicia. Vivio la etapa de la
construccion de las presas y los apro-
vechamientos hidroeléctricos, que con
el tiempo se ha demostrado que tienen
problemas medioambientales. ZCree
que se debe seguir apostando por esta
manera de obtener energia?

Si, porque aunque tenga algunos problemas,
équé actuacion del hombre no incide en la
naturaleza? Estamos hablando de la energia
mas limpia existente y la de mayor calidad.
Las centrales hidraulicas con presa de embal-

“LAS AUTOVIAS LLEGARON MUY TARDE EN REFERENCIA AL RESTO
DE ESPANA”

Jesus Garcia Fernandez, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos trabajé como director regional de Dragados y
Construcciones en Galicia hasta su jubilacion en 1997. En este cargo dirigio la actividad de dicha empresa en esta co-
munidad, y superviso la ejecucion de unas 500 obras. En su haber se encuentra el ser jefe de obra del Aprovechamiento
Hidroeléctrico de Kadincik, en Turquia, en su momento una obra pionera en la actuacion de empresas constructoras en
el extranjero. También ejercio como jefe de obra de otros aprovechamientos hidraulicos, entre otras responsabilidades.

se producen la energia en el momento que
uno quiere, en funcién de las necesidades.
Se abre la compuerta y ya esta. Una central
térmica tiene una inercia distinta y no pue-
des estar poniéndola en marcha y cerrandola
cuando quieras, debido a que tiene un periodo
de tiempo para alcanzar su rendimiento nor-
mal. La energia edlica se produce cuando la
naturaleza quiere.

“¢Qué actuacion del hombre no incide en la

naturaleza?

Cuando se construyé la presa de Cecebre,
que abastece a Coruna, los ecologistas reali-
zaron protestas. Si hoy en dia se plantease su
demolicién, los ecologistas pondrian el grito
en el cielo, porque en el embalse se ha creado
un hébitat natural de alto interés ecoldgico.

P- En este momento parece que existe
una politica de no construir presas ni
minicentrales.

Una minicentral solo aprovecha el agua flu-
yente, no tiene la ventaja de la central con
presa de embalse de producir energia regula-
da segun la demanda.

La mayor parte de los emplazamientos renta-
bles para presas ya estan utilizados, pero to-
davia quedan algunos que se podrian utilizar.
La politica de prohibir nuevas instalaciones de
este tipo no es acertada.

“Jenemos un sistema de carreteras bueno”

P- También trabajé en los accesos a
Galicia, en la construccion de las auto-
via que conectan con la meseta,éCual
era la situacion de las carreteras en los
anos 60 y 70? &como ve la evolucion?
El cambio ha sido impresionante. A partir de
1962 hubo un Plan Nacional de Carreteras y



éstas empezaron a mejorar de forma sensible.
Solo acogia a las carreteras nacionales, las
secundarias no estaban dentro del plan. Por
cierto, en Galicia eran muy malas. La creacién
del Estado de las Autonomias fue un factor
muy importante para la mejora de las carre-
teras secundarias, que de otra manera no se
hubiera experimentado. La primera autopista,
la del Atlantico, fue muy mal recibida en su
momento. Las autovias llegaron muy tarde en
referencia al resto de Espana. Pero lo cierto
es que actualmente tenemos un sistema de
carreteras bueno.

P- En la actualidad, Dragados realiza
la obra del Puerto Exterior de A Coru-
na. ¢Es una obra complicada desde el
punto de vista constructivo? {una em-
presa como ésta aporta la experiencia
necesaria en dicha obra?

El Puerto Exterior de A Corufa es quiza la
obra portuaria mas importante y complicada

Presa de Albarellos

del mundo por las caracteristicas del empla-
zamiento que no se presta a la construccion
de un puerto. Evidentemente al ser una obra
tan complicada la experiencia en obras por-
tuarias, como la que posee Dragados y que
muy pocas empresas tienen, es indispensable.

“El Puerto Exterior de A Coruna es quizd la
obra portuaria mas importante y complica-
da del mundo”

P- £Como ve la situacion de crisis eco-
némica actual con la paralizacion de
las obras publicas? éCual es el futuro
al que se enfrentaran las nuevas gene-
raciones de ingenieros de caminos?

Los ingenieros de Caminos hemos vivido pe-
riodos muy dificiles, de falta de obras, concre-
tamente a partir de 1975 hasta los primeros
anos de los 80. Luego vino un periodo de bo-
nanza que tuvo su parén a partir del 92 hasta
el 1997. En estos Ultimos anos tuvieron que

ver mucho los Fondos Comunitarios de la UE
en el desarrollo espectacular de la construc-
cion, pues en Espana este dinero se invirtié
en infraestructuras, cosa que no ha sucedido
en otro paises como Irlanda que invirti6é estos
fondos en mejorar la Universidad y en fomen-
tar la creacion de empresas tecnoldgicas.

En el momento actual confluyen dos sucesos:
la crisis econémicay, que deja de haber Fondos
Europeos para Espaiia, por eso es muy dificil
que volvamos a tener un periodo tan boyante,
aunque eso si, vendran periodos mejores que
el actual. Durante los momentos mas dificiles,
la via de escape de las grandes empresas fue
el exterior y, ahora seguiran el mismo camino.
Se produciréd una reestructuracion del sector.
De todos modos seguird haciéndose de todo,
pero en menor medida, y también se dedicara
mas dinero al mantenimiento.




desde la empresa

f prendedor en tiempos complicados” admite Victor del Canto.

P- ¢Por qué en tiempos de crisis se de-
cide por convertirse en emprendedor?
La verdad es una pregunta dificil, en mi cabe-
za siempre me rondé la idea, pero debia ser en
un momento concreto, durante tres afnos par-
ticipé en la redaccion de mas de 50 estudios y
proyectos, como el estudio de la Entrada de la
Alta Velocidad en Galicia desde Madrid para
la Xunta en el ano 1999, el estudio de Impacto
Ambiental del Puerto de Ferrol, el Tranvia de
Vigo y de La Coruna. Me marcé mucho es-
tar cuatro anos como gerente en dos tramos
del AVE en Galicia, luego ya me dediqué a
una gestion de las obras de una forma mas
indirecta, incluso pasando por una etapa en
Madrid, profesionalmente muy enriquecedora
pero familiarmente dura.

De la mano de MOVEXVIAL me surgi6 la
oportunidad de volver a Galicia y ademas de
ser socio, no sé si la palabra correcta es em-
prendedor, pero es cierto que es la primera
vez que participo directamente en una socie-
dad, que como decia al principio siempre tuve
en la cabeza. Estos tiempos son duros, pero
los que sobrevivamos, saldremos claramente
reforzados. Para mi esta vivencia al frente de
una empresa me esta suponiendo una expe-
riencia irrepetible, hay dias que un poco verti-
ginosa, pero muy apasionante.

P- Trabajé una temporada en Madrid.
&Como valora esta experiencia, sobre
todo teniendo en cuenta que ahora los
recién titulados tienen mas dificil tra-
bajar cerca de casa?

Cuantos més movimientos haces con la mis-
ma o con diferentes empresas mas se enri-
quece tu vida personal y profesional. Lo cierto
es que mi paso de tres afos por Madrid fue
una experiencia muy positiva, sin olvidar mis
quince anos en Galicia, ya que yo procedo de

Ledn. Ahora vuelvo a Galicia, pero mi etapa en
Madrid te hace ver las cosas de otra manera.

“Ahora nos toca adaptarnos a los nuevos
tiempos”

P- ¢Es dificil el desarrollo de la activi-
dad de la construccion en Galicia?
Hemos vivido unos afos impresionantes, todo
cambia. Ahora nos toca adaptarnos a los nue-
vos tiempos.

P- La mayor parte del trabajo que desa-
rrolla MOVEXVIAL es en Espana, con-
cretamente en las comunidades de Ga-
licia, Asturias, Castilla-Leéon y Madrid.
Como participe de una empresa cons-
tructora en Galicia ¢Como ve la situa-
cion de este sector en el contexto de la
crisis actual?

La mayor parte de nuestra facturacién es a
organismos publicos. Ahora la situacién de
inversion es menor y somos las mismas em-
presas o incluso mas, asi que debemos rees-
tructurarnos todos. La ventaja de Movexvial
es que su situacion financiera es buena, lo que
nos permitira vivir sin este problema, pero nos
surgen otros. Sabemos que este ano 2011 y
por lo menos el préoximo van a ser duros.
Desde nuestra filosofia de empresa, lo que he-
mos hecho es diversificarnos en 2 campos: En
primer lugar, una especializacién tecnoldgica
generando empresas como Demain (dedica-
da al disefo, construccién y explotacién para
tratamientos del agua), Indepo (ejecucién de
obras deportivas), Manten ( equipamiento y
mantenimiento de instalaciones deportivas),
Mais que Agua (gestion de Centros Depor-
tivos). Tenemos dos empresas de reciente
creacion, la primera Vantaxe (es la Unica em-
presa gallega dedicada a la puesta en valor

“LAS EMPRESAS TENEMOS QUE ADAPTARNOS A LOS TIEMPOS QUE
NOS HA TOCADO VIVIR”

Victor del Canto Alvarez, consejero delegado Movexvial, después de finalizar sus estudios en la Escuela de Inge-
nieria de Caminos de A Coruna, trabajo durante tres arios en una agrupacion de ingenierias gallegas vinculadas con los
ferrocarriles y los puertos, MACLA INGENIERIA. En el 2000 con ACCIONA realizo el primer tramo del AVE en Galicia,
tramo Santiago-Oroso. Una vez finalizada esta obra fue delegado en esta comunidad de ALDESA, puesto que ocupo
cerca de cinco anos, luego se convirtio en el director de produccion de la zona norte de dicha empresa y, mas tarde, en
director general de contratacion. En 2010 arranca una nueva etapa como socio en MOVEXVIAL: “me convierto en em-

de activos, intentado casar oferta y demanda,
para ello contamos con el apoyo de Riofisa) y
la segunda empresa es CANAVIAL (12 empre-
sa gallega de ejecucion de tuneles y obras de
minera). Todas estas empresas comparten los
mismos servicios centrales, salvo CANAVIAL
que tiene oficina en Galicia y Madrid.

En segundo lugar una especializaciéon geogra-
fica, no habitual en nuestro sector, con IDO-
NEA, empresa constructora asturiana tanto
de obra civil como edificacion con sede en
Oviedo; Hidroestructuras, igual que la ante-
rior pero con sede en Ledn; y EXTERNA, que
es una AIE para temas internacionales

En todas estas empresas su director general
participa en la sociedad, lo cual demuestra el
apoyo claro al emprendedor y la apuesta por
las personas como una de nuestros principa-
les valores, entre los que me incluyo. No nos
podemos quedar quietos, ni lamentarnos de
como fue nuestro sector hace una década.
Nosotros apostamos por abrir nuevos mer-
cados y clientes, y seguir especializdndonos,
incluso creando nuevas empresas.

Tenemos otra puesta mas, intentar mantener
o incluso aumentar los mas de 500 puestos de
trabajo que a dia de hoy tenemos.

“En todas estas empresas su director ge-
neral participa en la sociedad, lo cual de-

muestra el apoyo claro al emprendedor y la
apuesta por las personas”

P- MOVEXVIAL dedica un apartado de
su empresa a la explotacion de dife-
rentes servicios como es el caso de la
gestion de las instalaciones deportivas
del Campus de Ourense, de sistemas
de saneamiento del Louro, de las EDAR
de Tui, Porrifno, Mos, Tomino... ZEstas
areas de especializacion se presentan



como una oportunidad de negocio para
paliar el parén de la construccion?

Para nosotros este tipo de contrato es una
especializacion que tenemos desde hace mas
de diez anos, ya que Movexvial lleva haciendo
obras de agua desde hace mas de veintidés
anos. Nuestro objetivo es seguir haciéndolas
en Galicia y fuera.

P- En los ultimos anos en Espana se han
y se estan desarrollando importantes
obras de ingenieria que precisaran con-
versacion y mantenimiento. ¢Pasa por
esta cuestion el presente y el futuro de
las empresas de ingenieria?

Se han desarrollado, se desarrollan y se de-
sarrollardn una gran inversién en obras de
medioambiente (depuracion, tratamiento de
agua,etc), en obras del AVE, en autovias y ca-
rreteras, grandes edificaciones dotacionales
e, incluso, los diferentes planes E han genera-
do en las ciudades muchas inversiones nuevas
que todas ellas hay que conservar y mantener.
Esta claro, es un tema crucial de presente y de
futuro, que desde nuestro tamario de empresa
apostamos por él.
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Ampliacion del muelle del puerto de Vigo

Nosotros estamos desarrollando via conce-
sién (otra forma de contratacion cada vez
mas habitual en la administracion) la gestion
de nueve centros deportivos en Galicia, dos
de ellos abiertos recientemente y donde se
gestiona a mas de 30.000 socios abonados.
Es una nueva iniciativa que desarrollamos a
través de MAIS QUE AUGA, es un proyec-
to con mucho riesgo pero el cual le estamos
dedicando mucha ilusién, esfuerzo y iniciati-
va por parte de gran parte de la organizacion.
Como ves, lo Gnico que no podemos hacer es
quedarnos quietos.

P- ¢Podria destacar algun proyecto?

Si se refiere a conservaciones estamos rea-
lizando la conservacién integral urbana del
Ayuntamiento de Vigo, la mejora de la seguri-
dad vial de Vigo-Baiona, el mantenimiento del
parque de Navia, muchas conservaciones y
explotacion de diferentes depuradores en Ga-
licia entre las que estan las que mencionaste
en tu pregunta anterior.

Si se refiere a obras convencionales me gusta-
ria destacar la ampliacién del muelle del Are-
nal (50 millones de €), el edificio administrativo

del parque empresarial de Porto do Molle (15
millones de €), red de colectores de Noia (4
millones), la via répida de Sarria-Monferte (30
millones), hemos concluido recientemente va-
rios poligonos en Galicia: Barro, As Gandaras,
Reigosa (colectores). Estamos también con la
integracion del Tranvia de Ledn (18 millones), la
nueva Lonja en Vilanova (3 millones), la Escuela
Infantil de Betanzos (1,5 millones) y otras mu-
chas obras quizas menos significativas por el
importe pero transcendentales para nosotros.

P- El 90 % de sus clientes son adminis-
traciones y la crisis actual conlleva un
paroniSe han planteado ampliar hori-
zontes a nivel nacional e internacional?
Externa es una AEI de diferentes empresarios
de la provincia de Pontevedra, cuyo objetivo
es el mercado internacional. En este momento
estan centrados en centro América, en paises
como Ecuador, Perti o Colombia; también en
Brasil; y en una zona geografica de Africa.
Desde el punto de vista nacional seguiremos
con nuestra filosofia de generar nuevas em-
presas en diferentes comunidades donde exis-
tan emprendedores con ganas.




desde la empresa

P- MOVEXVIAL da importancia a la ges-
tion de la calidad y medio ambiente, lo
cual da lugar a un valor anadido a esta
empresa. ¢Cree que esta filosofia de em-
presa influye a la hora de decantarse la
administracion por una empresa u otra?
Te da un plus de calidad en tu trabajo. Movex-
vial nace vinculado a las obras medioambien-
tales y al agua, y esa filosofia de empresa y
sensibilidad por el respeto al medio ambiente
se ha trasmitido y arraigado a lo largo de los
mas de vintidos anos de vida de esta empresa.

P- ¢Cree que la defensa de la calidad
de un proyecto puede ser un elemento
fundamental para el resultado de una
obra de ingenieria? ¢y los plazos tam-
bién juegan un papel importante en el
resultado final? éPuede darnos algun
ejemplo?

El plazo es un elemento clave, asi lo es para
las diferentes administraciones, siempre que
se mantenga la calidad, ya que pones en valor
una obra para el uso de la sociedad.

Nos sucedié a penas hace cuatro meses con
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Interior de piscina en Ourense
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el Auditorio de Ponteareas, teniamos previs-
to ejecutarlo en dieciocho meses, finalmente
pudimos tenerlo solo en trece meses, con una
calidad exquisita. Los vecinos estan encanta-
dos de poder disfrutarlo antes de lo previsto y
por tanto esos cinco meses han servido para
que puedan organizar multitud de eventos. El
ahorro de plazo genera un beneficio a la so-
ciedad, que se puede transformar incluso en
términos econémicos.

“El plazo es un elemento clave, asi lo es

para las diferentes administraciones”

P- Es ingeniero de caminos, canales y
puertos por la Escuela de A Coruna.
&Qué opinion le merece?

Mi experiencia personal es maravillosa. Mi
paso por la Escuela me enriquecié mucho,
aunque tengo que reconocer que la carrera
me cost6. Puedo decir que el nivel de la Es-
cuela de Ingenieria de Caminos de A Coruna
era muy alto, ahora viendo que la mayor parte
de los profesores continGan impartiendo cla-
ses en la Escuela preveo que sera mejor.

P- Tengo entendido que en alguna mesa
redonda ha sugerido al Colegio de Inge-
nieros de Caminos la posibilidad de or-
ganizar cursos de especializacion para
los ingenieros de caminos. éCree que
existe un vacio de formacion en este
sentido? ¢A qué clase de especializa-
cion se refiere?

Yo creo que por estudiar ingenieria de Cami-
nos no te convierte en nadie diferente, sino
que como todo en la vida debes seguir for-
mandote en el campo que te interese, puede
ser en el técnico, en el empresarial, etc. Yo en
mi caso al terminar la carrera hice el tercer ci-
clo en la Escuela y, también, realicé un master
en Direccion y Gestiéon de Empresa que fue
una experiencia muy positiva.

Respecto al Colegio deberia de replantearse
ser algo mas, los tiempos cambian para todos
no solo para las empresas y para las admi-
nistraciones, por tanto deberia dar un plus a
mayores de sus servicios habituales, sin olvi-
darse que tiene que ser rentable.

Victor del Canto
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Ingenieros por el mundo (www.linkedin.com) is a professional network
created and operated by the Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia (Spain) for Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos all over the world, so as to interact and share their experiences
abroad. To enter this group you can contact

ingenierosporelmundo@iccp.es.

La gestion de desastres naturales: entrevista a Mar Serrano, representante en Nueva Ze-
landa de Ingenieros por el Mundo, por Cristina Vazquez Herrero

Mar Serrano

Cristina Vazquez

“El 22 de febrero casi a las 1.00 pm sufrimos
en Christchurch un terremoto de 6,2, y todavia
a dia de hoy no entiendo como ha podido gen-
erar tanta devastacién. Y es que segun indi-
can los especialistas se trata de una réplica
del primero fue en septiembre fue el de 7,2.
Una de las grandes diferencias es que éste ha
sido tan sé6lo a 5 Km del centro de la ciudad.
Pero por lo que vamos entendiendo, el prim-
ero dejé todo muy tocado, y éste ha sido muy
superficial con lo que ha sido como agitaran
mas fuerte. Los edificios antiguos, todos en la
zona centro han colapsado. Pero lo més llama-
tivo ha sido que los edificios nuevos como el
de la CTV de la television local de aqui haya
colapsado y donde méas gente ha muerto.
Nosotros hasta hace dos dias viviamos enfr-
ente, pero las casualidades de la vida hizo que
el domingo previo al terremoto nos mudara-
mos a una zona fuera del centro de la ciudad.
“ Transcripcion literal del post de Mar Serrano
en ingenieros por el mundo tras el terremoto

Datos personales
Mar Serrano

Formacion:

Ingeniera de Caminos, canales y puertos por
E.T.S. de Ing. de Caminos, canales y puertos
de Granada, 1998.

Doctora ingeniera de Caminos, canales y
puertos por E.T.S. de Ing. de Caminos, cana-
les y puertos de Granada, 2004.

Empresa actual, contenido del trabajo:
Water Group de la empresa GHD Limited en
Nueva Zelanda

Ambito geografico de trabajo: Nueva
Zelanda y Australia

Ciudad de residencia: Christchurch

La gestion de desastres naturales es
una de las lineas estratégicas de trabajo
para los ingenieros, auspiciada por el
Banco Mundial. Tras la tragedia de Lor-
ca, Murcia, este tema tiene en Espana
un gran interés actualmente, por lo que
desgraciadamente esta entrevista tiene,
si cabe, un mayor interés que cuando
comenzamos esta entrevista en enero
de 2011. ¢A qué te dedicabas antes de
trasladarte a Nueva Zelanda a trabajar?

Desde el inicio de mi carrera laboral he traba-
jado en Madrid en empresas de Consultoria
desarrollando Proyectos tanto en la rama de
Hidraulica como de Energia.

éPor qué te fuiste a Nueva Zelanda a
trabajar?

Ante la mala situacion de la Ingenieria en Espa-
fa, y mas concretamente del Sector del Agua
en el que yo me movia, mi trabajo se hizo muy
complicado, mas en la ultima etapa, con lo que
me hizo pensar que a corto medio-plazo mi de-
sarrollo profesional iba a ser muy dificil dentro
de Espana. Valoré las opciones que tenia, y me
lancé a venirme a un pais de habla inglesa, con

un porcentaje de paro del 4% y mucha activi-
dad ingenieril. Me lancé a la aventura con mi
marido y mi hija (ninguno de los dos hablaba
inglés), sin tener ninguna informacioén previa, ni
conocimientos del mercado. Por lo que animo
sobre todo a la gente joven a atreverse a dar el
paso , ya que si yo, que tengo una cierta edad y
responsabilidades familiares, he podido encon-
trar trabajo, el mundo esta abierto de posibili-
dades si realmente se quiere.

ZEn qué consistio tu trabajo nada mas
llegar?

Estoy recientemente integrada en el equipo
de trabajo, con lo que mis actividades actual-
mente son limitadas. Desarrollo el apoyo en la
elaboracion de ofertas tanto para organismos
estatales como para privados, asi como doy
apoyo técnico a la elaboracién de proyectos
hidraulicos dentro de la empresa, fundamen-
talmente analisis de riadas y modelizacién de
redes de abastecimiento y saneamiento. Al
tratarse de una empresa con méas de 6000
personas y oficinas en los cinco continentes,
los equipos de trabajo son multilocalizados, o
lo que es lo mismo, que para un proyecto se
implican gente de muy diversas oficinas (en la
empresa tiene 16 oficinas en NZ y otras tan-
tas en Australia) definidos segln sus “skills”.

&tDesde cuando trabajas en Nueva Ze-
landa?

Vine a Nueva Zelanda a finales de Septiem-
bre de 2010. He empezado a trabajar en En-
ero de 2011, tras cuatro duras entrevistas de
trabajo, tanto técnicas como personales, y un
proceso dificil de Work Visa.

&Como conseguiste tu primer trabajo
en Nueva Zelanda?

39




ingenieros por el mundo

El trabajo lo consegui a través de los anuncios
de puesto de empleo de la propia empresa y
de la pagina web www.seek.co.nz. Lo que si
tuve que realizar hasta 4 entrevistas de tra-
bajo y una de ellas con examen técnico. Las
empresas grandes suelen tener su propia pa-
gina de ofertas de empleo en la que te tienes
que dar de alta. Pero es muy importante re-
sidir al menos en el pais donde lo publican,
porque desde fuera no admiten o tramitan tu
solicitud. Realmente tienen razén: {Coémo te
van a hacer una entrevista de trabajo, o facili-
tarte los pasos para una work visa si no estéas
en el pais?

&Qué es lo que mas valoras de tu for-
macion como ingeniero de caminos, ca-
nales y puertos?

Lo que mas valoro es la constancia, el orden,
el trabajo duro y tener las cosas claras. Creo
que todo se basa en querer hacer las cosas
bien, indagar, analizar, sacar conclusiones pero
no precipitadas, volver a revisar y analizar el
problema desde diferentes puntos de vista.
Creo que los ingenieros en Espafa estamos
muy bien formados a nivel técnico, comparado
con el resto, con lo que podemos y debemos
tener mas vocacion de salir al extranjero. Por
ejemplo aqui hay muchisima gente de UK, In-
dia, USA trabajando, pero no ves a nadie de
Espana, creo que deberiamos de tener una
amplitud de mira a la hora de definir nuestros
objetivos laborales.

&Qué formacion consideras necesario
reforzar en nuestras escuelas, respec-
to a la que tu recibiste, para poder af-
rontar la internacionalizacion?

Sobre todo el idioma, imprescindible. Quiza
también algunos aspectos sobre proyectos
internacionales, desde fiscalidad, presupues-
tos, normativa etc.

&Qué diferencias encuentras entre las
empresas espafnolas y las empresas con
las que has trabajado en el extranjero?

Sorprendentemente, hay mucha similitud, lo
cual me congratula. Cada vez se trabaja de
manera mas parecida, se afrontan los proyec-
tos de manera similar, y en el caso de la hi-
draulica, los programas y anejos de estudio
son totalmente los mismos que los que he de-
sarrollado en Espana. Tan sélo hay que tener
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en cuenta la idiosincrasia de la Administracién
local, sobre todo en mi caso para la Evalu-
acién de Impactos Ambientales, que en este
pais es prioritaria.

éQué le recomendarias a los ingenie-
ros que salen ahora al mercado laboral
y quieran afrontar una etapa profe-
sional en el extranjero?

Que no tengan miedo. Que lo intenten. Que,
si el idioma es un problema, se apunten a una
academia, es lo que yo hice. Quiero remarcar
que técnicamente estamos suficientemente
preparados para ejercer la profesion en cu-
alquier parte del mundo. Que la nuestra es
una profesion impresionante, que te da capa-
cidad para analizar problemas en diferentes
sitios de maneras diferentes. Que la disfruten.

éTienes pensado regresar a Espana?
é¢Donde te gustaria seguir desarrol-
lando tu labor profesional?

Por ahora mi meta es disfrutar de este pais,
que es impresionante. Y el futuro deparara,
pero por ahora me quedo. Ahora estoy in-
tentando hacerme miembro del Colegio Pro-
fesional de aqui, y luego pasar a Profesional
Engineer, con lo espero poder tener un desar-
rollo profesional prolongado.

En Christchurch, Nueva Zelanda, 24 de enero
de 2011

El resto de la entevista se realizé re-
cientemente, a raiz del terremoto de
Christchurch del 22 de febrero.

éQué repercusiones ha tenido el terre-
moto que habéis vivido recientemente
en Christchurch sobre tu trabajo como
ingeniero?

Fundamentalmente ha cambiado la filosofia
del trabajo. Antes se trabajaba como en Es-
paha, orientados a clientes, desarrollando
proyectos y confeccionando ofertas.

Ahora participo en un Unico proyecto “Earth-
quake Recovery Works”, un Unico cliente
“Christchurch City Council” y un sistema de
abastecimiento y de saneamiento por recon-
struir. Cada semana nos centramos en zonas
de emergencia para desarrollar proyectos de
andlisis, tras el visto bueno por el Ayunta-
miento pasamos a proyectos de diseno. Todo
en poco tiempo y muy concreto. Los proyec-

tos son concisos, se refieren al dafio y coémo
remediarlo en funcion de la Normativa de
Christchurch (este es el Unico aspecto que no
entiendo, paradéjicamente la normativa varia
de una ciudad a otra, cada Standard depende
del City Council).

&Qué servicios y construcciones se
vieron mas afectados a raiz del terre-
moto?

Lo mas afectado fueron los edificios del cen-
troy la red de abastecimiento y saneamiento.
Fundamentalmente las conducciones son de
hormigén prefabricado, y muchas de ellas
han sufrido roturas, tanto en las juntas como
en los pozos de registro, a consecuencia del
terremoto. Basicamente se va a reconstruir
el sistema con conducciones plasticas: PE
y PVC-U. Ademas como es una ciudad muy
plana el sistema de saneamiento se realiza a
través de pequenas estaciones de bombeo
que llevan el efluente hasta la planta de trata-
miento. Todas han quedado afectadas, por
lo que se estan desarrollando proyectos de
emergencia para verter directamente el eflu-
ente al rio, y proyectos de disefo para volver a
restaurar la estacién de bombeo, aumentado
su capacidad.

&Qué papel crees que pueden tener los
ingenieros de caminos en la gestion de
desastres naturales, como por ejemplo
las consecuencias de los altimos terre-
motos de Nueva Zelanda y Japon?
Aqui estéd siendo fundamental el apoyo que
esta recibiendo el Ayuntamiento por parte de
los ingenieros. Se han desarrollado dos herra-
mientas de trabajo que creo que son bésicas:
- Una gran base de datos de dafnos por inter-
net. Esta disenada para que todas las ingeni-
erias y constructoras de la ciudad actualicen
los danos encontrados con una serie de pau-
tas de homogenizacién para poder secuenciar
su grado de emergencia.

- Un proceso de revisién y aprobacion de los
danos basados en una cadena de revisiones y
visto bueno apoyado por ingenierias de Direc-
cion de Proyecto.

&Crees que actualmente existen opor-
tunidades para los ingenieros de cami-
nos, canales u puertos en Nueva Ze-
landa?



Por supuesto, tienen que consultar las ingeni-
erias y constructores que estan trabajando en
la zona. Los proceso de seleccion van todos
por los departamentos de RRHH asi que todas
las ofertas estan colgadas en la red de cada
empresa. El mejor buscador es:
http://www.seek.co.nz

Companias que trabajan en Christchurch
(CHCH):

http://www.beca.com

http://www.ghd.com

https://www.urs.com

15.2Qué pasos, a tu juicio, deben dar
los ingenieros interesados en trabajar
en Nueva Zelanda?

Para dar el paso hay que querer venirse por
tiempo, asi que hay que hacer el viaje antes
de tener el trabajo, cosa que no es nada facil.
Es dificil que tengan en cuenta el resumé (CV)
de una persona que esta a 12000 km.

Muchas gracias, Mar, eres un ejemplo
para todos nosotros por tu iniciativa y
espiritu emprendedor. Os deseamos a
ti y a tu familia que tengais una feliz y
fructifera etapa en Nueva Zelanda.

Christchurch, New Zealand, 25-05-
2011
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Cristina Vazquez

Emilio Estrella

Entrevistamos por teléfono a Emilio
Estrella, secretario del colegio de in-
genieros de caminos, canales y puer-
tos de Murcia, para conocer la labor
desarrollada por el colegio y por los
ingenieros voluntarios que estan cola-
borando en la gestion del desastre pro-
vocado por el terremoto de Lorca, su-
cedido el martes 10 de mayo de 2011.

Buenos dias, Emilio, en primer lugar
queremos felicitaros por la encomiable
labor desempenada por los ingenieros
caminos de la demarcacion de Murcia.
éQué papel ha jugado el colegio de in-
genieros de caminos, canales y puer-
tos de Murcia?

Desde que tuvimos noticia del terremoto del
pasado miércoles por la tarde no hemos te-
nido ni un minuto de respiro. Al conocerse la
noticia, la junta rectora de Murcia se puso a
disposicion del Delegado del Gobierno, Con-
sejero de Obras Publicas y Proteccion Civil,
y en pleno se trasladé6 a Lorca para colaborar
en la identificacion de dafos estructurales.
Tengo que senalar que la coordinacién tras el
desastre fue efectuada conjuntamente por el

Ingenieros por el mundo (www.linkedin.com) is a professional network
created and operated by the Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia (Spain) for Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos all over the world, so as to interact and share their experiences
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ayuntamiento de Lorca, la consejeria de obras
publicas, la cruz roja y el ejército (Guardia
Civil y Proteccion Civil), de manera perfecta-
mente eficiente. Nosotros estuvimos en todo
momento a las érdenes de los coordinadores,
la coordinacion de los técnicos fue llevada a
cabo por una compariera nuestra de la Conse-
jeria de Obras Publicas. De manera inmediata
efectuamos un llamamiento a todos los inge-
nieros de caminos, que fue atendido rapida-
mente por mas de sesenta compaiieros, que
se integraron en las cuadrillas de inspeccion.
También tengo que destacar la excelente flui-
dez de comunicacién y entendimiento con el
colegio de arquitectos y con el de arquitectos
técnicos y aparejadores, con los que coope-
ramos.

ZEn qué consistia la tarea de las cua-
drillas de inspeccion?
Cada cuadrilla, integrada por tres a cuatro
profesionales técnicos, ingenieros (de cami-
nos), arquitectos y/o aparejadores, visitd edi-
ficio por edificio (y planta por planta) inspec-
cionando la estructura en todas las plantas,
incluidos los sétanos. Date una idea del traba-
jo, teniendo en cuenta que el total de edificios
inspeccionados fue de entre 5000 y 6000, en
todas sus plantas.

El criterio de identificacién de edificios segun

sus danos fue el siguiente:

e Circulo verde en la fachada, al lado de la
entrada: Edificio habitable, danos mera-
mente estéticos.

e Circulo amarillo en la fachada, al lado de
la entrada: Edificio danado, no habitable,
apto sélo para visita rapida al objeto de re-
tirar los enseres. Necesita subsanacién de

LA GESTION DE LAS CONSECUENCIAS DE LOS SISMOS: EL TERREMOTO DE LORCA, MAYO

elementos que pueden ocasionar peque-
fios accidentes (falsos techos, molduras,
petos, etc.).

e Circulo rojo en la fachada, al lado de la en-
trada: Edificio dafado, no habitable, con
dano estructural. Prohibido acceso al inte-
rior del edificio.

&Se han producido otros dafnos en Lor-
ca, como por ejemplo incendios, inter-
rupcion de servicios de abastecimien-
to de agua, de suministro eléctrico, de
suministro de gas, de saneamiento, de
telefonia, etc.?

Hubo pequerios daios en infraestructuras que
se resolvieron en los primeros instantes, como
fueron: rotura de una tuberia de entrada a la
potabilizadora e Lorca, desprendimientos de
rocas que afectaban a una carretera, dafos
en la junta de un viaducto y alguno mas de
escasa entidad.

tHabéis registrado danos en las vias
de comunicacion?

No, no se han detectado danos importantes
mas alla de los indicados anteriormente.

tExistia sensibilidad previa frente a
riesgo sismico entre los técnicos de
Murcia?

Si, y de hecho yo mismo organicé (el primer
congreso de Ingenieria Sismica de Espana
que se realizé.....) en el afho 1999 en Murcia.
Hubo posteriormente otro congreso posterior
en Vaciamadrid, de &mbito hispanoamericano,
y hoy precisamente se esta desarrollando un
congreso sobre el tema en Granada.

Sin embargo, parte de los profesionales de la



construccion, y el publico en general no es-
taban concienciados del riesgo sismico exis-
tente, lo que podria haber repercutido en la
calidad de ejecucién de las estructuras. La
gente tampoco sabia como actuar en caso de
sismo, a pesar de llamamientos que se realiza-
ron a las diferentes administraciones publicas
desde los distintos congresos que te digo. Es
muy importante concienciar a los escolares de
como actuar ante un sismo

La sensibilizacién exige de un esfuerzo perma-
nente, y es el compromiso de nuestra Junta
Rectora, porque si no la sociedad, en el tiem-
po que transcurre de un movimiento sismico a
otro, baja la guardia.

éQué factores crees que pueden haber
contribuido a la enorme intensidad del
sismo, registrada en Lorca?

En primer lugar, la proximidad del epicen-
tro (aproximadamente 10 km), situado en la
pedania de La Hoya. También, desgraciada-
mente, la escasa profundidad del foco, de
aproximadamente 1 km, por lo que la inten-
sidad sentida en Lorca ha sido considerable.
Las aceleraciones han sido significativamente
mas altas que las previstas por la norma.

En segundo lugar, la topografia del valle del
Guadalentin, donde se encuentra ubicada Lor-
ca, que es un valle encajonado entre monta-
nas.

En tercer lugar, la naturaleza del terreno sobre
el que esta cimentada Lorca, extremadamente
blando, lo que amplifica los movimientos hori-
zontales y verticales de la vibracién del sismo.

éContais con el apoyo de especialistas
en sismologia y diseio sismico de edi-
ficios?

Si, en este momento estamos en permanente
contacto, asesorados por varios ingenieros de

Al |

caminos, canales y puertos especialistas en
sismo, entre los muchos que nos han visitado
citaré a: Javier Yuste, Rafael Blazquez, Hugo
Corres y Javier Ledn, que desde el primer mo-
mentos nos han prestado su apoyo. En este
momento estamos redactando un informe téc-
nico que recoge lo sucedido y el papel jugado
por los ingenieros de caminos, canales y puer-
tos.

&Por qué crees que el papel de los ing-
enieros de caminos, canales y puertos
queda silenciado por la prensa?

Creo que ello es debido a un asunto mera-
mente semantico, y me explico. Cuando un
periodista habla de un ingeniero agrénomo,
habla de los agrénomos, pero si habla de un
ingeniero de caminos, canales y puertos, al
recortar el nombre por economia de lenguaje,
se queda en ingeniero, y légicamente no de
un “caminos”, con lo que nuestro papel que-
da diluido dentro de una profesién comun, la
ingenieria. Pero eso no importa, lo realmente
importante es solucionar problemas, salir en
la foto es muy secundario.

Nosotros hasta el domingo no tuvimos tiempo
de actualizar las noticias en nuestra pagina
web, porque estabamos demasiado ocupados
resolviendo la situacién. Ahora ya estamos di-
vulgando lo sucedido.

No obstante se han enviado dos notas de
prensa, pero es potestad de los medios su pu-
blicacién.

&Qué conclusiones has extraido de lo
sucedido a raiz del terremoto?

Mi conclusién principal es que la normativa
sismorresistente actual es adecuada, siempre
que se cumpla en los criterios de diseno del
edificio, en el proyecto de la estructura, pero
sobre todo, durante la ejecucién de la obra,

especialmente en los detalles de armado de
las estructuras: armadura a cortante, longi-
tudes de anclaje y solapo, suficiente confina-
miento del hormigén, etc.

Légicamente aunque consideramos la idonei-
dad de la norma, al igual que cualquier nor-
mativa, es susceptible de evolucionar, como
ocurre en todos los ambitos profesionales a
los que nos dedicamos.

Querria aprovechar la ocasion para manifes-
tar a los companeros de toda Espana su in-
terés y sincero ofrecimiento para ayudar des-
de el principio. Desde esta Demarcacién nos
hace sentirnos muy orgullosos de todos ellos.
Nuestra vocacién profesional es de servicio.

Muchisimas gracias por tu aportacion,
Emilio, enhorabuena por vuestra exce-
lente labor. Creo que vuestro trabajo
ha puesto de manifiesto una vez mas la
gran capacidad de reaccion y respues-
ta de los ingenieros de caminos, cana-
les y puertos ante imprevistos de tal
magnitud, y la excelente capacidad de
organizacion, gestion y trabajo en equi-
po en condiciones limite de los inge-
nieros de caminos, canales y puertos,
lo que creo que es una de las fortale-
zas de nuestra profesion. Sin embargo
creo que es fundamental transmitir a
la sociedad el papel que desempena-
mos, y por este motivo te he realizado
esta entrevista, para publicarla en la
revista Via 18 y divulgarla en las redes
sociales, a fin de dar a conocer vuestra
admirable labor.

En La Coruna, a 19 de mayo de 2011
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EL COLEGIO DEINGENIEROS DE CAMINOS, CANALESY PUERTOSDE GALICIA
ACTUALIZA SU PAGINA WEB

Desde el 25 de mayo se puede consultar la
nueva web de la Demarcacién, a través del
enlace www.ciccpgalicia.es.

La nueva péagina permite que tanto la subida
de los contenidos como su consulta sea mas
agil, ademas de disponer un acceso directo al
Aula de Formacion Continua de la Ingenieria
Civil. La carga de los contenidos esta siendo
progresiva, y los usuarios disponen de una di-
reccién de correo electrénico (09vis@ciccp.
es) a través de la que pueden hacer llegar sus
comentarios o sugerencias.

Por otra parte, la pagina se puede consultar
tanto en gallego como en castellano, ya que
el Colegio tiene la voluntad de que toda la
informacion disponible lo esté en ambos idio-
mas (asi, por ejemplo, las actas de la Junta
Rectora se vienen realizando en gallego y en
castellano).

Para facilitar la transicion entre la pagina anti-
gua y la actual se ha mantenido un enlace con
la primera de ellas en la pagina principal, en
la que se pueden seguir consultando los con-
tenidos que estaban colgados hasta el dia 25
de mayo.

La pagina se estructura en una zona central,
en la que se pueden ver las noticias y eventos

mas importantes, y en dos franjas laterales.
En cualquiera de las dos podemos encontrar
enlaces destacados, cursos, jornadas, etc.

En la columna derecha esté un calendario, en la
que se pueden consultar los eventos previstos,
las noticias de prensa diarias y la revista Via 78,
asi como un enlace a la pagina de Sede Central.

El resto de los contenidos se encuentran en
los enlaces desplegables de la parte superior
de la pagina y su estructura se puede consul-

tar en el Mapa Web.

Por otra parte, se esta trabajando para dis-
poner de manera destacada con un enlace
que proporcione la maxima informacién sobre
Ingenieros por el mundo, en la que podamos
consultar datos interesantes sobre los compa-
fieros que se encuentran trabajando en otros
paises y que estan participando muy activa-
mente en el grupo que, con ese nombre, se ha
creado en www.linkedin.com.
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TOMAS NOTARIO VACAS, MEDALLA DE HONOR DEL COLEGIO DE
INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

Nuestro companero Tomas Notario ha sido
distinguido, por decisiéon de la Junta de Go-
bierno, con la medalla de honor del Colegio.
Esta distincion se suma a otras, como la me-
dalla al mérito profesional, concedida por
el Ministerio de Trabajo en el afo 2009 o la
medalla a la trayectoria profesional, por sus
cincuenta anos de ejercicio profesional, que le
entrego6 el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia en el ano 2007

Ademés de su trabajo como ingeniero de ca-
minos, Tomés Notario fue alcalde de Lugo en
dos ocasiones.

La entrega de las medallas tuvo lugar en Ma-
drid, en el mes de mayo.

Tomas Notario Vacas. Fuente: La Voz de
Galicia. Autor: Roi Ferndgndez




defensa de la profesidén

LOS INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS AUMENTAN SU
PRESENCIAENLAAXENCIADEPROTECCIONDALEGALIDADE URBANISTICA

El Colegio de Ingenieros de Caminos de Galicia continua con la tramitacion de recursos en defensa de la profesion

La nueva relaciéon de puestos de trabajo de
la Axencia de Proteccién da Legalidade Urba-
nistica (APLU) permitira que los ingenieros de
caminos, canales y puertos puedan desempe-
nar el puesto de subdirector xeral, asi como
las Jefaturas de los Servicios Provinciales.

En la propuesta de modificacion se hace refe-
rencia a la sentencia 250/2008, de la Sala del
Contencioso del Tribunal Superior de Xustiza
de Galicia, que declara la capacitacién y simi-
lar idoneidad de los arquitectos y de los inge-
nieros de caminos en materia de urbanismo.

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia tiene entre sus objetivos
conseguir que la ley permita el acceso de los
ingenieros de caminos a la escala del cuerpo
de inspectores urbanisticos, a la que actual-
mente solo pueden acceder arquitectos vy li-
cenciados en derecho.

Esta participacion de los ingenieros de cami-
nos en la APLU se suma a las nuevas plazas a
las que podemos acceder, segun la nueva re-
lacion de puestos de trabajo del Instituto Ga-
lego da Vivenda e Solo (IGVS), publicada en
el Diario Oficial de Galicia el 22 de diciembre
del pasado afno. En la antigua, los ingenieros
de caminos solamente podian optar a la plaza
de ingeniero, abierta a “ingeniero superior”.
Con la nueva relacion, este puesto solamente
puede ocuparlo un ingeniero de caminos.

Ademés, y como otra novedad con respecto a
la relacién anterior, un ingeniero de caminos
podré ser Director Técnico do Solo o Director
Técnico de Construcions e Calidade, plazas
en las que no aparecia en la antigua. En el
primer caso, en igualdad de condiciones con
arquitectos o licenciados en derecho y en el
segundo, con arquitectos.

En el marco de defensa de la profesion, el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia ha presentado varios
recursos relativos a la competencia de los
ingenieros de caminos en urbanismo. Asi, re-
cientemente se ha anulado la adjudicacion del
PXOM de Salceda de Caselas (Pontevedra),
pues otorgaba méas puntuacién a los arquitec-
tos que a los ingenieros de caminos como di-
rectores del equipo redactor. Ademas, el IGVS
anul6 la convocatoria del concurso de ideas
para la urbanizacién del Barrio de Montepo-
rreiro (Pontevedra), restringido a arquitectos,
y efectud una nueva convocatoria permitiendo
la presentacion de propuestas tanto de arqui-
tectos como de ingenieros de caminos.

Recurso contra el nombramiento del
director de la Autoridad Portuaria de
Vilagarcia de Arousa

Ademés, se ha interpuesto recurso conten-
cioso administrativo contra la resolucién de la
Autoridad Portuaria de Vilagarcia de Arousa
que nombraba director de este organismo a
una persona que no es ingeniero de caminos.

La Ley 33/2010, de 5 de agosto, de modifi-
cacion de la Ley 48/2003, de 26 de noviem-
bre, de régimen econémico y de prestacién de
servicios en los puertos de interés general, en
su disposicion adicional segunda, modifica el
articulo 43 de la Ley 27/1992, de 24 de no-
viembre de Puertos del Estado y de la Mari-
na Mercante, de manera que el director del
puerto serd nombrado por mayoria absoluta
del Consejo de Administracién, a propuesta
del Presidente, entre personas con titulacién

superior, reconocido prestigio profesional y
experiencia de, al menos, cinco anos en técni-
cas y gestién portuaria.

Sin embargo, aunque no especifique una ti-
tulaciéon concreta, si que mantiene entre sus
atribuciones trabajos que corresponderian, al
menos, a un ingeniero superior como son, por
ejemplo “la emision preceptiva de informes
acerca de las autorizaciones y concesiones,
elaborando los estudios e informes técnicos
sobre los proyectos y propuestas de activida-
des que sirvan de base a las mismas.

Uno de los apartados que se eliminé del arti-
culo 43 era, dentro de las funciones del direc-
tor del puerto, “la aprobacion técnica de pro-
yectos de obras a ejecutar por la Autoridad
Portuaria” lo cual suponia la presencia de un
ingeniero de caminos en este puesto.

Informes sobre competencias profe-
sionales

Por otra parte, el Colegio también present6 un
informe ante el Ayuntamiento de A Laracha
(A Corufia), que no reconocia la competencia
de un ingeniero de caminos para redactar el
proyecto de un cementerio, por considerar
que se trataba de un uso religioso o sanitario.
Ambos usos estan incluidos en el grupo a) de
los considerados en el articulo 2 de la Ley de
Ordenacién de la Edificacién, cuyo proyecto y
direccion de obra estan restringidos a los ar-
quitectos.

En los escritos se establecia no solamente
que un cementerio no estad dentro de un uso
religioso o sanitario, no siendo, por tanto,
competencia exclusiva de arquitectos, si no
que los ingenieros de caminos somos técnicos
competentes para realizar el proyecto y desa-
rrollar la direccién de obra, tal y como estable-
cen sentencias previas.




asamblea

LOS COLEGIADOS DE GALICIA TRATAN EN UNA ASAMBLEA LA SITUACION
ACTUAL DE LA PROFESION

A continuacion se reproduce un pequeno ex-
tracto de lo tratado en la asamblea convocada
por el Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia. El acta completa,
Junto con el resultado de la encuesta facilitada
a los colegiados, para conocer sus opiniones
sobre los servicios colegiales, se puede con-
sultar en la pagina web de la demarcacion.

Ademas, también estd disponible la encuesta,
para que los colegiados que lo deseen puedan
enviarla al Colegio, que incorporard las recibi-
das a los resultados.

La Junta Rectora del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia
convoco a sus colegiados a una asamblea in-
formativa que se celebré el dia 1 de abril en
su sede.

A ella asistieron todos los miembros de la Jun-
ta Rectora. Al decano lo acompanaron en la
mesa el vicedecano, José Antonio Gonza-
lez Meijidey los representantes provinciales
Enrique Urcola, Francisco Alonso, Ma-

ria Luisa Menéndezy Manuel Duran.

El decano inicié la asamblea agradeciendo la
asistencia a los colegiados y recordé que ésta
se convocaba a propuesta de la Junta Rec-
tora, ya que no hay obligacién estatutaria de
realizarla. Sin embargo, la situacién actual del
Colegio y de la profesion hace que se conside-
re muy necesaria.

Carlos Nardizindico que en la asamblea se
iban a tratar en principio dos aspectos. Por
una parte, la situacion del Colegio y, por otro,
los cambios legislativos que estan afectando
a la profesion.

Con respecto al primero de estos aspectos (la
situacién del Colegio), recordd que la crisis
econémica que se esta viviendo, junto con la
entrada en vigor del Real Decreto 1000/2010,
sobre visado colegial obligatorio ha hecho
que los ingresos por visado hayan disminuido
drasticamente.
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Record6, ademés, que las cuotas de cole-
giacion son recibidas integramente por Sede
Central, lo que es contradictorio con la época
actual en la que el peso de las Demarcacio-
nes es cada vez mas importante, tanto por el
aumento de las inversiones de las Administra-
ciones auténomica y local, como por el incre-
mento en el nimero de colegiados que exigen
servicios de su Demarcacion.

El Decano también introdujo el tema de la fu-
tura Ley de Servicios Profesionales. Los docu-
mentos que se conocen en la actualidad hacen
prever que la tendencia es hacia la desapa-
ricién de las atribuciones profesionales en la
ingenieria, que en la actualidad se adquieren
a través de los titulos obtenidos en la Univer-
sidad.

La futura Ley de Servicios Profesionales pro-
pone que en el campo de las ingenierias estas
atribuciones no van a ser el resultado del titu-
lo obtenido en las Escuelas. El titulo se man-
tendra, pero no dard atribuciones. Ademas,
plantea la homogeneizacién de todas las inge-
nierias, lo que es una barbaridad contra lo que
hay que reaccionar como colectivo.

En resumen, estamos viviendo un cambio ra-
dical en la profesién en el que tenemos que
defender nuestra historia profesional y nues-
tra formacion.

Rafael Astor planteé si esta situaciéon com-
plicada lo esta siendo para todos o los arqui-
tectos no estan afectados, a lo que el decano
respondio indicando que ellos han conseguido
que la Unica forma de conseguir las atribucio-
nes de arquitecto sea a través de un grado y
un master de arquitectura. Han sabido defen-
der la identidad de la profesién apoyada en el
proyecto.

Recordo6 tambien que en Portugal los ingenie-
ros de caminos tienen una gran intervencién
en edificacion y que en ltalia, la intervencién
de ingenieros en intervenciones en ambitos
urbanos es muy importante.

Lino Ameneiro planteé su pesimismo con
el tema del Colegio, pues segun el Real De-
creto del Visado, solamente son obligatorios,
fundamentalmente, los proyectos de edifica-
cién y los de minas y explosivos. Sin embargo,
dado que la LOE restringe las competencias
en muchos campos de la edificacion a los ar-
quitectos, nuestro campo de trabajo en la edi-
ficacion esta muy limitada.

Ademas, indica que se estéa aplicando el con-
cepto de “edificacion” a todo: muros, estruc-
turas metalicas...Si se incluye todo en edifi-
cacion, nos estan excluyendo a los ingenieros
de caminos.

Gustavo Vazquez recordd el exceso de
normativizacion que estamos soportando,
sin haber adoptado los eurocédigos. Plantea
la vision positiva. En el peor de los escena-
rios, {qué nuevos campos Yy competencias
nos abre la legislacién, en los que podamos
aportar o ya hemos aportado algo histérica-
mente?. {Qué nuevas atribuciones podriamos
tener compartidas con otras ingenierias.
Antonio Gonzilez Meijide considera que
ninguna, mientras que Manuel Casteleiro
cree que, segun lo que se conoce de la Ley de
Servicios Profesionales, tendremos todas las
competencias. Plantea lo que considera como
agresiones que vienen sufriendo desde hace
tiempo los elementos corporativos y organiza-
tivos (colegios), la Universidad y las profesio-
nes técnicas.

También recuerda que, ante momentos de
crisis, en el Colegio aparece una idea cen-
trifuga, pensando en la idea de separacion
de las Demarcaciones con respecto a Sede
Central, lo que considera que seria el sui-
cidio definitivo del Colegio, ya que si nos
salvamos, lo haremos porque estamos todos
juntos.

Juan Manuel Paramo comparte esta idea
de Colegio Unico y cree que debemos inten-
tar seguir siendo los mejores porque, aunque



haya competencia, sera “batible” porque ten-
dremos los mejores profesionales.

José Luis Pineiro introduce el tema de la
calidad de los proyectos. Cree que si, en la
actualidad, ya existen proyectos de mala ca-
lidad, en el momento en el que cualquier pro-
fesional tenga competencias para cualquier
proyecto, no sabe lo que va a pasar.

Juan Luis Rios plantea cudl esta siendo la
actitud del Colegio en la defensa de lo que
consideramos imprescindible para nuestra
profesion (Bolonia, visado, servicios profesio-
nales, etc.).

Rafael Eimil recuerda la situacion econémi-
ca actual del Colegio, y la posibilidad de una
reestructuracion del modelo actual.

Alberto Bosquet se cuestiono la idea del
corporativismo profesional y si en realidad,
los ingenieros de caminos con poder estan
defendiendo la profesion. Ademés, se planted
la conveniencia de movilizar a los estudiantes,
tras su experiencia cuando realizaba sus estu-
dios en Santander y se aprob¢ la Ley de atri-
buciones profesionales.

Benito Fernandez, primer decano de la
Demarcacién de Galicia, recordé los tiempos
de la creacion de ésta, en momentos dificiles.
Reiteroé la importancia de la calidad, incorpo-
rando la idea de que la revisién de los proyec-
tos que realice el Colegio garantice la calidad
de éstos.

También plante¢ la idea que la aportacion eco-
némica de empresas al Colegio, como una las
posibles fuentes adicionales de financiacion
que se han de buscar para potenciar las de-
marcaciones.

Cristina Vazquez se mostré de acuerdo
con esta idea de la financiacién de empresas
privadas, y, al mismo tiempo, mejorar el siste-
ma de gestion empresarial del Colegio.

Lorena Solana indic6 que los dos temas de
los que se esta hablando hay que llevarlos en
paralelo, tanto la situacién del Colegio como
la de la profesion y que se deben establecer
una serie de medidas concretas para presen-
tar ante Sede Central.

Fausto MNianez, hablando del futuro del
Colegio, lo liga al de la profesién. Compara

la situacion con otros paises europeos. Se
muestra partidario de que siga existiendo el
Colegio, pero mas parecido a un club social,
una empresa social.

También se trat6 el tema de la marcha de in-
genieros de caminos al extranjero. Cristina
Vazquezindico que, como colectivo, solo nos
queda diversificarnos o internacionalizarnos.
Recordé la creacion del grupo /ngenieros por
el mundo, en linkedin, que esta funcionando
para mucho mas que interconectar a los cole-
giados que estan en el extranjero.

Humberto Vazqueztraté el tema de la ges-
tion del Colegio y Ricardo Babio intervino
recordando que cuando en el aspecto econé-
mico las cosas iban bien, nadie se planteé te-
mas como el reparto de las cuotas. Recordé la
importancia del tema legislativo y de conocer
la opinién de los colegiados sobre este tema.
También puso en duda el que la profesion sea
corporativa.

El decano finalizé la asamblea agradeciendo a
todos los asistentes su participacion.

Imagen de los asistentes a la asamblea
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NO EXISTEN PIEDRAS BUENAS O MALAS, SINO PIEDRAS BIEN O MAL UTILIZADAS

En la presente entrevista nuestro companero
D. Angel Colsa Lloreda proyectista y director
de numerosas obras de pavimentacion de es-
pacios publicos y de restauracion de patrimo-
nio conversa con una personalidad del mun-
do de la piedra en Galicia, D. Jose Antonio
Lemos Romero, en la charla nos acompana
su hijo Sergio Lemos, arquitecto técnico que
hace las labores de apoyo en las obras que
desarrollan, con ellos comentamos aspectos
de interés sobre el empleo de la piedra en la
construccion de las obras publicas

Don José Antonio, es el fundador de la em-
presa GRANICHAN perteneciente al grupo
LEMOS ROMERO, con mas de cuarenta anos
trabajando en el sector de la piedra, ha sumi-
nistrado piedra gallega en los cinco continen-
tes y ha trabajado con personalidades como
Chillida, Cesar Portela, o Anton Garcia Abril.

A
D e
GRANICHAN S.L.

ELABORACION DE GRANITOS

é¢Que ventajas tiene la piedra natural
en la construccion de las obras publi-
cas frente a otros materiales?

La utilizacién de la piedra natural en la cons-
truccion se relaciona sobre todo con la sen-
sibilidad del proyectista. Si se compara con
otros materiales, el uso de la piedra se aso-
cia con conceptos histéricos, culturales y de
durabilidad, ya que el hombre utiliza la piedra
no solo como elemento de construccion, sino
como simbolo, la piedra natural representa de
alguna manera la historia de las ciudades y la
cultura.

Por lo que un uso correcto de este material
requiere de un conocimiento del entorno his-
térico y cultural.

éQue aspectos debemos tener presen-
te cuando elegimos una piedra u otra?.
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La piedra es un producto con vida propia y su
belleza va mejorando con el tiempo, por ello
es fundamental garantizar que el material en-
vejezca bien, por lo que es necesario conocer
la procedencia de la piedra y decidir con ejem-
plos de donde se ha empleado ya. En ellos
deberemos fijarnos en aspectos como la es-
tabilidad quimica del mineral y de los elemen-
tos que lo componen, la facilidad de limpieza
y de crear musgo y sobre todo las garantias
de disponibilidad de un material semejante a
lo largo del tiempo.

Como norma general, lo mas importante es
que presenten un color uniforme, siendo pre-
ferible de grano regular no grueso y en los
que predomine el cuarzo sobre el feldespato y
sean pobres en mica, en ningun caso se debe-
rian utilizar granitos que presenten sintomas
de descomposicién en sus feldespatos carac-
teristicos.

¢Cuando propone emplear una y cuan-
do otra?.

La piedra natural es uno de los materiales de
construccion con una mas amplia gama de
posibilidades de diseiio, pero ademas el de-
sarrollo tecnolégico tan avanzado de las he-
rramientas de corte y labrado permite obtener
acabados superficiales variados y formas so-
fisticadas.

La combinacién de variedades, texturas su-
perficiales y formatos de las piezas consti-
tuyen infinitas posibilidades de diseno que el
proyectista tiene a su disposicién a la hora de
afrontar una construccién, por lo que el cono-
cimiento del material y sus posibilidades se
hace imprescindible.

Todos hemos visto construcciones con piedras
que en poco tiempo han envejecido de forma
no adecuada; pero también calles en que la
belleza de la piedra llama la atencién. Debe-
mos ser sensibles a entender que existen pie-
dras que son mas adecuadas para una facha-
da, mientras que otras son mas propias para
una pavimentacion.

Pero por otra parte existen ciudades con la
misma geometria de pavimentacion en todas
las zonas, en cambio hay pavimentos de geo-
metria variable con un equilibrio formal mara-
villoso; esto es debido a la consideracién de
las dimensiones del espacio y el uso. No es lo
mismo una amplia plaza que una calle estre-
cha, ya que el factor de escala es una parte
fundamental del diseno.

Con ello hay que asumir la conocida frase de
que no existen piedras buenas o malas, sino
piedras bien o mal utilizadas.

&Ya no es frecuente encontrar piedras
con geometrias complejas en las obras
publicas, usted cree que se volvera a
su empleo?

No solo geometria, también la labra. En nu-
merosas poblaciones de Galicia existieron las
escuelas de artes y oficios que crearon ele-
mentos urbanos que en la actualidad son pun-
tos catalogados como de interés y que en ese
momento estaban considerados casi como
mobiliario urbano; fuentes, basamentos de
farolas, pedestales de de esculturas, bancos,
escalinatas, pérgolas, etc.

Las maquinas de corte por control numérico
permiten la generacion de formas complejas a




costes muy razonables, y las modernas técni-
cas de acabados superficiales se pueden com-
binar con la labra tradicional por lo que no hay
motivo para evitar las formas complejas. En
Vigo tenemos los ejemplos de la restauracion
de la antigua fachada de la Plaza de Portugal,
o la del propio cine Fraga.

En nuestra opinién, seria una buena idea re-
cuperar aquellos manuales de las escuelas de
artes y oficios, que ornamentaron a los mejo-
res edificios y espacios urbanos de nuestras
ciudades.

Sergio, ¢que controles y ensayos de
recepcion propones realizar en una
obra publica?:

Légicamente los controles dimensionales y de
resistencia a la abrasién, pero también pue-
den ser de gran interés los ensayos de resis-
tencia a la flexion, al deslizamiento y en algu-
nos casos a las heladas.

Siempre hay que tener presente que la pie-
dra es un producto natural, lo que conlleva la
existencia de hetereogeneidades, variaciones
de color o textura, que en la mayoria de los
casos no solamente no constituyen defectos,

sino que precisamente es lo que conforman su
caracter pétreo.

No obstante, el aspecto de la piedra consti-
tuye en ocasiones, el éxito final de la obra, en
funcion del acierto en el aspecto estético es-
perado, una vez colocado en obra. Para ello y
previamente al suministro del material, noso-
tros recomendamos facilitar una muestra de
referencia formada por al menos cuatro piezas
que cubran una superficie minima de 0,36 m?,
en donde se representen los aspectos extre-
mos y medios del material que se suministra.

Sergio, Lcomo podemos garantizar un
adecuado espesor de una piedra en un
pavimento?

Siempre aconsejamos emplear la norma UNE
en donde define un método de calculo en fun-
cion del tipo de piedra, la carga de la calle, el
largo y el ancho de la losa, por ejemplo si es-
tamos empleando una piedra Gris Mondariz y
las dimensiones empleadas son de 400 x 800
milimetros; para una calle peatonal con uso
restringido para vehiculos de reparto o emer-
gencias el espesor mas adecuado sera de seis
centimetros.

Pero otro aspecto casi tan importante como el
espesor es el tiempo de fraguado del mortero
a emplear y la puesta en servicio de la calle,
siempre es aconsejable esperar 24 horas antes
de abrir la calle al tréafico peatonal, una semana
para el trafico de vehiculos ligeros y 21 dias
para el de vehiculos pesados; pero en cualquier
caso debe tenerse en cuenta que estas limita-
ciones afectan también al trafico interno de la
propia obra. Siendo conscientes que no respe-
tar estos plazos no tendra consecuencias en el
inicio del periodo de servicio, pero pueden ser
importantes a medio y largo plazo.

ZCual es la clave economica de la pavi-
mentacion de un espacio publico?

Légicamente la velocidad de su puesta en
obra y la garantia de la calidad del suministro,
si la puesta en obra requiere muchos cortes la
obra, o el espesor de las piedras no es homo-
géneo, la pavimentacién puede tener un ritmo
con mayores imprevistos; por lo que una plani-
ficacion adecuada de la geometria exacta de la
piedra y la fiabilidad del suministro de piezas
de geometrias especiales son aspectos nada
despreciables en la economia de una obra.
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La gestora Torres de Oza, SL es
titular de una opciéon de compra
sobre la totalidad de los terrenos
en la parroquia de Santa Maria
de Oza, a 150 metros de CHUAC
(antiguo Juan Canalejo) y con vis-
tas al mar. Son cuatro parcelas
sobre las que se pueden construir
cuatro edificios y un total de 140
viviendas, y de las que se dispone
de Proyecto Basico de Edificacion.

Las obras de urbanizacién se en-
cuentran totalmente ejecutadas.
Las cuatro “torres” tienen dos
plantas de sétanos, bajos comer-
ciales y siete plantas de viviendas.
Asi mismo, se destinardn mas de
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“TORRES DE OZA”

A 150 METROS DEL CHUAC (ANTIGUO JUAN CANALE]JO)

1.500 metros cuadrados de zonas
comunes a Gimnasio, Sauna, Ves-
tuarios, Salon de juegos y sala de
retroproyeccion.

Todas las cantidades que los so-
cios cooperativistas entreguen a
cuenta estaran garantizadas me-
diante Seguro de Afianzamiento.

Segun la empresa, su actuacion
estara presidida por el principio de
transparencia. Todo se hara cémo
decidan en cada momento aqué-
llos que se sumen al proyecto. El
precio sera el que resulte de los
costes de construccion, mas la re-
percusion del solar y el 4,25% de

LA VIABILIDAD DEL PROYECTO
ESTA GARANTIZADA.

TorresdeOza,S.Ltieneunacuerdo
que garantiza que la cooperativa
solo desarrollara las viviendas
adjudicadas a sus socios
cooperativistas, asumiendo los

actuales propietarios del suelo,

las viviendas y/o locales que

queden sin vender por encima
de 90 unidades.




gastos de gestion. En su conjun-
to representara un precio inferior
aproximado al 25% del precio de
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cepto el IVA, el precio de la vivien-
da estara en torno a 2.722 €/m2
de media.

Para Torres de Oza, la seguridad
es su gran preocupacion. Por eso,
afirman que todos los socios ten-
dran un riesgo cero, dado que to-
das las aportaciones estaran ga-
rantizadas por una aseguradora de
primer nivel.

Las viviendas pueden personalizarse, en cuanto a superficie y distribucion, en funcion
de los gustos y necesidades de cada socio cooperativista. Todos los materiales y
equipamientos son de primera calidad y son los propios socios cooperativistas los que
eligen las calidades de los mismos.

Telf.: 673 835 712 - 639 361 850 - 881 109 810

mail: info@torresdeoza.com - www.torresdeoza.com
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El blindaje del AVE compromete
a los dos proximos Gobiernos

El itinerario de Blanco requiere invertir S00 millones al afio hasta el 2017

BERAFIN LOMENID

BAHTIAGD FLLVOE

Hlanico cumphe con € compro-
mito de desbloguear e scceso
dol AYE a Galicia, pero su oje-
cucbin requericd que el ermpefio
del mindstro tenga contlildad
o0 los priximos Gobiemos, con
Independiencia de-sa color poli-
thoo. Asl ko establece 1n hofa de
ruita trazacls por el responsable
de Fomento parn financlar los
R0t millomes de euros quo en
mave sinperard a Hedar ef Ad-
ministrador de Infracstrocroras
Ferrovianiag CADIF) en 27 con
tratos difeventes. El gestor pd-
blico apontard ess lvenitn en
seisafios, o que obligard o pre-
supuestar ung media de 500 mi-
Hisnies por elercicio hasta el 2017,
Por wntn, de scuerdo con el
prapio itinerario de Fomentn, ef
AVE galleno no sols comprome-
beird d Fjecub o gie galgs de La

penernles de maren del 2012, sb-
no lambidn &l que Tesulie :lcﬂi—
do en ¢l 2006, 5i las wrnas con-
firman Las estimaciones del CIS,
e otorga al PP 12 pumos de
venta|a sobio ¢l PSOE. be tocard
a Bajoy nutris en hos Presupues-
tos L mesnblla plantacks pos Blan-
co. Aundgue £ minlstro afronts-
i en sepiembe Lo primera re-
villida contable de su compro-
i, sl en e 2003 cuanda el
blimedaje del AVE pase su verds-
dera prucha de solidez, con la
enttada o escena de e tupe-
ladnras entre Labidn ¥ Ouren-
e, En el prdximo cursa, la ca-
pacidad real de inveraidn exta-
4 athe bhajo miAkmes, pofue la
actividad en ese tramo clave co-
menzard con desbroces, aper-
turn de plates ¥ canallesciones.
En exte senthda, €l cdlculo mi-
nisterisl de que ol ADIF inyects
i 00 milbones por efercicio en
e prrckimun, secls aflos tampoce

COMPARATIVA ENTRE COMUNIDADES

Los impuestos de los gallegos justifican que se haga el AVE

CANLOS ""d.. | ylarigueza que geners s scti-
RSN A Yo vidad Segiin un estudio realiza-
= Idupurhhdﬂa:lémk'l‘um—
ucet!mn]lu'nd.nmmm pmﬂ:deLrﬁT-GnHmnrmdur
o quien justificd Ja cons- | tintas autonomiag, los gallegos
truccidn ded AVE a Gall | son oo e mas impuestos apor

el por una cucstin de fusticla. | tanen fancln de los kidmetros

Puro cas justhela no se dobe sabo

de AVE proyectacdos parm ks co-

al resultado de una mer compa- | unidad.

rativa de infracstructuras entre: |
autinnmias. Thene una hase m-
chin mis finme que tene que ver
cof lax sportaciones que o ga-
Hegos hacew con stis impacstns

En la comparativa realiza-
| da peor b central sindical endre
| Galicia, Andalucia, Cansills-1a
Marchy, Castilla ¥ Lete y Ex-
tremadhera, s pone de manifies-

3.046.000.000 €
Aportacién priblica del ADIF
El antn prosupussiars 500 mi-

Banes &l afio para la platatorma
entre Lubiin y Ourense,

2.332.000.000 €

Aportaclén de capital privade
Incluya mantade de via, elec-
trificackin y seguridad, cbeas
poatarioras & ba pletaforma.

e una regla carteskina yuque el |

sty aumeistard & mechids que
mvancen los frabajos de la pla-
wadorena. Bl scuerdo del Consrjo
de Minkaros no establece cifias.

diembes en dos macTocontrati,
ampoco s materializard has

1 gue s complete la obra civil
de la platuformn Bl montaje de
via, la electrificacion ¥ las Ins-
talaciones de seguridad, que es
o quet se Bnanciorl con capital
privads, podrd comenssr el afio
que viens en el irimo castells-
0 s avarmtado (Ofmedio- o
moral, pero deberdn csperar al
1013 e el trazado Eamors-Sa-
nabria, ¥ hasta el 2015 ¢n ¢l re-
corrido gallege Lubiin-Torto.

Feeljoo v =complejo- o aosende
El mimera doa de Fomento, Vie-
tor Motiin, explicard hay al con-
selletre Agustin Hemndndez in
plan para el AVE que Fedpoo de-
finld ayer comi scomplejan. El

La firmuala pablico-privada,
pese a la celeridad de Fomen-
1o en Beltar el prédximo dia 36
las 1352 millones correspon-

;winpﬂmupﬂnmiﬂ :

euroa respecto a cada kilbmetro
de tren cipldo disefado, mben-
tran que en el caso de Jos anda-
fuces dicha ratio cae o 0,54 eurm
oal 53 en el de los extremefios.

i la comparncifin se haoe res-
pecto al PIR, de nuevo Galicia
justificaria La boversidm por en-
elmma de las demids autonomia
analtradas, ya que por cadas kild-
metro de AVE el haremo alcan-
zaria los 99 millenes, mientras
gur ety Andohacis e de B4 de

st que Ly Xun
u concretant los plapes que se
deriven del ncuendo uma vez que
o hayan analizado con detalle,
infarma Garzalo Bareflo,

77 en e caeo de Castilla y Leda,
o de 69 en ¢l de Extremidura

Pero como no solo de pard-
metros econdemicos se canga de
raxdn el AVE gallego, bastariy
con apamninr ainbdén que Galbels
cuenta con la mayor densidad
do habiteoes de entre las cin:
oo autonomias allzidas por
LIGT, munsque sea L segunda que
menos kildmetros de via rdpi-
da ticne previstos, 560 en odal
fronte a los L0 con boa que ae
tetferd Andalseia.

Una historia

con final
o 184, fa com-
pafiis que estaby
construyendo of
tramo de Medi
Carlos na del Campo

Nirdis a Eamora phild
Bk gue se lo permi
PreT l

- tiera unirle con

il brime pooyee-

tado enire Ourense ¥ Vigo
La propesea fue rechazada
por ¢l Goblernn por conalde-
rar gue low termenos por
quit paba. eran poco Tabb

tables, xparte de ser [os min
iificiles de Espafia. En s b
jgar 3= recomnendsha realizar
v ramal dio Eamora a Astor-
i, oy demde enpalmar(a con
la lineis die Paletcha-A Core-
fia. Para el tramo proyecta-
do entre Durense ¥ Vigoe se
recomendala, como aaf se
hilzos, goe s unlese tambidn
con cua linam en Monforie,
que funcionard o partir & en-
tances corn medo Unieo de
entrada a Galicia, hasta gue
en 1358 s comphetd el ramal
de Zamora havis Danenes y
Santiaga,

L bvimtoria dhe las wiichalag-
des del misno tramo duran-
e |a primera déeada ded slglo
XXI yw ha sido coniada y pa-
rece giee. a diferencia del g
gplo XIX. con In aprobacitn
el comtrato par constnair la
plataforma de la infrasstruc-
s entm Podralba de 1a Fra-
deria y Ouneiee y la superns-
iruetnes desde Olmeda, fuio
oo ol mantenkmbenio de -
et | birsera, v i temer un boen
fimal. que va a venir precedi-
de con b termbiscidn oo es-
e afio de la plaaforma en-
e Santiago ¥ Ourcnse, Aun-
gque la licitacion de las obras v
la selecchim de las empresas
tencdrl que evperar, b nproba-
clin del contrato por ¢l Con-
sejo de Mindstros piede con-
slderarse histdrica

Cuando en el afio 18] Ne-
o el ferrocarnl o Vigo des-
e Madrid, tuvimoes en Co-
s Enrigues @ su pregone-
m, y aungue todavis tendre-
maoa que esperar al 2005 (a
pesar e low Inerédulos) pa-
ra.gue Hegoe el fecrocardi do
alts velocklad desde Madrid,
o0 By chuida e e quilien va
i pasar a ba historia va a ser
el minisiro de Fomemo, jo-
wé Blanco, que oon s acuers
e con el prresidenie de la
Funta, Alberio Ndder Felloo,
Tha conseypuido una obra tras-
cendental parn Gallela. Quben
dentro de cuatro o cinoo afios
tengs ¢f honor de inangrar
las obras, no va o tener mds
remneddio gue reconlar a es-
tom clos politicos gallegen, gue
T Hevado oown buaen Bl la
histaoria del moevo seceso db-
rectio n Galleia

La Voz de Galicia, 12 de Abril de 2011
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Fomento anticipa al 2012
la entrada en servicio

del AVE A Corufia-Vigo

El ministerio cifra en 1 hora y 10 minutos la duracidn
del viaje entre las dos grandes ciudades de Galicia

rard | hara y 16 miputos, segin
el cileulo facilitado ayer por el
ministerin, mientras qoe el des-
plazzmiento Vige-Santlago po-
drd efechuarse en 46 minutos
rréﬂanlbu)ﬁﬂm‘uhmm

Iullnuel!-lu'reﬂ.qmen!eﬂdﬁ
quee Foansenio tiene o aintenchin
¥ el ohjetivos de que el tren fun-
cione a finales deld 2012 «Alge-
na ohra thene algin retrass que
eSperanys recuperar —dijo—,
pero estamos inrentando que
sen fodo el tramow, Por s parte,

0 estiin en servicio BB de s
150 kibbmetros entre A Comufia
¥ Wigo. Ahora, se trabaja en la
constracchin def recorrido Pa-
drin-Portevedra-Vigs, donde
pot abora solo estin disponi-
‘les 15 kildmetros entre Portas
¥ Vilagarcia, La poesta en ser-
vicid de boa 63 kilbmetros que
restan no serd uniforme y He
trera conflrmd que Fomenti es-

lanto del Pontevedra-Vigo
Este afio 0 2 combenzos del
prdaclme posdrdn clroular trenes.
de alta velocklad entre Ouren-
s, Samtiagn y A Comfla, segilin
Loure, También confirmé para

g R Eo
m_ﬁ{um‘uum-ﬁmmm

el 2012 el del tren todoterrena
~apto para ancho bévco o ln-
ternacional, pary tramos eleori-
ficadon y sin dlectrificer— desde
Santiago a Madrid con wna du-
racidm del vinge en tormd a vin-
oo horas, Estos trenes legarin
na solo 8 A Corudla, sing tam-

bién & Pontevedrs y Vigo, via
Santiapo. Respocto al clerre del
tine] de Folgoso en Ls suiovia
A-52, Louro descartd paner do-
ble sentido en el ya reformado

TRIBUNA Carlos Nirdiz Qrtle Dot Ipgemiem de Camanos, Casslen v Pusrios

Plazos y pactos en el AVE gallego

3o abnan diier afiol, oom ks
Agocbarkdn de Ingenienns
die Cambnod, vieiiapod al
dirrcior geeral de oo
carriles pars invimais 2 una pamads en
Chalie L s (ke o e il i o] ol el
el i e Forneniio pari ol ANE galle
g, Enpson mummasioe o] plan amasdo de
Infrsesiructoras Feeroviaris MK 2007
pefiln poray oot rodncis b e
i viaje em Ferrncartl 4o todis L o
dades. inchuso | gallegas. 3 memos do
4 hotam do Madrid. Ei el 2007 por istr
b0, & habe (s deremnado Ly olnes, con
Lt tzabvitde difigultal erel o de Gy
S e gpowr vl tram [adda-Ousones =6
mpoyaba en Li lines eyistente. yu que un
R Crasadn, s falslviss el dlrectse
il LMY illlones de poectan
La histowria postorbor e oomochila, al
Sesbloquieirse parclibsenle sate 1o
e ol Bamads Man Galicks § coatbersne
el MHEY, que prevela una Sovereds e
1238 wreilionees de Parms, pars e ¢f
reamsy Lkt n-Chiresse on el 3009, Foa
fecha i manierrn tamidés para £l rests
(e Lows irmmes, dxcnpio ol ol alldstico LA
Corafia-Ylgok. oaya frallzckio u pre-
well pirm o 2007, Thespuds 5= traskads
S vamnestn e plaans ol 205, ¢

#n 2] dawo del poceso 3 Galholn desde Ln-
el al N2, s que e pacto firmeds
i o del 2O0F0 a1 el THeriliedrod,
wnire ¢l mvinisim & Fomenic osd Ean-
ooy el preshdante de 1o Numes e Gali-
fin, Albernn Midler Felpo, retiam Bl
mermar L frcha wl MILS

La diferemcis com ks smicriores pls
oo, gt Indlcshes eckan mmesiida pars
ol renta e b Eramos, comprometlendn
L [nvwwwisbo. @ que suposds unsy sy
tn instirncional por alejar el plazo de la
liegada 2 Galicis del debate policioo o
ierior, W o que e emhifn ey g
I, L aprasina o o U razadn
e Ia Boes Labddn-Churoome, pis s
#¢ en |s Infreestructurs anoerior. [he -
13 mdneEs el dodess mi AVE b Galicls ae-
i pouiradenty al de nives reglones de
Expaiis. con um presaproeso on b i
b DIHM) ki e Barod, Anundiakbies
wii puestn, Eies solucsia permit-
i adewmds gue Lis mercanolas gue o
trasem ¥ salieasn de Galicla, ademis de
per Rlonifene, por ba limea de Zamara
Crareiise, by que &5 midy Emjurtisse fa
£a dod prerion ded sur do Galici, eupe-
clamernte e de YViga

[l debane policioo st b o ne
e Berrmisd 8in eohaspo ol Pacin ds|

Dftrmiodro, ¥ & finale de oo e debese =
ercrndech, hams que & medados & 8-
clrettbee el 00 ol mirliteg de Famens
oy ol pernidesie die la Xunia de Galicia
oira ver, volviernn s rmifosr 1o decha, pe-
m can s diferencis de que of acoesa a
aalic i Clngfuse o mardenimisihe e 16
Enrm deule Oimeaedul e realiisba 5 tra-
v de un ooniram de colabaeaciin pd-
bllicvepiradi, Con B Preaupeeeis gqut
o movrcaba g bow S0 millivaes da o+

moa, oo el gue el ADEF fmenciabae apoe-*

abmudamernie 5| 403 por B0 die L inver
izt i lilew. dejamadio el pewio pars ls
ermrieas filvile, e empeearian o e
retribuictan on of afin 200E En los gt
trammes B fiechi de finabes del 200 pare-
e yidefanivi furs ef Searligo-Usaren
i, i o Ehcha Betrio g uf ke
dificard a partir del JOOL fgual que el i
mio ermlasdo eniee A Corufo v Sanci-
g, b fech de dnales defl 2012 pars o
oie #iinlon, guadando pars desgodd
resis e bos trames dell AVE pallega, 2
cowerrann de 5590 mullsses de eors en-
whadis 8 [Hara Dfisial de b LDaldn P
ropea &l 3 & diclembrer dell 2080 hico
cever @ la sochadad politics i vl mlle-
ga gz nin habin marcha s
Auingue la maynrks ereemin Juk v a

s and. ofra ver s maigsn din los plasos
v L irveraiines se ban aldsmn et s
s, il paairin de que o] propis s

mistrn il Fomenio, en du inierermesio del
mifrooles en gl Hosral de los Beyes s

wbiiegn, s tenldo que poser e aval
il S fure ger ko ercieden. Lo qus
va usbizmas, v dr eeo W rmrmim oeme

ma, w4 g win esie minkstro de Fomenan
galleps, v s pactos ¢on of presidenne
i la Niswta, ¢ AVE de Gallefs hitltlera
tenido g expevan ¥ dl bl que Li B

neade Famors-Charener, que geedo win
comwtrolr en of alplo X1X, s hublera s

dis exerafle e, ama | alnasciin eces
it setipal, Bubbbrimo Fegrekadn &
o mrpemeenoon el direcior groeral Je
Ferrocarriles de Bace dler sfiow bo quoe
Bsbders shdes mdty duds ps desssre para
Galicia, Wi lod professanalcs e 1 mpe-
mheris, mi los eongeresarion de Ls obra psi

belhea e esperan ev lloiiseide como
agisa de suye anies el verand, @ oo
e fampocs kot repreasiitainios. pulid-
oo, dadam ¥ oy de gee stia histaris
i b Lener us baen fmal Ter waseo, hay
- oonfiat e L falabews diel mintilim
¥ omi 13 trascenidendla qrar fida obica del
ferrocarril fque v esid tenlenadal v @
ey pars Ginlicia

La Voz de Galicia, 6 de Marzo de 2011




El viaducto del AVE sobre el Ulla,
mejr:r obra de ingenieria civil gallega

El viaduero del AVE sobee el i
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La Voz de Galicia, 4 de Mayo de 2011

El viaducto sobre el rio Ulla, elegido
mejor obra de ingenieria civil de Galicia
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TRIBUNA Carlos Nardiz Doctor ingenlero de Caminos, Canales y Puertos

Las nuevas estaciones del AVE en Galicia

Galicia van a e

gar los mievas ¢3-

taciones de ferro-
carril del AVE con

PELras0 respecio a las nuevas
lineas. Aungue el ADIF ha
Inkciado v los concumsos de
loes proyectos, su construccion
S il A retranr. excepto by de
Vign, que conecamos ya a su
proyectista. En ellas han de-
positado los responsables po-
Iiicos de las ciudades la es-
peranza de un cambio de la
imingen de los barrios del en-
torno, y del propio rransporte
piiblico con b interconexitn
del vransporte iterurbano en
fecrocarrl]l con el autobis, el
metro ligero y las cercanias
La experiencia en Espa-
fia de las nuevas estaciones
construidas para el ferroca-
rril de alta velocidad mues-
tra que son un revilsiae pi-
fi ¢l transporte de viajeros,
sungue a diferencia de lo que
se planten para Galicia, su in-
terés arquitectinico no ¢s el
principal valor, Al contrario,
s¢ plantean como edificios de
una cierta sobriedad asocia-
dees peneralmente a activida-
des comerciales que contri-
buyan & su financischin. Su
coste esth ademds relaciome
do con los aprovechamienios
urbanisticos que permite la

remodelacitn de las anterio-
res estaciones y [ playas de
wvias, Sobre los proyectos va a
phvotar también la nueva ins-
truccidn de Fomento que li-
milia su coste por metro cua-
drado a unos parimctos fijos

En Galicia, el provecto de
Vigo ex el mis ambicioso; se
constituiri uns sociedad mioe-
ta el ADMF para su construe-
cidn ¥ explotaciin. El de A
Corufia parece ¢l mids racio-
nal y aparece canalizado por
las propucstas ded maevo Plan
General, Integrard la estacibn
de autobuses en la del ferro-
carril, de Lncunl particin en el
futuro también ¢ metoo lipero
¥ las cercandas. La de Ouren-
s o= I mis probiemudtica, por
halserse optade por un nueve
acceso @ la estaciin del Em-
palme, frente a la opeidm del
aprovechamiznto de la esta-
cidm actual de San Francis-
co, cuyo coste mienor hubler
permitide ol enterramiento de

Bt plava e wilas, En la de Lugoo,
proximo a fallarse el concur-
s, el desnivel entre los terre-
nis del entarne y b estacion
ofrece una opormunidad, liza-
da también a la integracion
de la estacidn de autobuses.
La de Santiagn, por su papel
periférico en contacto con el
Ensanche, es una oportuni-
dad para la ciudad, que ten-
drd en el aeropiiertio ¥ eh la
futurn estacidn dos polos de
referencia para la conexlbn
con el exterior, que il afectar
a tada Galicka hardn necesa-
rio en el futuro algin tpe de
transporte guiado de cone-
xidm. El concurso de trans-
formacidén de las estaciones
de Pontevedra y Vilagarcia
de Aroqss v mds retrasado,
y del de Ferrol noda se sabe.

Enloa jursdos de estos con-
cursas, bien planteados por
parte del ADIF, estd la Ad-
ministracihn v los coleglos
profesionales de Ingenberos

de Caminos ¥ de Arguitec-
tos, con los que se garantiz
In calidad de las soluciones.
que no deben ser influencii-
das excesivamente por las for-
mas sugerentes de los espa-
clos piblicos v comerciales
panados, en un momento en el
que la funclomalidad y La sos-
tenibilldad econdmica deben
ser sus principales valores.
En el alvido van a quedar
las pequefias estactones do
Las willas, que aungue en al-
BunOs casos ya hace Hempo
e fueron abandonadas, co-
nectaban a las gentes del -
ral con este medio de trans-
parte;, respecio al que busca-
ron también desde hace ticm-
po alternativas en el auobiis
¥ el coche privado. Se trata
de un parrimonio de modelos
repethdos oon valor arguites-
tinbco e lngenlest] que no de-
berla desaparecer, por lo que
hablendo Inaugurado ya, y en
OLTOE CAs0s proximos 3 inau-
gurarse, algunos tramos del
ferrocarril de alta velocidic
que van conectar las cluda-
des de Galicia entre ai v con
el exterior, habri que pensar
quid ko futuro se da fanto 2
Las anteriores infrassmictiras
ferroviarias como a las esta-
ciones, de acuerdo con un de-
bate que no deberin esperar

Viaducte sobre el rio Ulla
de |a linea de alta veloci-
dad Santiago-Ourense.

PREMIADO
ELVIADUCTO
DELULLA

see Cerea de una
veintena de relevan-
tes ingenberos de
Caminos, Canales y
Pucrtos de Galicia, in-
tegraron el jurado del
VII Premio San Telmo
2000, elighcron como
mejor obra de nge-
nieria civil en Galicia
finalizada entre ¢l 1 de
cnero de 2009 y el 31
de dicicmbre de 2010
el Vindueto sobre el
Rio Ulla, considerado
el viadueto mais alio
del mundo de Ja alia
velockdad, Esta obra
de ingenieria entra-
ril en funcionamicn-
to a Mnales de afio en
I conexitn del AVE

Santingo-Ourense.

El Correo Gallego, 4 de Mayo de 2011
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ENCONTRO ' Portugal agarda a concrecion do
proxecto e ve beneficiosas as peaxes do norte

Os enxeneiros
galegos esixen o AVE
entre Vigo e Porto

Os enxeneiros de Caminos da
Eurorrexién Galicia-Norie de Por-
tugal aproveitaron a celebracion
dunencontro en Porto sohre patri-
monio para reclamar o AVE entre
Vigo e esta cidade lusa. Segundo
o decano do Colexio galego, Car-
los Nirdiz, “esta & unha reivindi-
cacion moi clarn porgue serd un
clemento esencial de integracién
desta eurorrexidn de mais de 6,5
milléns de habitantes e que inclu-
so supern en dimensidns a paises
comao Dinamarca ou Holanda™.

0 experto deixou a pelota no
tellado do pais vecino, porque
asegurou que “o Ministerio de Fo-
mento ten os fondas e a intencion
de construir a lifia, pero estamos
i espreita da decisidn reciproca

do Estado portugués”. Respecto
desta demanda, as autoridades ali
presentes sinalaron que @ union
das dias urbes por alta velocida-
de "¢ un obxectivo no que segui-
maos traballando, pero a coxuntu-
ra econdmica fai gue teramos pro-
blemas para facer investimentos
tan elevandos, pero agardo gue o
proxecto sexa concretado”, afir-
mou Paulo Campos, secretario de
Estado de Obras Piblicas,
Respecto das peaxes na A-28
do norte portugués, o alto car-
go considera que, a longo prazo,
“mellorarin as comunicacidns en-
tre Galicia e o norte de Portugal,
porque despois do impacto do pe-
riodo de adaptacion, wdo fai pen-
ST N0 OpLimismo’”. @ REBACCION

Galicia Hoxe, 4 de Febrero de 2011
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Faro de Vigo, 4 de Febrero de 2011

Oparie . Tienen cliro gue b co
nexitn por alta veloeidad (erre-
viarii entre Galicia y el Norte de
Partugal “es un elemento escie
cial para ln integrackin® de los
dod errilorios. Con este punto
de partida. el presidente del Co-
legio de Ingenleros de Caminos,

Ingenieros de la eurorregion
urgen ¢l AVE de Oporto a Vigo

Formgnl gue ¢l Gobicrno de Es-
pifin tene los fandos y b len-
cidm de construir la linea, por
€30 5¢ csperd la decisidn necipror
e dhel ejecutivo portuguds.
Heotmooen quc aufigue |os mae-
vos peajes instalados en 85 auto-
ving lusas han mermado en un

Canales v Pucrtos de Galicia,
Carios Nardie recondd ayer en
Oporto al secretario de estado
irdjunio de Obras Plblicas de

18% los intercambios entre Gali
cin y Portugal, en el futuro “mejo-
rardn” las reloclones econdmicas

entre lis dos sonas. co

El Correo Gallego, 4 de Febrero de 2011



El Correo Gallego, 26 de Marzo de 2011

,0micos entre
Galicia bajaron un
eaje en las autovias
ard" la relacidn entre ambas regiones
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Pactu para Ia movilidad de ingenieros
de caminos de Galicia y Portugal

RECONOCIMIENTO El Colegio de Ingenieros de Cami-
os, Canales y Puertos y la Ordem dos engenheiros de
Portugal firmaron ayer en Valenca un convenio de re-
conocimiento que facilitara la libre movilidad de los
profesionales del sector a ambos lados del Mino. ece

La Voz de Galicia, 26 de Marzo de 2011

Ingenieros lusos

y espanoles
estrechan su

colaboracion

REDACCION / LA VOI

Los colegios profesionales
de ingenieros de Caminos de
Espafia y Portugal frmaron
ayer en Valenga do Minho un
canvenia de reconocimients
MG que permitic reforzar
la movilidad v la libre circu-
lacién de estos profesiona-
les a ambos lados de la fron-
tera. También facilitard que
los ingenieros de los dos pal-
ses puedan trabajar én The-
roamécica, bien on paizes de
habla hispana o portuguesa.

Galicia Hoxe, 26 de Marzo de 2011
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Hernandez llama a incluir
ingenieros en los concellos

EGAP El conselleiro de Me-
dio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas, Agustin
Hernandez, destaco ayer
el trabajo de los ingenie-
ros de Caminos y procla-
mé que su aportacién
ayuda a “mejorar” la cali-
dad de vida de los ciudada-
nos, por:lo que “se deben
introducir de forma defini-
tiva en las administracio-
nes locales”. Durante la
inauguracion del ITI Curso
de Formacion del Ingenie-
1o de Caminos en la Admi-
nistracion Local, que

desarrolla el Colegio de
Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia, en colabora-
cion con la Escola Galega
de Administracion Piiblica
v la Federacion Galega de
Municipios ¢ Provincias,
afirmd que “llegd el mo-
mento de que se introduz-
can, de forma profunda,
en las administraciones lo-
cales. El rigor y la austeri-
dad deben ser las lineas de
trabajo diario, y aqui es
donde deben estar los in-
genieros de Caminos por
sus conocimientos”, ER

El Correo Gallego, 19 de Febrero de 2011

El Pais, 29 de Abril de 2011

Una figura de proteccion hara
“intocables” siete tramos de rios

El plan hidrolégico vetard la construecidn de minicentrales

VIAREE PAAIDI

Liw bramoa de rhos @ los que mo
[naya Megado la iniervencide e
minEs pedrin proboperie ooa
wi nmevy figura de conservs:
ehibm igue inelstrd o phan hisdrobs.
gk gue propira 3 Xioa La
Hamsda reserva namurnl s
es wm ripn do protecchin o
cicicidn comlempla ln legials-
chin nacional pero oo no 22 b
biln dessa ol adn en Gallcin
BN v der] s e ogs
il e s Bormm abefinstivn ol o
s=lle e In Xunis e el imsta ide
Jitlo ¥ lwepa so remiiiind porm s
agnobacids al Conseje de Minis
i provd tankhidin b cansti:
chim de sonad de sapecial proboc
cidin, que endedn menos grado
de conseryaciin

El icxto Nicluye skele e
de agua pars ne declaracida oo
thie Feserv matmril Rirdad y o
tdn estadiandos piroe slete e
mm de rio pam ver s cumplen
coil Jos roquelsiing. Eatas ionas
serdes “pritlcamenie  bidoca:
Tles”, segiin explied el presiden
e dle Amgns de Galich, Pruscis
o Mehdindes. e e omgisceon-
el #i i part a1 8

Fraschces Llansndar.

Las reservas Nuviales
serin dreas en las
gue na haya habido
intervenclon humana

Low trumon que & elijan debe
P preseitar us miey biasen evl
dé eoaldgico de lad dgus. no dic-
terdn  tmney  modificecisnes
morfnldgicas e e o, no poded
et pegulido o Nigo del agii y
e 0 haya prrslones humanas
wignificativas en &l entormo. Ep
ovlas droas “ike s aslerizanin
ncifvislades gque pucdns efcolar
o sas cindiciones qanrles mo

dlillcaido el Mujo de b dgngs o
b i Pl de Do cinioes®, Las
shoie Aress que yn s han valors

i sy bt rhachaielos de Al Cane
celm y Sapiar dfen A Corafial
e Eroenoss it ngom del rio S

mi {en Lignh. dsl o Asisirn

fen Drspbn i, o Grovas (en Forca:
rifl y e Parnile de Vakdohome
den Fornclon de Montes)

Laa sinak e énpocas] priioe-
ckan whmisicdn quie lel carecie-
visticms de o folygio ¥ estrugie
v 2T Caues et ) poce mesd
Hicmlas, e qus s coimcive ¢l
ccoadstoimm de ribern, s diverst
il die Nows y finana y ks calbdsd
del mgud. “5 wrads de ul gradoe
fiiforior al lnierds que ilende las
eservad maaukes Mrviules, pe
v i s, PRETRSER LA PRODES-
whtn diferrncisli por sus vale
rrs projion”, indican iesde Au
o et B i etislejisier St

| chdn que fes pueda nfec
wr “deberd st eatidia
ida ol dolalle®. Mischas
de lns proguesing pam
ser predeghles por enla
Nigurn o ostdn inelal-
s ew mires pegistos
de consenacitin por o
i Miigan de Galichard
i cvalaanda ks frdcarp-
raptim de tramos de in-
ierin  incdinmm el
Ademida, los hmeidnles
Qe N S RSN
[preservistas pea 1n &g
i Ramsar lambién poe
i sev comiderados
gonan de copecial jro
ook

Bl plam hidrokigies
—ijue alecta solo § L
cuenea del ocsic de Galk
o, iy e b el Mifi
Bl e ormpelemoia del
Gaditermn conrnl— e
gerd i petipiosi siadsi
e del Parlimeiito. gallagge de
e Tio s permibian | constrie
it de 33 minicenrales gue el
Gobierna & Wanoel Fraga ajre
b hunclones. Mewdndes insls-
i e VIS s i ol e
it tecogerd ©f deseo gilic los lncs
partilos pusicron por escriio o
passche mes de lebrere, como s¢
wupodiia despuds de guie o Fartl:
dio Populsr ke dicse = agsnm.

L opnakeidn de Faded y BNG
crificnrom kil “minmeroda canri
clias” del bormador en cunno &
extndios que “deflnan o snes
clim aprusl™, & I que Mendnkes
Feplicd que i lidy alin “la sciin
de daios hintdricos™ gue kes guw
aria lemer: T plan, dijo, deberd
#fT revisddo em J0LD ¥ reeserith
em AR, que meforard la veralda
ooy, Emve las corgmclss que
wefinlaron, desiaca el fjar un
causdal ecoldgicd minbme  gue
IENgD N crietil ks earaieciati
(ST TR TR T




i

~ 125 ANOS
. REPARTIENDO FELICIDAD

- " W ' ,'It
125 anos



VIDITYD 3d SOL143Nd A STTVNYD ‘SONINYD 3d SOHIINIONI 3d OI93T0D

N
L
1)
...
] |,-

e e g (L

CANAIS E PORTOS DE GALICIA

_m.
[¥¥]
(=]
W
(=]
[~
|
-
:
kel
(=]
=
-
=¥
2
J




