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EDITORIAL

En el numero anterior de la revista
recogiamos las obras seleccionadas
para el PREMIO SAN TELMO, con los
promotores, proyectistas, directores de
obra y constructores, a todos los cuales
se les entregd el premio y los accesit
en el acto que celebramos en Santiago
el dia 22 de junio. Al dia siguiente nos
desplazamos a la propia obra para
descubrir la placa del premio colocada en
uno de los accesos al Viaducto del Ulla
de la linea Santiago-Ourense, en un acto
que reproducimos en la propia portada de
este nimero de la revista.

A finales de junio, acompanados por
numerosos companeros, entregamos a

y Juan Luis RIOS, las medallas al mérito
Colegio de Galicia, por su trayectoria
profesional, y por haber ayudado desde
la Junta Rectora del Colegio de Galicia a
defender a los ingenieros de caminos de
Galicia, en etapas anteriores que hoy en
dia necesitan el concurso de todos para
mantener la profesion.

Una parte de las actividades de la Junta
Rectora, se relaciona con las visitas
que hacemos a la Administracién, bien
para trasladar nuestras reivindicaciones
profesionales o bien para invitarles a
participar en actos del Colegio en los que
creemos que una de las funciones de la
Junta Rectora es poner en contacto a los
colegiados con la Administracion a través
de estos actos conjuntos.

La visita a la Directora Xeral de
Infraestructuras, Ethel
MOURELLE, nos sirvioé para trasmitir la
preocupacién del Colegio por la situacion
actual de las empresas constructoras
y consultoras, como consecuencia de
la reduccién drastica de las inversiones
en obras publicas, tanto por parte de la
Administracién central, como autonémica
y local.

Este ha sido el objeto del DEBATE, que
recoge también la revista relativo a la
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VAZOQUEZ

reunién de la Comisiéon de Proyectos y
Obras, en el que siguiendo la propuesta
de la Junta Rectora, se ha redactado una
nota de prensa para enviar a los medios
de comunicaciéon, sobre la situacién
extrema que esta viviendo la construccion
en general (con especial incidencia en
las empresas constructoras medias y
pequenas) y las consultoras en particular,
para lo que reclamamos un apoyo mayor por
parte de la Administracion para aquellas
consultoras que crean riqueza en Galicia,
ya que de lo contrario se va producir (ya se
estd produciendo) una descapitalizacion
humana de empresas con una presencia
mayoritaria de ingenieros de caminos
jovenes formados en Galicia.

Las visitas que realizamos a los alcaldes
de A CORUNA, FERROL, ARTEIXO que
se suman a una actividad que hemos
realizado también en etapas anteriores,
intentan trasladar la importancia que
tiene para los Ayuntamientos (y también
para las Diputaciones) la contratacion
de ingenieros de caminos, que desde
el Colegio estamos completando su
formacion a través del “Curso de
Formacion del Ingeniero de Caminos de
/la Administracion Local”, que este ano
hemos realizado en colaboracién con la
EGAP.

Igualmente el escenario actual de
fuerte competitividad en el campo de
los proyectos y los asistencias técnicas
obliga a una reflexion profesional que
hasta ahora no se ha producido en
nuestra profesién (a diferencia de otras
profesiones como los Arquitectos)
de estar presentes en los concursos
(aunque sea de ideas) que realiza la
Administracion, en donde el Alcalde de
A Coruna CARLOS NEGREIRA, entregd
los premios del concurso para la mejora
de la movilidad de A Corufa , en el
que el primer premio fue para nuestros
companeros MARGARITA NOVALES
ORDAXy JORGE ALVAREZ COUCEIRO,
que reproduciamos en el anterior nimero
de la revista.

En la misma linea, el Colegio ha firmado
un Convenio con el Ayuntamiento de
A Coruia y el Colegio de Arquitectos,
sobre la realizacion de un concurso de
ideas para la “Reordenacion del Borde
Litoral del Orzan en A Coruna”, en donde
esperamos la presencia de ingenieros de
caminos en los equipos, después de la
reuniéon que en el mismo sentido hemos
tenido en el Colegio para explicar las
bases del Concurso.

Las entrevistas en este numero desde
la Administraciéon, la Trayectoria y la
Empresa, han recaido en este caso
respectivamente sobre José Antonio
F?OD/-?/GUEZ Juan Carlos PERY'y Juan
CASTANO, tres trayectorias distintas
relacionadas con campos de trabajo
en los que se mueven los ingenieros de
caminos, pero que en la actual situacién
econdémica, no habra mas remedio que
ampliar.

En la seccion de REPORTAJE, hemos
recogido la creacién de la AXENCIA
GALEGA DE INFRAESTRUTURAS, en
la que se integra servicios anteriores, en
los que nuestra presencia es mayoritaria,
y el PLAN HIDROLOXICO DE GALICIA-
COSTA, que creemos va a tener gran
trascendencia para la mejora de la calidad
de las aguas de los rios y rias en Galicia.

Finalmente la seccion de Ingenieros
por el Mundo que coordina CRISTINA
VAZQUEZ, anterior vocal de la Junta
Rectora y ahora residente en México,
recoge la entrevista a Genaro DAROCA,
de cuya experiencia no solo debemos
aprender, sino que también nos obliga
como el dice a que los Colegios hagan
mas para ayudar a los ingenieros
de caminos a encontrar trabajo en
otros paises, de acuerdo con una
experiencia que han seguido ya algunos
de nuestros companeros (siguiendo
fundamentalmente a las constructoras),
pero que en la situacidon actual, es en
muchos casos la Unica opcién de trabajo
profesional.
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA ENTREGA AL PRESIDENTE DE
ADIF EL PREMIO SAN TELMO A LA MEJOR OBRA DE INGENIERIA CIVIL GALLEGA

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia hizo entrega del premio
San Telmo 2011 a la mejor obra de ingenieria
civil de Galicia, finalizada entre el 1 de enero
de 2009 y el 31 de diciembre de 2010, que en
esta edicién recayd en el Viaducto sobre el
Rio Ulla, considerado el viaducto mas alto del
mundo de la alta velocidad. Dicho galardén fue
recogido por el presidente de ADIF, Antonio
Gonzédlez Marin, quien agradecio6 la concesion
de este galardén y la hizo extensiva todos los
profesionales que colaboraron en ella en el
Ministerio de Fomento, ADIF o en las empresas
colaboradoras: “El Viaducto del Ulla es una
de las construcciones méas embleméticas
de nuestra ingenieria civil” aseguré Antonio
Gonzélez, quien anadié que “es un ejemplo del
firme compromiso que el Ministerio de Fomento
y ADIF mantenemos con el medio ambiente”.

El eje Santiago-Ourense, que entrard en
funcionamiento a finales de afo, contara
con “el viaducto mas alto de todas las lineas
de alta velocidad espanolas, tanto en altura
de pilas como en la flecha del arco central”
segun explico el presidente de ADIF. En este
sentido, Antonio Gonzélez recordd que la
linea de alta velocidad a Galicia supondra
para nuestra region “el avance con paso firme
hacia la prosperidad social y econémica”.
Finalmente el presidente de ADIF reiter6
su agradecimiento por este galardon,
“que supone el reconocimiento a una

De izquierda a derecha, Ethel Vaquez, Antonio Gonzalez, Miguel
Cortizo, Carlos Nardiz, Xosé A. Sanchez y Carlos Ferndndez
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infraestructura construida para coadyuvar,
desde el equilibrio entre la faceta social,
medioambiental y econémica, a un futuro
mas sostenible para todos los gallegos y las
gallegas”.

El Decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia
destacé la importante labor realizada por el
jurado, integrado por un amplio abanico de
profesionales de la ingenieria de caminos
en Galicia de gran trayectoria y solvencia,
entre los cuales estuvieron representadas
todas las administraciones. En este sentido,
Carlos Nardiz recordd que este jurado valord
la calidad técnica, constructiva y territorial,
asi como la influencia de esta obra en los
aspectos ambiental, social y econémico para
Galicia. Carlos Nardiz explicé que “este
premio se concede a una obra singular por sus
caracteristicas y emplazamiento”. El Decano
alabd la riqueza de la actual ingenieria civil
en Galicia y alerté de “el momento delicado
que viven estas obras, al igual que la obra
publica en general, por la disminucién de las
inversiones”. Aprovechando la presencia de
las autoridades a nivel estatal, autonémico
y local, Carlos Nardiz pidié en nombre del
colectivo al que representa: “el mantenimiento
de la inversién en obras publicas y civiles,
pues generan beneficios como la creaciéon de
empleo y la dinamizacién de la vida econdémica
en Galicia”.

Carlos Nardiz

A dicho acto también asistieron el delegado
del Gobierno en Galicia, Miguel Cortizo Nieto,
la directora xeral de Infraestructuras de la
Xunta, Ethel Vazquez Mourelle, el presidente
de la FEGAMP, Carlos Fernandez Castro, y el
alcalde de Santiago, Xosé A. Sanchez Bugallo.

Al acto de entrega del premio San Telmo 2011,
celebrado el pasado 22 de junio en el Hotel
Monumento San Francisco, en Santiago de
Compostela, asistieron unos cien ingenieros
de caminos, entre los que se encontraban
los directores generales de la Constructora
San José, Dragados, Proyfe o ICEACSA,
junto con los presidentes de Copasa y Grupo
Puentes. También asistieron los directores
de la Linea a Galicia, de Grandes Proyectos
y la directora técnica del ADIF, el jefe del
Area de Infraestructuras de la Confederacién
Hidrografica del Mino Sil, el vicepresidente de
la Fundacién de la Ingenieria Civil de Galicia
y el jefe de Demarcacion Costas en Galicia,
entre otros.

Asimismo, el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia hizo
entrega de los tres accésits a la autopista
AG-53 Enlace de Cea-A 52 y viaductos sobre
los rios Barbantino y Mifno, a la Autovia A-75
Verin- Frontera Portuguesa y a la Estacion
depuradora de aguas residuales de Lugo.

El presidente de ADIF recibiendo el Premio San Telmo del decano,



La labor de la direccion de las obras del Concepcion Martinez de Quel Larriba, de ADIF Ethel Viazquez Mourelle recogio el accésit a la
Viaducto del Ulla fue realizada por Juan Pablo con el djploma otorgado en reconocimiento Autopista AG-53 en nombre de la promotora,
Villanueva Beltramini, del ADIF o su labor como directora del proyecto del ACEOUSA

Viaducto de Ulla

José Luis Romero Valeiras recoge en nombre del SEITT( Ministerio de
Fomento) el accésit otorgado a la autovia A-75

lgnacio Maestro Savedra, en representacion de la Confederacion
Hidraulica del Mirio Sil, recogiendo el accésit por la EDAR en Lugo




EL MINISTRO DE FOMENTO DESCUBRIO LA PLACA QUE ACREDITA AL VIADUCTO
DEL ULLA COMO LA MEJOR OBRA DE INGENIERIA CIVIL GALLEGA

La placa conmemorativa del premio San
Telmo 2011, a la mejor obra de ingenieria
civil de Galicia, finalizada entre el 1 de enero
de 2009 y el 31 de diciembre de 2010, (el
Viaducto sobre el Rio Ulla) fue descubierta por
el Ministro de Fomento, José Blanco Ldpez.
Al acto también asistieron el secretario de
Estado de Planificacién e Infraestructuras,
Victor Morlén Gracia, el conselleiro de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras, Agustin
Hernandez Fernandez de Rojas; el delegado del
gobierno en Galicia, Mjguel Cortizo Niefo, el
presidente de ADIF, Antonio Gonzalez Marin, el
director General de Dragados, /lgnacio Segura
Suriniachy el decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nérdiz Ortiz.

Elacto tuvo lugar el pasado 23 de junio durante
el viaje a bordo del primer tren en pruebas de
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la linea de Alta Velocidad gallega entre O Irixo,
Ourense, y el Viaducto del Ulla. En dicho viaje,
el ministro de Fomento anunci6é que el 10 de
diciembre se pondra en funcionamiento dicha
linea y su explotacion comercial. Ademas,
aproveché para manifestar su compromiso de
que la conexién con Madrid estaré a finales
del 2015. El tiempo de viaje entre A Coruna-
Ourense sufrird una importante reduccién,
superior a una hora, pues pasara de dos horas
y quince minutos a unos 55 minutos.

En este sentido, José Blanco hablé de que en
julio comenzara el proceso de homologacion
de los trenes hibridos, “pioneros en Europa”,
que él mismo impulsé desde su llegada
al cargo. Dichos trenes pueden circular
tanto en el trazado de alta velocidad como
convencional, en el de linea electrificada
como sin electrificar, asi como en distintos

anchos. Estos trenes empezaran a funcionar
el proximo ano y lograran “una mejora
significativa del tiempo de viaje” mientras
“no se complete el trazado que une la capital
gallega con Madrid”.

Estos resultados no serian posible sin la gran
“capacidad” de la ingenieria espafnola que
posee un “valorexportable”. En la construccién
del tramo Ourense- A Coruna se encuentran
30 tuneles y 38 viaductos en solo 150 km. Un
ejemplo de ingenieria nacional que, de hecho,
hizo que esta linea fuese escogida por el
ministro gallego como ejemplo de “desarrollo”
de la red de Alta Velocidad espanola durante
la reuniéon que mantuvo con su homélogo de
Estados Unidos, quien se comprometié a
“visitarla el proximo ano”.

Momento del descubrimiento de la placa, en el que aparecen, de izquierda a derecha, Agustin Hernandez, Victor Morlan, Antonio Gonzéalez, José
Blanco, Carlos Nardiz, Miguel Cortizo y lgnacio Sequra
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Placa conmemorativa del Premio San Telmo 2011, con el Viaducto al fondo El ministro de Fomento, José Blanco, con Carlos Nardiz y Miguel
Rodriguez Bugarin, director xeral de Mobilidade de la Conselleria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DISTINGUE A TRES
COLEGIADOS POR SU EXCELENCIA PROFESIONAL AL SERVICIO DE GALICIA

Las medallas al mérito colegial recayeron en Luis A. Antelo Cortizas, ex director gerente de la SPI de Galicia;
Juan Luis Rios Gonzilez, director general de Pilotes Posada; y Pedro Sanchez Tamayo, ex jefe de Demarcacion

de Carreteras del Estado en Galicia

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, hizo entrega de las
Medallas al Mérito Colegial de Galicia, que
han recaido en tres ilustres colegiados por
su excelencia profesional al servicio de la
sociedad gallega. Unas distinciones que
recibieron Luis A. Antelo Cortizas, ex director
gerente de la Sociedad Publica de Inversiones
de Galicia; Juan Luis Rios Gonzalez, director
general de Pilotes Posada; y Pedro Sanchez
JTamayo, ingeniero jubilado que fue jefe de
la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Galicia entre los afios 1985 y 2000.

El acto de entrega de estas medallas, en el
que participaron mas de 100 colegiados, tuvo
lugar el pasado 30 de junio en el Restaurante
Novo del Hotel Finisterre (A Coruna).

Carlos Nardiz destacd la trayectoria y el
trabajo realizado por los homenajeados, que

también han dedicado parte de su tiempo
al desarrollo del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia. Asi,
Juan Luis Rios ocup6 el cargo de vicedecano,
representante provincial en Pontevedra y
vocal entre los anos 1984 y 2004; los otros
dos homenajeados fueron vocales de la Junta
Rectora: Pedro Sanchez (de 1992 a 2010) y
Luis Angel Antelo (de 2006 a 2010).

Luis A. Antelo Cortizas ocup6 desde 1997
el cargo de director gerente de la Sociedad
Publica de Inversiones de Galicia, entidad
dependiente de la Conselleria de Economia.
Nacido en Val do Dubra, es ingeniero de
caminos, canales y puertos por la Escuela
de Madrid, promocién de 1970. Su carrera
profesional ha estado muy ligada a la
Administraciéon autonémica, pues entre 1989
y 1997 fue Jefe de Servicio de Programacion
y Planificacién de la Direccion General de

Carreteras, dentro de la Conselleria de
Ordenacién del Territorio y Obras Publicas.

Previamente se habia dedicado a la actividad
privada, comenzando a trabajar en la
constructora Magdalena  Construcciones
(Vigo) entre los afios 1971 y 1973. En ese
momento, se incorpora a la firma Petisa, donde
desempend diversas funciones entre los anos
1973 y 1985 siendo jefe de las unidades de
construccién que se encargaron de seis de
los tramos de la AP-9 (Pontevedra-Rande y
Santiago-Ordes). Sus dltimos cuatro afios en
Eptisa se dedicé al mercado exterior, donde
fue director técnico en Paraguay y Chile.
Antes de incorporarse a la Xunta de Galicia,
fue director técnico de J. Castro Matelo S.A,
donde se ocupé de la construccién de puentes
en Galicia, Asturias, Madrid, Valencia y Palma
de Mallorca.

El decano, con los tres medallados, de izquerda a derecha Pedro Sanchez, Participantes en el acto de homenaje

Juan Luis Rios y Luis Antelo




Pedro Sanchez Tamayo, actualmente jubilado,
es ingeniero de caminos, canales y puertos
por la Escuela de Madrid, promocién de 1970.
Un afo después, febrero de 1971, logré el
doctorado. Inici6 su vida laboral en mayo
de 1967 como ingeniero auxiliar del Puerto
de Avilés. En abril de 1971 fue destinado al
Plan de Accesos de Galicia, donde desarroll6
los proyectos y la direccion de obras en la
provincia de Pontevedra.

Tras ocupar durante un ano el puesto de
Jefe de Carreteras de Pontevedra, en junio
de 1978 fue nombrado Jefe de la Division
Regional de Construccion de la Décima
Jefatura Regional de Carreteras. Finalmente,
en 1985 fue nombrado Jefe de la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Galicia, cargo en
el que permanecié hasta mayo del ano 2000.
Desde entonces y hasta su jubilacién, en mayo
de 2007, desempené el cargo de inspector de
las autopistas de Galicia.

Pedro Sanchez Tamayo destaco que “en estos
mas de 40 afnos de ejercicio profesional he
realizado innumerables proyectos y obras,
pero lo que mas satisfaccion me dej6 fue
llevar a cabo los proyectos y obras del Plan

de Accesos a Galicia y, luego el desarrollo del
primerPlande Carreteras de Galicia, como Jefe
de Demarcacién, asi como el planeamiento,
proyecto y obra de importantisimas autovias
de Galicia”. Ademas, record6 su colaboracion
con el Colegio “que me ha producido una gran
satisfaccion y de la que guardaré siempre un
magnifico recuerdo”.

Ademas, Pedro Sanchez Tamayo también ha
ejercido como profesor asociado en la Escuela
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de A Coruna, cargo que ocup6 desde octubre
de 1994 hasta su jubilacién en 2007.

Juan Luis Rios Gonzalez es actualmente
director general de Pilotes Posada, empresa
gallega dedicada a las cimentaciones
especiales en la que ha ejercido su profesién
de ingeniero de caminos, canales y puertos.
Solo entre 1984 y 1987 estuvo fuera de esta
firma, formando a equipos de apoyo técnico
en una experiencia piloto llevada a cabo en
el ayuntamiento de Moana. Ademas, ha sido
ex presidente fundador de la Fundacion de la
Ingenieria Civil de Galicia y es consejero de la
Asociacién Espanola de Empresas del Suelo y
Subsuelo (AETESS).

Su trabajo en Pilotes Posada le han permitido
participar en casi todas las obras de gran
envergadura realizadas en Galicia en los
Ultimos 35 anos. Asi, en Vigo ha trabajado
en la cimentacion de la pila sur del Puente de
Rande, el tanel de Orillamar, el nudo de Isaac
Peral, diferentes ampliaciones del aeropuerto
de Peinador y el auditorio. En Pontevedra,
ha participado en el puente de la AP-9, en
el segundo puente de la ciudad que enlaza
con el Palacio de Congresos y, actualmente,
en el Puente de las Corrientes. En A Coruna
intervino en la construccién del auditorio y de
Palexco; mientras que en Ferrol participé en
la construccién de su estadio de fatbol y en la
planta de gas de Mugardos.

En los ultimos afos ha estado trabajando
en obras del ferrocarril en Galicia, como en
los viaductos del Ulla y de Santiago. A nivel
nacional, se encargdé e las ampliaciones de
los metros de Madrid, Valencia y Sevilla, asi
como del tren de cercanias en Barcelona.
Actualmente, trabaja en la ampliacion de los
puertos de Valencia y Algeciras.

Iméagenes de los asistentes




REUNION DE LA DIRECTORA XERAL DE INFRAESTRUTURAS CON EL COLEGIO DE
INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA

Ethel Vazquez Mourelle, directora xeral de
Infraestruturas de la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas de
la Xunta de Galicia, mantuvo un encuentro
con el decano de la Demarcacion de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, al que acompanaron el
vicedecano, José Antonio Gonzalez Mejjide, y
los vocales Gerardo Pallares Sanchezy Enrigue
Urcola Ferndndez-Miranda, que, ademas de
ser vocal de la Junta Rectora es el presidente
de la Comisién de Proyectos y Obras.

El encuentro se celebré el 17 de junio y en
ella Ethel Vdzquez mostré su preocupacion
con respecto a la crisis que afecta al sector,
que estd llevando al cierre de empresas
constructoras y consultoras.

También se trataron otros temas relacionados
con la profesion y con el Colegio, como
la posibilidad de establecer convenios de
colaboracion entre éste y la Direccion Xeral
de Infraestructuras.

Ethel Viazquez Mourelle, ingeniera de
caminos, canales y puertos, ocupa este
cargo desde septiembre del afno 2010 y con
anterioridad habia desempenado los puestos
de presidenta de Augas de Galicia y del
Consejo de Administracién de la Empresa
Publica de Obras e Servizos Hidraulicos.

De izquierda a derecha, José Antonio Gonzalez, Ethel Vaquez, Carlos Nardiz, Gerardo Pallares y Enrique Urcola
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ENCUENTRODELALCALDEDE ACORUNA CON UNAREPRESENTACION DEL COLEGIO
DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA

Carlos Negreira Souto, alcalde de A Coruna,
mantuvo un encuentro al que asistieron el
decano, Carlos Nzrdiz Ortiz, acompanado
por el vicedecano, José Antonio Gonzélez
Meijidey los vocales de la Junta Rectora Maria
Luisa Menéndez Miramontes, Rafael Eimil
Apenela 'y Enrique Urcola Fernandez-Miranda.
Ademas, estuvieron en esta entrevista Martin
Ferndndez Prado, teniente alcalde responsable
de Urbanismo, Vivienda, Rehabilitacion,
Infraestructuras y Servicio Publicos, Julio Flores
Pérez, teniente alcalde de Policia Local, Extincion
de Incendios y Salvamento y Proteccion Civil,
Begona Freire V&zquez, concejal de Tréfico,
Movilidad y Uso y Utilizacion del Dominio
Publico, y el director de Infraestructuras (area
de nueva creacién), nuestro compafero Juan
Antonio Rodriguez Pardo.

El Alcalde inauguré la exposiciéon con los
trabajos presentados al concurso sobre

movilidad en la ciudad de A Corufa, que tuvo
lugar en la sede del Colegio. Durante el acto,
entregd los premios a los ganadores de este
concurso.

El Ayuntamiento también se comprometid
a agilizar el acuerdo alcanzado en pleno, el
pasado mes de febrero, para que Celedonio
de Uribey Eduardo Vila pasen a formar parte
del callejero de la ciudad. Carlos Negreira
destacd la aportacion de ambos ingenieros
en el desarrollo de A Coruna en los siglos
XIX'y XX, y defendié que relinen méritos mas
que suficientes para recibir este homenaje.
Celedonio de Uribe desarrollé el proyecto del
malecén en la década de los 60 del siglo XIX
en el que se apostd por crear zonas verdes
(donde en la actualidad se ubican los jardines
de Méndez Nunez) en lugar de edificar los
terrenos ganados al mar. También se encargé

del primer proyecto de la darsena de la

El alcalde de A Coruna, Carlos Negreira, con los asistentes a la reunion

Marina, que mas adelante dio origen a las
famosas galerias. Eduardo Vila fue el autor del
proyecto definitivo de la Marina, aprobado a
principios del siglo XX. Este ingeniero también
fue el responsable de la construccién de los
muelles de A Palloza, Linares Rivas y del Este.

En la reunién también se acordd que el
Ayuntamiento y el Colegio firmen un acuerdo
de colaboracién que favorezca la participacién
de los ingenieros de caminos en el futuro
de A Coruna. Ademas, se tratd el tema del
redisefo del paseo maritimo, para el que
se estad preparando un concurso en el que
participaran el Ayuntamiento, la Demarcacién
de Costas, el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia y el
Colegio de Arquitectos de Galicia.




EL COLEGIO EXPUSO ANTE EL ALCALDE DE FERROL LA NECESIDAD DE QUE EL
AYUNTAMIENTO CUENTE CON UN INGENIERO DE CAMINOS

Dentro de la serie de visitas que el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia esta realizando a los nuevos alcaldes de
diferentes municipios, el dia 13 de julio el decano,
Carlos Nardliz Ortiz, junto con la vocal de la Junta
Rectora, Maria Luisa Menéndez Miramontes y el
secretario de la Demarcacion, Francisco Rosado
Corral, acudieron a Ferrol a una reunién con su
alcalde, José Manuel Rey Varela.

En la visita, el decano expuso la necesidad
de que una ciudad como Ferrol cuente

con ingenieros de caminos. Se trata de un
ayuntamiento con mas de 75.000 habitantes,
y mas de 80 km? de superficie y un frente
costero de vital importancia para la ciudad,
que cuenta en su ambito territorial con una
gran variedad de infraestructuras incluidas en
las competencias de nuestra profesion, como
son las portuarias o las ferroviarias.

El Alcalde coincidié con la opinion del
decano. Ademas, mostré su interés por las
posibilidades de colaboracion con el Colegio

de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia, tal y como se esta realizando con
otros organismos e instituciones.

En la actualidad, dentro del organigrama
del Ayuntamieto de Ferrol, existe el Area
de Medioambiente, en la que se integran
los departamentos de Urbanismo, Obras,
Servicios, Zona Rural y Seguridad.

Maria Luisa Menéndez, José Juan Rey, Carlos Nardiz y Francisco Rosado, durante la visita en el Ayuntamiento de Ferro/
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EL COLEGIO REIVINDICA EN LA REUNION CON EL ALCALDE DE ARTEIXO LA
RECUPERACION DE LA CARRETERA DE OSEIRO

El alcalde de Arteixo, Carlos Calvelo Martinez,
acompanado por Carlota Pita Pita, vocal
de la Junta Rectora e ingeniera de caminos
municipal, acudieron a la sede del Colegio de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, en A
Coruna, donde se reunieron con el decano,
Carlos Nardiz Ortiz 'y con los vocales de la
Junta Rectora Rafael Eimil Apenelay Enrique
Urcola Fernandez-Miranda. También participd
en el encuentro el secretario, Francisco
Rosado Corral.

Durante la entrevista, que tuvo lugar el pasado
22 de julio, se trataron diferentes temas,
entre los que estaba la escasa presencia de
ingenieros de caminos, canales y puertos en
la Administracién local, siendo Arteixo uno de

los pocos municipios gallegos que cuenta con
uno.

También se hablo6 de la necesidad de potenciar
la planificacién, las infraestructuras, el
abastecimiento de agua, la gestion del
saneamiento 'y el transporte publico,
apostando por el area metropolitana y los
CONSOrcios.

Ademaés, se trataron temas propios de Arteixo,
un ayuntamiento con un gran crecimiento
y que esta afectado en su territorio por una
enorme variedad de infraestructuras. En la
actualidad, los aspectos mas destacados
son la redaccién del nuevo plan general, los
accesos por carretera, el nuevo proyecto de

la Glorieta de Saboén o la conexién ferroviaria
con el nuevo puerto exterior.

También, se reivindico desde el Colegio, la
recuperacién de la carretera de Oseiro, del
siglo XVIIl, como patrimonio de la ingenieria
civil. Se contemplé la posibilidad de llegar
a un convenio de colaboracién en el que se
contemplase un concurso de ideas en el
que pudiesen participar los colegiados y
precolegiados, junto con una exposicién,
recogiendo las propuestas en la revista Via
18.

El alcalde de Arteixo también firmé en el
libro de honor del Colegio, mostrando su
satisfaccién por la visita realizada.

Carlos Calvelo, en la reunion celebrada en la sede del Colegio, junto con Carlota Pita, Rafael Emil, Carlos Nardiz y Enrique Urcola




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA Y
EL AYUNTAMIENTO DE A CORUNA ENTREGAN LOS PREMIOS DEL CONCURSO DE
IDEAS PARA MEJORAR LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, Carlos
Nardiz, y el alcalde de A Coruna, Carlos
Negreira Souto, entregaron los premios del
Concurso de ideas sobre Movilidad, fruto de
un convenio de colaboracién firmado entre
el Colegio y el Ayuntamiento para mejorar la
movilidad urbana en la ciudad herculina. Un
acto en el que Carlos Nardizy Calos Negreira
inauguraron una exposicion con las propuestas
presentadas al concurso, que podra visitarse
en la sede del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia en la
plaza de la Milagrosa.

También participaron en esta jornada
Miguel Rodriguez Bugarin, director xeral
de Mobilidade de la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas, Begoria
Freire Vazquez, concejal de Trafico, Movilidad
y Uso y Utilizaciéon del Dominio Publico del
Ayuntamiento de A Coruna; Belén Docampo
Pineiro, delegada de la Xunta de Galicia en
la provincia de A Coruna y M? Elvira Padin
Fernandez, adscrita a la Alcaldia en temas de
relacién con los barrios.

Docampo, Carlos Negreira y Carlos Nardiz
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De izquierda a derecha, Begona Freire, Elvira Padin, M/ge/ Rodriguez, Belén

Carlos Nardiz destac6 que, con el Concurso
de Movilidad, el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia
quiere “contribuir al debate sobre las posibles
soluciones a los problemas de movilidad
en A Coruna y su drea metropolitana”. En
este sentido, el decano del Colegio destaco
que ‘“todas las propuestas presentadas
inciden en la importancia de apostar por el
transporte publico tanto a nivel urbano como
metropolitano”. Nardiz mostré su conviccién
de que “hay ideas que el ayuntamiento puede
recoger y con las que el Colegio puede
contribuir”.

Durante su visita el pasado jueves, 22 de
septiembre, al Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
el alcalde de A Coruia quiso agradecer la
colaboracion de esta entidad y subrayar el
compromiso del Gobierno municipal de contar
con la sociedad en el futuro de la ciudad. “La
inteligencia no estd solo en Maria Pita, sino
también en los ciudadanos”, anadié Carlos
Negreira. En este sentido, recordé la firma
de dos convenios -tanto con el Colegio de

!

Margarita Novales

Ingenieros de Caminos de Galicia como con el
Colegio de Arquitectosde Galicia para seguir
en el “buen camino de planificar el territorio y
mejorar el urbanismo”.

En concreto, los proyectos presentados
plantean medidas como favorecer una mayor
integracién de las infraestructuras viarias
en la ciudad; coordinar los transportes
privado, metropolitano y publico a través de
estacionamientos periféricos disuasorios; o
la necesidad de extender el futuro tranvia al
area metropolitana, sin olvidar los medios de
transporte blando cuya potenciaciéon a través
de recorridos a pie o en bicicleta forman parte
de los medios de transporte publico.

La exposiciéon recoge los paneles y las
memorias de todos los trabajos presentados
al concurso. Una exposicion abierta al pablico
en la que los visitantes encontraran ideas
para la resolucion de problemas comunes y
cotidianos. Esta muestra se puede visitar de
forma libre y gratuita en la sede del Colegio
de Ingenieros de Caminos, en la Plaza de la
Milagrosa, de lunes a viernes de 9 h. a 14 h.

y Jorge Alvarez, recogiendo el primer

premio del concurso de ideas



por la manana vy, por la tarde 16,30 h. a 19 h.
(excepto viernes por la tarde).

Premiados

El primer premio, dotado con 6.000 euros,
fue otorgado a la propuesta “A Coruna
en Movimiento”, elaborado por Margarita
Novales Ordaxy Jorge Alvarez Couceiro, a
quien les entrego su premio el Alcalde de A
Coruna. De este proyecto, el jurado destacd
su apuesta por el transporte publico en todos
sus modos. Asi, contempla itinerarios tanto
para el tranvitrén como las bicicletas y las
plataformas reservadas y el BUS-VAO. De
este modo, propone que el carril bus sea
compartido con bicicletas y motos.

“A  Corufa en movimiento” apuesta por
medidas de concienciacién ciudadana para
favorecer el uso del transporte publico y de
mejor informacién, mediante el uso de nuevas
tecnologias, como el teléfono mévil. El jurado
también valoré que el trabajo presentado por
Margarita Novales y Jorge Alvarez abarque
el &rea metropolitana, aportando propuestas
para lugares concretos, como puede ser el
Poligono de Pocomaco, que mejorarian el
trafico dentro de la ciudad y favorecerian el
transporte publico. Asi, presenta propuestas
de aparcamientos disuasorios (algunos

Adrian Pacheco recibio el sequndo premio, otorgado a la propuesta

que habia realizado junto con Rubén Silva

multiusos, como el de Bastiagueiro, y otros
compartidos con centros comerciales), que
conectarian con la ciudad mediante transporte
publico y carriles bici.

El segundo premio, dotado con 4.000 euros,
correspondié a la propuesta “Modvete por
Coruna”, realizada por Adrian Pacheco
Paz y Rubén Silva Muniz. El jurado
destacé que incluye una estimacién de
costes de las propuestas que presenta.
Plantea aparcamientos disuasorios, pero
no se estudia su conexién con la ciudad. Si
contempla itinerarios peatonales y ciclistas,
ademdas de proyectar pasos de cebra para
peatones y bicicletas. Ademas, propone la
peatonalizacion de varias calles del centro y la
liberacién de superficie mediante la creacion
de aparcamientos subterrédneos de residentes.
Por ultimo, contempla la creacién de mas
intercambiadores. El premio fue entregado en
esta ocasién por el Decano.

Finalmente, el tercer premio fue para “Re-
conecta”, propuesta elaborada por Victor
Rodriguez Alban y premiada con 2.000
euros. El jurado destacé su presentacion y
su apuesta por la subordinacion del trafico
privado al autobls, que cree que hay que
dignificar. Asi, “Re-conecta” realiza un andlisis
del transporte publico y elabora propuestas

concretas para calles, plazas y aparcamientos
de la ciudad. Incluye en su propuesta dos
centros de trasbordo (en Juana de Vega
y en la Estacion de San Cristobal), dos
aparcamientos subterraneos (en Zalaeta y
bajo la explanada del polideportivo de Riazor),
pasos peatonales en la Avenida de Arteixo y
la Ronda de Outeiro, etc. El jurado considera
que sus propuestas son mas bien a corto
plazo y evitan los cambios bruscos. Unas
mejoras puntuales basadas en la estructura
actual. El encargado de entregar este premio
fue Miguel Rodriguez Bugarin, director xeral
de Mobilidade.

El jurado estuvo presidido por Carlos
Nardiz, decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia. Por
parte del Colegio, integraron el jurado Enrigue
Urcola Fernandez-Miranda, presidente de
la Comisién de Proyectos y Obras, y Sabela
Jorrado Cerdeirina, vicepresidenta de la
Comisién de Transportes. En representacion
del Ayuntamiento de A Corufia participaron
Nieves Alvarez Novo, teniente de alcalde
de Medio Ambiente e Infraestructuras

del Transporte; Enrigue Mitchell Esclusa,
ingeniero de caminos jefe del Area de
Infraestructuras; y Maria Dolores Ferreiro
Lopez-Riobdo, ingeniera de caminos.

La hermana de Victor Rodriguez, autor de la propuesta merecedora del

tercer premio, lo recogio en su nombre
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA

PARTICIPA EN LA ORGANIZACION DEL CONCURSO DE

REORDENACION DEL BORDE LITORAL DE A CORUNA

El Ayuntamiento de A Coruna ha firmado
un convenio, con el Colegio de Ingenieros
de Caminos de Galicia y con el Colegio de
Arquitectos de Galicia, para la convocatoria
del Concurso de ideas para la reordenacién
del borde litoral del Orzén, desde el Milenium
hasta el Aquarium Finisterrae.

Este concurso tiene como objeto aportar ideas
relacionadas con la reordenacién urbana de la
seccién actual del Paseo en la Ensenada del
Orzéan en funcién de los recorridos peatonales
y rodados que actualmente se producen,
integrando expectativas de futuro en relacion
con los nuevos habitos sociales, de ocio y
movilidad que se podrian desarrollar en el
borde litoral del paseo maritimo de A Coruna.
La propuesta general tendrd que abarcar
todo el d&mbito, desde el contacto entre la
playa y el paseo actual hasta el limite de las
edificaciones.

En la firma del convenio estuvieron presentes
el alcalde de A Coruia, Carlos Negreira

Souto, junto con Enrigue Urcola Fernandez-
Miranda, vocal de la Junta Rectora del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia y representante por la provincia de
A Coruna, y el presidente de la delegacién
corunesa del Colegio de Arquitectos de
Galicia, José Manuel Lopez Mihura.

También participaron en el acto Martin
Ferndandez Prado, concejal de Urbanismo del
Ayuntamiento de A Coruna, Enrigue Luis de
Salvador Sédnchez, responsable de Medio
Ambiente y Sanidad del Ayuntamiento y
Francisco Rosado Corral, secretario del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia

Las propuestas se podran presentar hasta
el dia 28 de octubre, y seran valoradas por
un Jurado presidido por el Alcalde de A
Coruna y que tendra como vocales al jefe
de la Demarcacion de Costas del Estado
en A Coruna, el Presidente del Colegio de
Arquitectos de A Coruna, el Decano del

IDEAS PARA LA

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de A Coruna, un arquitecto y un
ingeniero municipales, nombrados por el
Alcalde y un arquitecto y un ingeniero de
caminos, a propuesta de los concursantes.

Los premios consistirdn en pagos a los
participantes premiados y seran de 10.000 €
parael primer premioy 5.000 € para el segundo.
Ademas, habra dos accésits, de 2.000 € cada
uno, para la mejor propuesta de tratamiento
del borde de contacto entre el paseo y la
playa y a decisién del jurado. Ademas, éste
también podra acordar la mencién de cuantos
proyectos considere merecedores de ésta.

Parapoderverlasbasesdel concursoy formular
las dudas que pudiesen existir, se ha puesto a
disposicién de los interesados la pagina web
www.concursoensenadaorzancoruna.es,  en
la que, ademas, se ird dando respuesta a las
consultas formuladas y se informara sobre las
decisiones que se vayan tomando a lo largo
del proceso.

Enrique Urcola, Carlos Negreira y José Manuel Lopez, durante la firma

del convenio
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Martin Fernandez, concejal de Urbanismo, en el acto posterior a la firma



LA SECRETARIA XERAL DE CALIDADE E AVALIACION AMBIENTAL PARTICIPA EN
EL CURSO DE TRAMITACION ADMINISTRATIVA DE LA EVALUACION AMBIENTAL,
ORGANIZADO POR EL COLEGIO DE INGENIEROS

Justo de Benito Basanta, secretario xeral
de Calidade e Avaliacion Ambiental, de la
Conselleria de Medio Ambiente, Territorio
e Infraestructuras ha confirmado su
participacién en el curso que, con el titulo
de “Curso de especializacién en tramitacién
administrativa de la evaluacion ambiental”,
esta organizando el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia.

Asi se lo comunicé a Carlos Nardiz Ortiz,
decano de la Demarcacién, en la reunion que
se celebré en Santiago de Compostela el 26
de septiembre. El Decano estuvo acompanado
en esta visita por Rafael Eimil Apenela,
vocal de la Junta Rectora, Francisco Rosado
Corral, secretario de la Demarcacién y Javier
Bouzas Caamarno, ingeniero de caminos del
Servicio de Prevencion y Gestion Ambiental y
coordinador del curso.

Este se ha organizado utilizando el formato
semipresencial, ya empleado en el curso
de peritacion judicial realizado en el mes de
mayo. Asi, a través del Aula de Formacién
continua de ingenieria civil de Galicia,
desarrollada por el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, los
alumnos matriculados podran tener acceso a
la informacién y a los supuestos practicos que
se desarrollaran en la jornada presencial, el
préximo 10 de noviembre por la tarde.

Ese dia, los ponentes expondran las
presentaciones correspondientes a los
temas que se van a tratar, junto con los
casos practicos cuyo planteamiento estara
disponible en el Aula de Formacién. Estos
ponentes seran Carlos Calzadilla Bouzon,
subdirector xeral de Avaliacion Ambiental;
Manuel Diaz Cano, jefe de servicio de

Prevencion e Xestién Ambiental; M/’gue/A/nge/
Vejga Campo, jede del Servizo de Avaliacion
Ambiental y Fernando Lopez Mera, director
de Aquatica, Ingenieria Civil.

Ademads, la jornada presencial incluird una
conferencia inaugural de Santiago Herndandez
Fernandez, catedratico de Proyectos e
Ingenieria Medioambiental y premio Nacional
de Medio Ambiente.

El contenido del curso incluird cuestiones
como el procedimiento de autorizacion
ambiental integrada, la evaluacién de los
efectos de impacto ambiental (incluyendo
procedimiento de licencias y contenido de
proyectos) y evaluacién ambiental de planes
y programas

De izquierda a derecha: Javier Bouzas, Carlos Nérdiz, Justo de Benito y Rafael Eimil




FIRMADA UNA ADENDA AL CONVENIO DE RECONOCIMIENTO ENTRE EL COLEGIO
DE INGENIEROS DE CAMINOS Y LA ORDEN DOS ENGENHEIROS, QUE DESARROLLA
EL PROCEDIMIENTO DE RECONOCIMIENTO MUTUO ENTRE AMBOS COLEGIOS

Edelmiro Ruia Alvarez, presidente del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales vy
Puertos, y Carlos Matias Ramos, bastonario
de la Ordem dos Engenheiros, fueron los
encargados de firmar en Salamanca, el pasado
16 de septiembre, una adenda al convenio de
reconocimiento mutuo entre ambas entidades,
que se habia firmado en Valenga do Minho el
25 de marzo. Este anadido al convenio recoge
el procedimiento para desarrollar dicho
reconocimiento.

El convenio facilitara la libre circulacion de
ingenieros civiles portugueses e ingenieros de
caminos, canales y puertos a ambos lados de
la frontera y las dos organizaciones colegiales
organizaran cursos para complementar los
conocimientos de ambas profesiones, en
materias como deontologia colegial, normativa
propia de cada pais, edificacién y energia.

El acto reunié a representantes de ambas
instituciones 'y fue aprovechado para
homenajear a Juan Manuel Pdaramo Neyra
y Gerardo Saraiva Meneses, que desde sus
puestos de decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia y
presidente del Consejo Directivo de la Region
Norte de la Orden dos Engenheiros, fueron los
primeros impulsores de las relaciones entre
Galicia y el norte de Portugal. Posteriormente,
continuaron su trabajo los actuales decano y
presidente, Carlos Nardiz Ortiz 'y Fernando
Almeida Santos.

El procedimiento de reconocimiento mutuo
recoge los resultados del proyecto PLATENG
(Plataforma para la Movilidad y Cooperacién
de las Ingenerias, Norte de Portugal-Galicia),
desarrollado entre 2008 y 2011, que realizaron
el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales

y Puertos de Galicia y la Region Norte de la
Ordem dos Engenheiros..

Este proyecto es el primer programa de
cooperacion que se desarrolla a nivel
transnacional en el area de la reglamentacion
profesional. Supuso un trabajo de mas de
dos anos, con una inversién de 606.600 €, de
los cuales 455.000 € fueron financiados con
fondos FEDER.

El proyecto PLATENG fue realizado de
manera conjunta, con la asistencia técnica
del Instituto Tecnolégico de Galicia (ITG)
a los socios espanoles, por el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia, el llustre Colegio Oficial de Ingenieros
Industriales de Galicia, el Consejo General de
los Colegios Agrénomos de Espana y de la
Ordem dos Engenheiros de Portugal.

Momento de /a firma de la adenda
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Gerardo Saraiva y Juan Manuel Paramo en e/ momento del acto de

homenaje



GALICIA GANA EL IV TROFEO TRANSCANTABRICO EN EL QUE PATICIPARON MAS
DE 60 INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA, CANTABRIA, PAIS VASCO Y ASTURIAS

El equipo gallego del Colegio de Ingenieros
de Caminos gané la cuarta edicion del
Trofeo Transcantabrico de Golf, celebrado el
fin de semana del pasado 2 y 3 de julio en
las instalaciones del Real Club de Golf de A
Coruna. Una competicion organizada por el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia y en la que tomaron parte
sesenta ingenieros de las demarcaciones de
Galicia, Cantabria, Pais Vasco y Asturias.

En el recuento final, la delegacién de Galicia
del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos se impuso por segundo

ano consecutivo, aunque el resultado fue méas
ajustado que en la edicién anterior. Asi, la
Galicia venci6 con una tarjeta de 130 puntos,
seguida por Cantabria (120 puntos), Asturias
(110 puntos) y Pais Vasco (101). A nivel
individual, los dos primeros puestos fueron
copados por los jugadores del Club Matalenas
(Cantabria) Antonio José Roldan Cartiel y
Carlos de Diego Palacios. El gallego /lgnacio
Alvarez Muriiz completé el podium.

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, Carlos
Nardiz Ortiz, fue el encargado de entregar

los premios junto al coordinador del torneo,
Javier Lopez Pita. Carlos Nardiz explicé que
este torneo “surgié de nuestra intencién de
organizar actividades que implicasen a las
delegaciones de la cornisa cantdbrica para
hablar de carreteras, transporte urbano,
paisaje... y finalmente lo que mas ha triunfado
ha sido el golf”.

Asimismo, expuso la posibilidad de incluir en
la préoxima edicién a ingenieros de caminos de
Portugal y de Castilla Ledn, una medida que fue
apoyada por aclamacién por todos los presentes.

Imagen de los participantes en el torneo




publi reportaje

NUEVA EDICION DEL MBA EXECUTIVE DE LA
ESCUELA EUROPEA DE NEGOCIOS EN GALICIA

Con este primer programa de formacion EEN Galicia pon-
drd en marcha su semillero de empresas a partir de los

proyectos de fin de Master.

Con este primer programa de formacion
EEN Galicia pondra en marcha su semillero
de empresas a partir de los proyectos de
fin de Master.

La nueva sede en Galicia de la Escuela
Europea de Negocios nace con laambicién
de poner en marcha un lugar de encuentro
en el que empresasy profesionales puedan
acceder a los programas formativos utiles.
El primer programa que ponemos en
marcha en el mes de noviembre es el MBA
Executive.

Segun el ranking realizado con supervision
del ACUNS de la UNESCO estamos entre
las 1000 mejores escuelas de negocio
del mundo. Atendiendo al ranking de El
Mundo somos una escuela recomendada,
en la Ultima entrega de éste, nuestro MIBA

el
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Cuando un grupo de inversores gallegos
se decidieron a apostar por la Escuela,
no soélo lo hicieron por la calidad de
la ensefianza y su prestigio, sino que
decidieron poner en marcha un auténtico
semillero que permitird que los proyectos
de fin de master mas innovadores puedan
ser llevados al mercado como empresas
reales.

Nuestros alumnos contardn, ademas
de una formacion reconocida a nivel
internacional, con programas master
que comprenden desde MBA Executive,
Internacional o Medio Ambiente,
hasta Cursos Superiores, Cursos de
Especializacién o Formacién In Company,
para las empresas
formacion especializada.

que demanden

mba

BTN

marketlng

José M2 Rio y Helena Villares

experiencia en el tejido empresarial de
Galicia. Nuestros alumnos cuentan con
los mejores docentes de Espafa y con
programas disefados para adaptarse
a la realidad actual del mercado al que
se enfrentan cada dia las empresas
gallegas.

Creemos en una nueva manera de hacer
las cosas, pensadas para una nueva
generacion de profesionales, donde el
Unico elitismo que existe es el de las ideas
y el de la innovacion.

Desde EEN Galicia sabemos como
encauzar las buenas ideas de los
profesionales y empresas utilizando

,Ia formaCIon como herramienta. EEN

lecide qué hacer sino
niendo en valor a las
gestionan organizaciones,
en la construccién de sus
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TUBERIAS QUE DURAN UNA VIDA SE PRESENTAN EN EL COLEGIO DE
INGENIEROS DE CAMINOS CANALES Y PUERTOS DE GALICIA

Mas de cuarenta colegiados del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia participaron en una jornada
técnica, titulada “Tuberias Plasticas en Obras
Hidraulicas”. En ella se presentaron los mas
modernos sistemas de tuberias plasticas del
mercado para las redes de abastecimiento,
riego, drenaje, y saneamiento. En los Ultimos
anos la importancia de las tuberias plasticas
en el disefo de redes publicas, privadas e
industriales, tanto a presion como sin ella, se
ha incrementado considerablemente.

La jornada, que se celebré el pasado 29
de junio, conté con una presentacién a la
empresa por parte de Jorge Pérez, delegado
de PLOMYPLAS, a la que siguié la ponencia
de Carlos Martin, de REPSOL, seguida de
la charla sobre tuberias de polipropileno en
grandes didmetros. Unién por soldadura, de la
mano de Antonio Mendonga, (PLOMYPLAS).
Seguidamente, los participantes en dicho
curso pudieron escuchar al ingeniero de

Miembro de:

LA CORUNA ViGO

Avda. Primo de Rivera, 11 2° izda. Travesia da Corufa, 4 bajo
15006 La Coruia - Espafia 36208 Vigo - Espana

TF +34 981 900 700 TF +34 886 116 649

FX +34981 152747

PW www.orzancongres.com | CE orzancongres@orzancongres.com

caminos, /gnacio Maestro, que hablé sobre
el Emisario submarino de BENS, de cuya
obra es su director justo antes del descanso
Rodolfo Vegas, de marketing y soporte técnico
de PLOMYPLAS, expuso el analisis del
comportamiento de tuberias enterradas de
polipropileno para saneamiento. Tras la pausa

Nnfraestructuras p.
nara eventos

café, las dos Ultimas ponencias se dedicaron
a experiencias con tuberias para saneamiento
y depuraciéon, por parte de Manuel Varela,
(EPTISA); y a calidad en la instalacion. Carné
profesional de instalador de Monica de la Cruz
(Asetub).
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Organizador Profesional de Congresos




EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA
PARTICIPA EN LA REUNION ORGANIZADORA DEL CONGRESO IBERICO DE JOVENES

INGENIEROS

El Congreso Ibérico de Jévenes Ingenieros
tiene prevista su celebracion los dias 18y 19 de
mayo de 2012 en el Laboratorio Internacional
de Nanotecnologia, en Braga. Precisamente,
este ano esta ciudad es la capital europea de
la juventud.

Esta reunién se enmarcé en los trabajos
preparatorios de este congreso y a ella
asistieron miembros de la Orden dos
Engenheirosde Portugal, delasregiones Norte,
Centro y Sur y, por parte de la Demarcacion
de Galicia, Carlota Pita Pita, vocal de la Junta
Rectora y Ana Garcia Mayo.Dicho encuentro
se celebr6 en Vidago, localidad proxima a
Chaves, al norte de Portugal.

El objetivo del congreso es, por tanto, ser un
punto de encuentro entre jovenes ingenieros,
remarcando la necesidad de que fuese una
reunién en la que se fomentase el networking,

buscando que los participantes se pusiesen en
contacto entre ellos y con empresas presentes
que pudiesen estar interesadas.

También se traté la forma de fomentar la
sinergia entre Portugal y Espana, teniendo
en cuenta la especial relacién entre Portugal-
Brasil, y Espana-Resto de Sudamérica.

Se estudié como potenciar la participacion
activa de los asistentes, sin un formato
rigido, planteando incluso la posibilidad de
presentaciones

Otro objetivo es implicar a las escuelas de
en las que estan realizando sus estudios los
futuros ingenieros.

“EL GRAN HOTEL LA TOJA”
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA
PARTICIPA EN LAS JORNADAS SOBRE SISTEMAS DE SANEAMIENTO

Estas jornadas se celebraron en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de A Corufa, durante los
dias 21a 23 de septiembre.

Durante estos dias se analizaron la
planificacién y la explotaciéon de los sistemas
de saneamiento actuales, tanto desde el
punto de vista de su planificacién como de
su explotacion. Ademas, se expusieron retos
que permitan definir las nuevas estrategias
integradas de gestién de la contaminacion,
tanto en tiempo seco como en tiempo de lluvia.

Formaron parte del Comité Organizador los
miembros del Grupo de Ingenieria del Auga
y del Medio Ambiente (GEAMA), Joaquin
Suérez, Jeronimo Puertasy José Antay del
Ministerio del Medio Ambiente y Medio Rural
y Marino, José Ramodn Barro, Javier Ruza

9811519 10

¥ Rafael Diaz. También estuvieron en este
comité Aoberto Arias, de Augas de Galicia e
lgnacio del Rio, del CEDEX.

En las jornadas se desarrollaron siete
mesas de trabajo, que trataron temas como

las propuestas normativas en Galicia, las
herramientas para el estudio de los sistemas
de saneamiento y drenaje en tiempo de lluvia,
la normativa y la planificacion, la explotacion
de los sistemas de saneamiento y drenaje y
las innovaciones futuras.
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desde la administracidn

“ELABORAREMOS UN PLAN DE INFRAESTRUCTURAS MUNICIPAL
PARA FAVORECER EL DESARROLLO ECONOMICO DE A CORUNA,
SU INTEGRACION CON EL AREA METROPOLITANA Y SOLUCIONAR
LOS PROBLEMAS DE TRAFICO Y MOVILIDAD”

Juan Antonio Rodriguez Pardo (A Coruna, 1972), ingeniero de caminos, canales y puertos por la Politécnica de
Madrid, acaba de incorporarse en junio de este ario al Ayuntamiento de A Coruiia como director del Area de Infraestruc-
turas. Desde esta drea de nueva creacion, dirigird a un equipo de profesionales que planificara y desarrollara las obras

de infraestructuras en la ciudad herculina, ademas de actuar como un servicio de asistencia técnica para las distintas concejalias. Hasta su
desembarco en A Coruna, toda su actividad profesjonal estuvo ligada al ente publico Portos de Galicia, donde trabajo desde 1996 hasta junio
de 2011. Bajo su responsabilidad como Jefe del Area de Infraestructuras de Portos de Galicia, Rodriguez Pardo desarrollo y ejecuto impor-
tantes proyectos de modernizacion y urbanizacion de los puertos gallegos. Dos de ellos, la Remodelacion del puerto de Malpica (A Coruna) y
los Departamentos para usuarios en Cangas (Pontevedra), le valieron una mencion especial del Premio Europeo de Espacio Publico 2010 y un

premio FAD.

P- éQué actuaciones destaca de su
labor en Portos de Galicia?

En Portos de Galicia he pasado mas de 15
anos de mi vida profesional y la valoracién
que hago de esta etapa es muy positiva, ya
que ha sido un trabajo en el que he tocado
casi todos los campos de la ingenieria: desde
los puertos propiamente dichos hasta su
urbanizacion, sus accesos viarios, temas de
edificacion e incluso, como anécdota, algin
pequeno puente. Un trabajo que, ademas, he
tenido el privilegio de desarrollar a lo largo de
toda la costa gallega.

P- é¢Cual es la obra mas singular que ha
desarrollado durante esa etapa?
Recuerdo con carifo mi primer proyecto que
se llegd a ejecutar, que fue la ampliacién
del muelle de Carril, pero por singularidad
quizds sea la ampliacién del muelle de
Brens, a punto de finalizar, que ha sido la
obra de mayor importe y el muelle de mayor
capacidad que se ha construido para un
puerto de la comunidad auténoma de Galicia.
Después destacaria las obras de urbanizacion
que hicimos en los Ultimos anos, como la
remodelacion del puerto de Malpica, que ha
sido especialmente compleja y que ha aunado
ingenieria y arquitectura. El resultado final
ha sido muy satisfactorio, pues es una zona
que ha quedado con unos paseos estupendos.
También destacaria el dique de Camelle, que
fue una obra que hicimos contra viento y
marea, literalmente hablando, pues pasamos
mas de un apuro en nuestra lucha contra el
mar. Quizas sea la obra que més nos hizo sufrir
pero que una vez terminada, mas orgullosos
estamos.
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P- Ha hablado de las urbanizaciones
que se han realizado en los muelles
gallegos desde Portos de Galicia en los
ultimos anos, éconsidera que es una
labor exclusiva de esta entidad o que
podrian colaborar otras entidades?
Hubo un intento desde Portos de Galicia
para que Urbanismo y Turismo colaborasen
con nosotros, pero al final son distintas
administraciones, con sus presupuestos, sus
directrices... Es complicado aunar todos,
aunque todos somos conscientes de la
importancia de la integracion del puerto en la
ciudad y que son una de las actuaciones mas
demandadas por la ciudadania. No olvidemos
que el puerto es la puerta de entrada para los
turistas, pero que los vecinos de esas villas
marineras viven en el propio puerto y es, casi
siempre, el centro de su vida social. Por ello es
importante dotarlos de servicios y actuar para
ordenar tanto las actividades del puerto como
los espacios para los ciudadanos.

En ocasiones reordenar las actividades
en un puerto ha generado algun que
otro problema.

Eso lo he vivido cuando, por ejemplo, trasladas
una flota de una zona para que tenga unos
mejores servicios y no es aceptado. Nos ha
pasado en muchos puertos deportivos, donde
los pesqueros pensaban que esa ubicacién
era suya y que llegaban los “senoritos” a
quitarsela. Sin embargo no es esa la cuestién.
El tema es que tenemos un trafico que es mas
turistico y deportivo, por lo que su ubicacion
tiene que ser distinta al de, por ejemplo, los
pesqueros, que lo que tienen que tener es
un lugar donde tener los mejores servicios y
espacios operativos.

P- ¢Como ve el papel del ingeniero
de caminos en esos proyectos de
urbanizacion de los puertos?

Estos proyectos de urbanizacion son
experiencias muy enriquecedoras, que se
iniciaron en sumomento con los muchos paseos
maritimos que hemos hecho desde Portos de
Galicia, incluso asumiendo proyectos que en
algun caso corresponderian al Estado como
los de Noia o Laxe, este ultimo fuera de la
zona portuaria. Hubo un cambio trascendental
en la etapa de Carlos Negreira como
presidente, en el que empezamos a trabajar
junto a otros profesionales como arquitectos
de reconocido prestigio. Y pese a la “guerra”
entre arquitectos e ingenieros, creo que
para todos fue una experiencia muy positiva
que deparé obras muy buenas y premiadas
tanto a nivel nacional como internacional. Yo
aprendi mucho de su sensibilidad hacia los
detalles y creo que ellos también aprendieron
a sopesar mas racionalmente algunas cosas.
Es i sensacion. Creo que el papel del ingeniero
de caminos es fundamental, pues trabajamos
sobre ingenieria civil, creando infraestructura
civil con un concepto de disefo mas innovador.
Pero también considero que la colaboracién
de ingenieros de caminos y arquitectos nos
ha dado un resultado mas que satisfactorio.
Ambos hemos aprendido y sufrido juntos.

“El papel del ingeniero de caminos
es fundamental, pero

también
considero que Ila colaboracion
con los arquitectos nos ha dado
resultados mas que satisfactorios”

P- Después de tantos ainos en Portos
de Galicia, hace apenas unos meses se



incorpora al Ayuntamiento de A Coruna
de la mano de uno de sus antiguos
jefes, Carlos Negreira. ¢Cuales son
sus cometidos como director del Area

de Infraestructuras?

El Ayuntamiento de A Coruna tenia una
distribucion de cometidos “curiosa”, al
menos. Quizas heredada de la bicefalia
que habia antes. Basta decir que habia tres
concejalias distintas dedicadas a obra publica:
Rehabilitacion, Infraestructuras y Urbanismo.
Lo que se ha hecho ahora es poner orden y
clarificar las funciones de cada uno. Asi, mi
cometido principal es planificar y desarrollar
las obras de infraestructuras en la ciudad:
urbanizaciones, calles, redes de servicios,
instalaciones y demés. Asimismo, tenemos
la competencia en la supervision de las
urbanizaciones de terceros, y otras cosas
mas curiosas como el parque moévil. Ademas
estamos en las comisiones que trabajan con el
Ministerio de Fomento y la Xunta de Galicia en
todas las infraestructuras que afectan a este
término municipal. Finalmente, actuaremos
como un servicio de asistencia técnica para
todo el ayuntamiento, reuniendo los técnicos
necesarios que nos permitan optimizar los
recursos de los que disponemos.

“En A Coruna se han ejecutado
grandes obras pero se ha trabajado
sin planificacion. Con el nuevo
Plan de Infraestructuras Municipal

queremos definir el desarrollo de
la ciudad de A Coruna para los
proximos 10 anos”

P- éCuales son sus principales desafios
de cara al proximo futuro?

En estos momentos, uno inmediato e
importantisimo es adaptar nuestra area a las
necesidades derivadas de nuestras nuevas
competencias, modernizando la organizacion
y los procedimientos. Sin embargo, desde
el punto de vista técnico, lo principal sera
elaborar un Plan de Infraestructuras Municipal
con un horizonte de 2020, que sentara las
bases del crecimiento de la ciudad, asi como la
elaboracioén, en coordinaciéon con EMALCSA y
EDAR Bens, del Plan de Saneamiento de A
Coruna.

P- Una de las observaciones que se
han hecho reiteradamente desde el
Colegio es la necesidad de coordinar
la planificacion urbanistica y Ila
construccion de infraestructuras.

La sensacion que tenemos es que se han
ejecutado muchas obras en los Ultimos anos
pero que falta una coordinacién entre ellas y
la propia ciudad. En A Coruia se ha trabajado
sin planificacion mucho tiempo, haciendo
obras puntuales. Pero desde que se construyé
el paseo maritimo no se ha hecho otra obra
de similar importancia para la configuracién
de la ciudad. Por eso es importante definir
los objetivos para los préximos diez anos en
A Coruna y que sirva para el desarrollo de la
ciudad. Podriamos decir que el Plan General
es el documento maestro y que este Plan de
Infraestructuras Municipal seré la herramienta
para solucionar, entre otros, los problemas de
trafico y movilidad en A Coruna.

P- Esto a largo plazo, ¢tienen algun
proyecto a corto plazo?

Un cometido importante serd la mejora de
la eficiencia energética y reducir la factura
eléctrica. Elaboraremos un Plan de Eficiencia
Energética a nivel global para reducir nuestro
gasto en energia. Ademas vamos a comenzar
con la implantacién de mejoras en la via
publica, especialmente las ligadas a la mejora
de la accesibilidad y movilidad, tanto de
personas como vehiculos.

P- Uno de los temas mas candentes
en las ultimas elecciones han sido los
proyectos de organizacion del trafico
y reurbanizacion de calles como
Orillamar o General Sanjurjo. ZQué
valoracion hace de dichos proyectos?
El objetivo que persiguen no es malo y, como
usuario, he de decir que en Orillamar, por
donde paso muy a menudo, ha mejorado
la situaciéon para el peatén, con zonas de
paseo, terrazas... y se agradece. {Qué ha
pasado? Pues que se ha actuado de forma
muy puntual, sin una concepcién global. No
puedes hacer una actuacién asi pensando
s6lo en una calle, hay que ver su entorno.
Quitar ahi 30 plazas de aparcamiento es un
problema, pues esa gente buscara plazas en
otras zonas. Andes de hacer una actuacién

de este calibre hay que analizar todos los
puntos: el trafico, los peatones, el transporte
urbano, el aparcamiento, los servicios de
emergencia... y después tomar una decision.
Sé que muchas de esas obras proceden del
FEIL (Fondo Estatal de Inversién Local) y
que se han hecho demasiado rapido. Pero, al
no contar con planificaciones adecuadas, se
provocan situaciones como que en General
Sanjurjo no pueda pasar una ambulancia si
hay un autobus parado en un tramo de mas
de 300 metros. Hay que pensar las soluciones
antes de hacer las obras.

“Apuesto por seguir con la

colaboracion entre el Ayuntamiento
y el Colegio, que puede hacer un

papel de aglutinador de distintas
opiniones y puntos de vista de gente
muy competente”

P- Hablando del transporte publico,
&qué va a pasar con el carril bus y el
tranvia?

No tenemos competencias directas en este
area, pero estamos en las comisiones que
analizan el tema del transporte publico.




desde la adm
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Personalmente creo que el carril bus tiene
ventajas pero también inconvenientes. El
carril bus de A Corufna no es fruto de una
planificacién seria y los inconvenientes,
como la falta de plazas de aparcamiento que
denuncian los vecinos y comerciantes, han
sido mayores que las ventajas. Creo que el
futuro es apostar por el transporte publico,
pero que hemos de planificarlo bien y ser muy
cuidadosos, pues A Coruna es una ciudad
pequefa y sus vias publicas tienen unas
dimensiones muy determinadas y distintas a
las de Madrid o Barcelona. Soluciones que
funcionan alli, no tiene por qué servir aqui.

P- Soluciones como las aportadas en
el Concurso de Movilidad, organizado
por el Colegio en colaboraciéon con el
Ayuntamiento de A Coruna. ¢Cémo
valora este tipo de acuerdos de
colaboracién?

Son muy interesantes porque, a veces, en
la Administracién nos falta tiempo para
reflexionar en profundidad sobre algunos
aspectos y el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia puede
hacer un papel de aglutinador de distintas
opiniones y puntos de vista de gente muy
competente. El Colegio puede abrir debates

publicos de la mano de grandes profesionales.
Asi, sumando entre todos, seguro que
llegamos a la mejor solucién. Por eso apuesto
por seguir con esta colaboracion entre el
Ayuntamiento de A Coruna y el Colegio.
Espero que el concurso para la ordenacién
del frente del paseo maritimo del Orzan y el
Concurso de Movilidad sean sélo una primera
colaboraciéon y que en el futuro sigamos
trabajando juntos porque nos pueden aportar
ese punto de reflexion desde fuera de la
Administracién que, en ocasiones, es dificil de
conseguir.

P- ¢Cémo valora la importancia de la
presencia de ingenieros de caminos en
la Administracién Local?

Pienso que es un paso fundamental que gracias
a los esfuerzos del colegio y de muchos de
nuestros companero se va logrando dar poco
a poco. Creo que el ingeniero de caminos le
aporta a cualquier ayuntamiento pequefo una
capacidad de planificacién y de ejecucion que
dificilmente pueden aportar otros técnicos, y
nuestras competencias profesionales hacen
que seamos un técnico muy “rentable” para
cualquier corporacién, por la cantidad de
asuntos que podemos resolver. Para mi,
en mi etapa de Portos de Galicia, supuso

una diferencia enorme cuando al llegar a
un ayuntamiento a tratar cualquier tema, el
interlocutor empezaba a ser un ingeniero.
Es otro idioma y otra forma de entendernos.
En A Coruha en estos momentos somos
7 ingenieros de caminos, de los cuales 2
trabajan en el area de urbanismo.

P- Por ultimo, sabemos que una de
sus aficiones es el padel y que han
organizado torneos con compaieros
colegiados en A Coruna, ¢hay mucha
aficion a este deporte entre los
ingenieros de caminos?

(Se rie) Podemos decir que hace dos afos que
jugamos partidos entre amigos ingenieros de
caminos. Es un torneo donde todo el mundo
participa de la organizaciéon. La palabra
clave es “autogestion”. El primer ano fuimos
12 parejas, después 20... Es una forma que
tenemos de vernos y seguir en contacto,
y dejar a un lado temas profesionales. De
hecho, querria aprovechar la ocasiéon para
invitar desde estas paginas a companeros de
otras ciudades para que organicen también
sus campeonatos de padel para hacer asi una
competicién a nivel autonémica y poder decir
que los de A Coruia somos los campeones de
Galicia (rie).

Puerto de Malpica, citado en la entrevista
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Tercera Ronda, en su tramo de acceso a A Coruna
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DE LAS CRISIS HAY QUE SALIR PREPARADOS PORQUE NO DURAN
ETERNAMENTE

Para Juan Carlos Pery Paredes, ingeniero de caminos, canales y puertos jubilado, su pasion son “las obras mariti-
mas y los puertos”, que fueron el motivo de “estudiar esta profesion”, dice. “Desde mi casa en Cadiz podia ver el puerto
y mi hermano Pascual estudiaba esta carrera, tenia su ejemplo en casa ", explica. Desde 1973, toda su carrera profe-
sional estuvo vinculada a la empresa Dragados, con la que desarrollo su primer trabajo en Sevilla. Unos meses después
ya estaba trabajando en el Puerto de Huelva. A partir de 1974 recorrio diversos puertos del sur y levante de Espana

y norte de Africa. Destaca su labor como Jefe de Obra en el Puerto de Jijel (Argelia), en 1979, y en el del Puerto de
Zarzis (Tunez), entre 1986 y 1989. Luego llegaron otros puestos de responsabilidad como su gerencia en Sudamérica o la direccion regional de
Galicia y Asturias, ubicada en la ciudad de A Coruna, desde 1997 hasta el anio 2000. Ese ano se responsabiliz, como presidente y consejero

delegado, de Dragados Servicios Portuarios y Logisticos hasta el 2009, fecha en la que se jubilo.

P- ¢Por qué eligio dedicarse a puertos?
Naci en Cédiz, en una familia muy vinculada con
los temas del mar. Vivia frente al puerto, pude
ver cémo se dragaba y cémo se construian
diques de abrigo y muelles. Mi hermano mayor
estudiaba ingenieria de caminos, asi que era
dificil no enamorarse de esta profesion: tenia
los libros en casa y la actividad del puerto
frente a mis ojos. Al trabajar en puertos
tuve que cambiar de lugar de residencia con
frecuencia, ya que no suele ser frecuente dos
obras seguidas en el mismo puerto. Ir con mi
empresa de puerto en puerto no me disgusté.
He sido muy feliz ejerciendo mi profesion.

“He sido muy feliz ejerciendo mi

profesion”

P- ¢Habra vivido alguna época de crisis?
Epocas de crisis siempre las ha habido. En el
76, 77 y 78 vivimos crisis importantes. También
a finales de los 80 y principios de los 90. De
las crisis hay que salir preparados porque no
duran eternamente. Son buenos momentos
para modernizar las empresas, aprender
nuevas tecnologias. Después de una crisis
siempre surge un mundo nuevo. Dragados
las supo manejar muy bien, preparandose
tecnolégicamente para la salida de ellas.

Ademas todas las crisis son distintas. Si
fuesen un calco, la historia se escribiria en
cuatro paginas y seria un aburrimiento. La
actual situacién econémica les tocara sacarla
adelante a la generacion de entre 30 y 40 anos.

P- £Qué destacaria de sus trabajo pro-
fesional?

Por una parte, la tecnologia de muelles
con cajones flotantes, asi como los diques
flotantes. En los afos 70, Dragados decidié
mejorar 'y modernizar los medios para
construir este tipo de muelles, especialmente

diques flotantes y nuevo disefio de cajones.
Fui uno de los responsables de realizar esta
tarea.

En otro orden, la obra mas significativa durante
mi trayectoria fue la construccion del Puerto de
Zarzis, en Tunez. Tuve la oportunidad de construir
el puerto completo: desde el dragado, los diques,
muelles, pantalanes, oficinas, tinglados casa del
director También destacaria la suerte de haber
sido, durante los Ultimos nueve anos de ejercicio
de la profesion, responsable de DRAGADOS
S.PL., pudiendo asi participar en la explotacién
de los puertos, con terminales de contenedores,
graneles, vehiculos y carga en general, asi como
agencia maritima, en Espana, Portugal, China,
Chile, Brasil, Bélgica y Ucrania. Fue una gran
experiencia como final de profesion: organizar
y desarrollar esta importante area después de
haber trabajado en su construccién.

P- £¢Qué opinion le merece la explo-
tacion del Puerto Exterior de A Coruna?
Pienso que en este momento el Puerto
Exterior de A Corufa es una infraestructura
necesaria para el desarrollo futuro, ya que el
trafico maritimo no deja de crecer en volumen
y en tamano de barcos. Ahora, encontrar
cargas y mercancias para explotar la inversion
seréa dificil, porque hay mucha competencia
con puertos limitrofes. La solucién pasara
por presentar una explotacién por frentes
de puertos. Creo que los puertos exteriores
de Corufa y Ferrol tendran que hacer una
politica comercial y de explotacién comun
para conseguir clientes.

P- ¢Cual cree que es el futuro de la
profesion en cuanto a especializacion?
En general el futuro sigue siendo atractivo
por las necesidades de infraestructuras como
las carreteras, los puertos, aeropuertos o
el urbanismo. Eso si, siempre y cuando los

ingenieros de caminos tengan mentalidad
universal, es decir, que se consideren capaces
de ejercer su profesion en cualquier parte del
mundo. Lo digo porque a veces he notado en
ingenieros de caminos jévenes la tendencia a
ejercer la profesiéon en un entorno limitado y
provinciano. Pienso que la profesion es mas
grande que todo eso.

“A veces he notado en ingenieros de
caminos jovenes la tendencia a ejercer

la profesiéon en un entorno limitado”

P- ¢Ha estado vinculado a la docencia?
Me ha gustado siempre trasmitir mis
conocimientos a las personas que trabajaban
conmigo, pero reconozco que nunca he tenido
vocacion por la docencia. He participado en
cursos de formacion, master, etc. pero no
tengo vocacion de profesor.

P- Creo que otra de sus aficiones es el golf.
Mi aficion surgié hace mucho tiempo, con 25
anos, a raiz de acompanar a mi padre y a sus
amigos. La verdad es que yo iba mas por el
ambiente, tanto durante la partida como del
almuerzo y sobremesa posterior. Después he
tratado de jugar en todos los lugares donde he
estado. En Zarzis jugaba en la playa cuando
bajaba la marea pues no habia campo de golf.
El golf es un deporte que forma mucho, pues
los fallos son consecuencia de tu juego, nadie
te da patadas ni comete faltas.

P- £¢Como surge su participacion en el
equipo de golf del Colegio de Ingenie-
ros de Caminos de Galicia?

Cuando me enteré me parecié una idea
magnifica, porque te encuentras con
compaineros de profesion que tienen la misma
aficién. Ademas, si tienes la suerte de estar
en el equipo que gana, mejor.
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desde la empresa

P- O CINCO, que ya cuenta con cinco
anos de trayectoria, ha colmado
su inquietud emprendedora. Como
gerente de esta empresa équé puede
contarme de ella?

Somos varios socios, entre ellos hay un ingeniero
de caminos de la Escuela de A Coruia, Gonzalo
Aldrey. O CINCO es una empresa constructora
generalista que abarca todo tipo de obras,
fundamentalmente de indole privada aunque
estamos intentando dar el salto a la publica.
Trabajamos bajo la premisa de llave en mano,
realizamos desde el proyecto, el papeleo hasta
el final de la obra.

Hace dos afos vimos la oportunidad de
crear un grupo de empresas con las que
intentamos abarcar varios ambitos del sector
de la construccion. Asi la empresa O SIETE se
ocupa del estudio de ingenieria, arquitectura y
urbanismo. Desarrollos PROSYC se encarga
de la promocion y la gestion cooperativa; y O
CINCO, la construccion. Creemos que esta
formula es beneficioso para todas las empresas
del grupo, porque todas ellas estan generando
actividad, a excepciéon de Desarrollos PROSYC

Criadero de almejas y ostras en O Freixo
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debido a los tiempos que corren. Las empresas
del grupo funcionan de forma independiente, y
en todas ellas coincidimos alguno de los socios
de la constructora O CINCO.

P- iQué tipo de obras destacaria en O
CINCO?

Desde instalaciones industriales hasta
viviendas residenciales y unifamiliares. Quiza
la méas llamativa es un criadero de almejas
y ostras que realizamos para la Cofradia de
Mariscadores de Noia. También, la segunda
fase del edificio de oficinas del Centro
Comercial Marineda City... En otro orden,
y por encargo de Copasa y de Puentes y
Calzadas hemos construido varios Centros de
Conservacion y Explotacion, el de la Autovia
del Salnés, de la A-52 a su paso por A Caiiza,
también en los tineles de Folgoso y Vilavoa,
en Pontevedra, por citar algunas obras.

P- Desde su experiencia como
emprendedor e ingeniero de caminos,
écomo ve el futuro de la profesion para
las jovenes generaciones?

MAS QUE DE CRISIS YO HABLARIA DE REESTRUCTURACION. EL
SECTOR DE LA CONSTRUCCION ESTA SOBREDIMENSIONADO”

Juan Castano Hernandez pertenece a una de las primeras promociones de la Escuela de Ingenieros de Caminos
Canales y Puertos de A Coruna. Su andadura profesional comienza en la Constructora San José, donde como jefe de
produccion contribuyo a la construccion del Hotel Puerta del Camino, en Santiago. Luego paso a formar parte de Sacyr
durante tres anos, empresa que le permitio participar en diferentes obras por toda Galicia. Su inquietud emprendedora
/e llevo a Seixo, donde ademads de director técnico formd parte de la sociedad, tres arios mds tarde motivos personales le
trasladaron a vivir a Coruna, donde trabajo como delegado de GAOS Contratos y Construcciones, hasta que dos anos
mas tarde cred su propia constructora, O CINCO.

Aunque en el dia a dia procuro ser optimista en
mi profesion, el sector de la construccion vive
un momento de reestructuracion: no hay sitio
para todos. Hay que buscar otros &mbitos de
la profesion en los que encajamos por nuestra
formacién y capacidad de aprendizaje,
como puede ser la gerencia de empresas, el
urbanismo, o el sector privado. Me refiero a
recuperar alguna de esas parcelas que hemos
ido cediendo a otras profesiones por falta de
interés en ellas.

Ademas, las futuras generaciones deberan
salir a desarrollar su profesion a otros paises,
como empresa es fundamental abrirse a
otros mercados, y como aportacién a nivel
profesional y personal me parece muy
necesario.

El 2012 va ser mas complicado que éste. Las
empresas llevamos varios anos resistiendo y
cada afo se vuelve mas dificil resistir.

“Las empresas llevamos varios anos
resistiendo y cada ano se vuelve mas

dificil resistir”

Edificio de cafeteria y pistas deportivas en el Puerto de Marin



Méas que de crisis yo hablaria de
reestructuracion. El sector de la construccion
esté sobredimensionado.

P- éLos mercados internacionales
pueden ser una posible salida?
Nosotros estamos haciendo gestiones para
introducirnos en tres paises: Brasil, Marruecos
y Suiza.

“Estamos haciendo gestiones para

introducirnos en tres paises: Brasil,
Marruecos y Suiza”

En Brasil, la cultura es totalmente diferente
a la nuestra lo que lo convierte en un destino
bastante peligroso para realizar aventuras que
no estén muy bien estudiadas. Ademas otro de
sus inconvenientes es la distancia; mientras
que el idioma y su situacién econémica son
claras ventajas. Estamos intentando captar
proyectos y obras como constructora, pero
realmente es muy dificil. Creemos que en
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otros paises no existen técnicos y empresas
para desarrollar estos trabajos pero lo cierto
es que si, y lo que buscan de nosotros es
inversion.

En Marruecos tenemos una oficina en El
Aaitn, Séhara Occidental, pero con las
Ultimas revueltas hemos parado un poco la
actividad, y estamos esperando a ver como
se desarrollan los acontecimientos. Como
inconveniente en ese pais africano destacaria
la inseguridad juridica, y la barrera del idioma
y la cultura.

Finalmente, en Suiza estamos iniciando
contactos. Parece que Centro Europa tiene un
déficit importante de técnicos. Los ingenieros
de caminos espanoles estamos muy bien
valorados. En el pais helvético queremos
entrar como empresa, la idea es en 2012 poder
estar desarrollando algun tipo de actividad en
dicho pais, proyectos o construccion.

P- ¢En qué ambito deberia concentrarse
el sector de la construccion?

Potenciar nuestro tipo de negocio. Darle al
cliente todos los problemas resueltos: desde
la obtencion de permisos, los documentos
necesarios, hasta la oferta a precio cerrado
asi como cumplimiento de plazos y precio.

“Parece que Centro Europa tiene un
déficit importante de técnicos y que

los ingenieros de caminos estamos
muy bien valorados”

P- ¢Como ve la labor del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales vy
Puertos?

Es fundamental para la defensa de la
profesién, como colectivo. Pero, lo cierto es
que la profesion debe defenderse en el dia
a dia de cada uno de los colegiados que lo
integramos. Cada uno de nosotros debemos
aportar nuestro granito de arena mostrando
nuestra valia como profesionales, dandole
asi valor y prestigio a la ingenieria de
caminos.
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reportaje

NOVA ORGANIZACION DA XUNTA DE GALICIA EN MATERIA DE INFRAESTRUTURAS

1.- INTRODUCCION

As infraestruturas, especialmente as
viarias, son un elemento fundamental para o
desenvolvemento econémico e social dun pais
en canto que constitien instrumentos que
vertebran o seu territorio. Por isto adquire
unha especial importancia:

e Que a organizacién con competencias
na materia sexa clara e dispoha de
mecanismos que permitan a sta realizacién
no menor prazo posible e optimizando
recursos.

e Que se elimine a sociedade ACEOUSA e
que a DXl asuma a tutela funcional da SPI.

e Que se dote & Administraciéon Autonémica
dun instrumento que, de forma éxil
e eficaz, dea resposta & esixencia de
completar e modernizar a rede viaria da
nosa Comunidade Autéonoma.

Con esta triple finalidade, autorizase
a creacion da Axencia Galega de
Infraestruturas a través da disposicion
adicional cuarta da Lei 16/2010,
do 17 de decembro, de organizacion e
funcionamento da Administracion xeral e
do sector publico autonémico de Galicia,
que se configura coma un ente publico da
Administracion da Comunidade Auténoma
de Galicia, con personalidade xuridica
e plena capacidade de obrar para o
cumprimento dos seus fins e competencias
e, paralelamente se dispdn a supresion
da Direccion Xeral de Infraestruturas, dos
Servizos de Infraestruturas e da Sociedade
Publica Autoestrada Alto de Santo Domingo-
Ourense, S.A.

CONSELLERIA DE MEDIO
AMBIENTE, TERRITORIO E
INFRAESTRUTURAS

CONSELLERIA DE FACENDA

DIRECCION XERAL DE

INFRAESTRUTURAS

SOCIEDADE PUBLICA DE
INVESTIMENTOS

Servizos de Infraestruturas das xefaturas

ACEOUSA territoriais
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2.- AXENCIA GALEGA DE INFRAES-
TRUTURAS

2.1.- PRINCIPIOS BASICOS

E obxectivo da Xunta de Galicia acadar
unha nova organizacion en materia de
infraestruturas baseada nos seguintes
principios:

1. Principio de unidade de xestion e de
actuacion.

2. Principios de funcionalidade,
eficacia e eficiencia.

3. Principio de austeridade.

2.1.1.- Principio de unidade de xestion
e de actuacion.

Coa creaciéon da Axencia Galega de
Infraestruturas proponse rematar coa actual
situacién organizativa composta pola Direccion
Xeral de Infraestruturas e os Servizos
de Infraestruturas dos departamentos
territoriais, dependentes da Conselleria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas e
polas duas sociedades publicas, a Sociedade
Publica de Investimentos de Galicia S.A, e a
Sociedade Publica Autoestrada Alto de Santo
Domingo- Ourense, S.A que dependen da
Conselleria de Facenda.

Esta estrutura, que se considera
insuficientemente  fundamentada, pasara
a estar formada pola Axencia Galega de
Infraestruturas que asumira a tutela funcional
da Sociedade Publica de Investimentos de
Galicia S.A. Ademais a Sociedade Publica
Autoestrada Alto de Santo Domingo- Ourense,

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, TERRITORIO E

INFRAESTRUTURAS

| DIRECCION XERAL DE INFRAESTRUTURAS

Servizos de uturas dos Sociedade Piblica de

o . + I " + A

S.A, que quedara suprimida no momento da
creacién desta Ultima.

2.1.2.- Principios de funcionalidade,
eficacia e eficiencia

Para a consecucién dos obxectivos de
“funcionalidade, eficacia e eficiencia” cémpre
acudir a férmulas ou esquemas organizativos
que o permitan. Para estes efectos, a
LOFAXGA autoriza a creacion da Axencia
Galega de Infraestruturas

A configuracion do ente publico sera como
unha Axencia Publica Autondmica,
grazas a cal acadarase:

¢ Un modelo de xestion que persegue
o cumprimento de obxectivos claros,
medibles e orientados & mellora na
prestaciéon dos servizos, tendo coma
resultado un mellor aproveitamento dos
recursos publicos e un correlativo maior
grado de satisfaccion dos cidadans. Estes
obxectivos virdn definidos no contrato
de xestion e o plan de accion
plurianual que aprobe o Consello Reitor
da Axencia.

e A integracion das actuacions das
administracions publicas, que conleva
a unha xestién méis eficiente e eficaz.

2.1.3.- Principio de austeridade

Coa creacion da Axencia Galega de
Infraestruturas acadarase un aforro en
materia de persoal que estimase en
302.846,67€/ano (sumando o aforro pola
fusion da SPI+Aceousa) que se xustifica na
tdboa seguinte:

2.2.- OBXECTIVOS E NOVA ESTRUTURA
2.2.1.- Obxectivos

Coa Axencia Galega de Infraestruturas
obterase unha maior eficacia e eficiencia
na administraciéon e xestion en materia de
infraestruturas en Galicia xa que ¢ pilar
basico desta Axencia acadar os obxectivos
que se marquen no contrato de xestion e



o plan de accion plurianual que aprobe o
Consello Reitor.

Para o cumprimento da sta mision, o Plan
Inicial da Axencia contara con:

» Os obxectivos estratéxicos a alcanzar
e os seus plans de actuacion.

» Os obxectivos especificos, que son
0s programas e proxectos en que se
concretan os ditos plans.

» Os indicadores para medir o grao de
cumprimento dos obxectivos estratéxicos
e os resultados da xestién e os valores que
deberian alcanzar.

Entre os plans de actuacion, resaltar o plan
de calidade, avaliacion e seguimento
da xestion da axencia, xa que o sistema
de traballo da Axencia deben rexirase polo
principio de calidade e mellora continua
que garanta un nivel estdndar na xestion e
prestacién de servizos aos destinatarios da
sua actividade.

2.2.2.- A nova estrutura organizativa
da Axencia

A Axencia estrutirase en 4 Areas: de
Planificacion e Programacion, de Obras e
Explotacion, de Seguridade Viaria, e de
Contrataciéon e Administracién. Asi mesmo
contara cunha Asesoria Xuridica propia e coas
delegacions en cada provincia.

3.- TRAMITACION DESENVOLVIDA

Con data 01/09/2010 o Conselleiro acorda
o inicio do expediente. Con data 10/02/2011
a Secretaria Xeral da Cmati informa o
anteproxecto de decreto favorablemente.
Posteriormente, con data 14/02/2011 foi
publicado o texto do Proxecto de Decreto na
Web da Conselleria.

Ao longo da sua tramitacién, acadaronse os
seguintes os seguintes informes favorables na
Xunta de Galicia:

- Informe da DX de Avaliacion e Reforma
Administrativa: 04/03/2011

- Informe da SX de Igualdade: 09/03/2011

- Informe favorable da DX de Orzamentos:
04/05/2011

- Informe favorable da DX de Funcién
Publica: 05/05/2011

- Informe da Asesoria Xuridica Xeral:
31/05/2011

Asi  mesmo celebraronse con data
15/03/2011 e 25/03/2011 xuntanzas
cos sindicatos: UXC, CSIF CCOO e CIG,
acadandose finalmente consenso con
estas organizacions.

Posteriormente, con data 14 de xuno de 2011,
o Presidente da Xunta de Galicia remite o
Proxecto de decreto ao Consello Consultivo
para o seu ditame preceptivo.

Con data 12 de xullo de 2011, recibese ditame
do Consello Consultivo.

Con data 4 de agosto de 2011, o
Consello da Xunta aproba o Decreto
polo que se aproban os Estatutos da
Axencia Galega de Infraestruturas.

4.- ENTRADAEN VIGOR DO DECRETO,
CONSTITUCION E ENTRADA EN
FUNCIONAMENTO DA AXENCIA

O Decreto polo que se aproban os Estatutos
da Axencia Galega de Infraestruturas entrara
en vigor ao mes da sua publicacion no
Diario Oficial de Galicia.

A constitucion da Axencia Galega de
Infraestruturas producirase coa celebracién
da sesion constitutiva do seu Consello
Reitor, que terd lugar no prazo de tres meses

desde a entrada en vigor deste decreto, a
partir do cal realizaranse todas as actuaciéns
conducentes & sta posta en funcionamento.
A prevision é que se constitia no cuarto
trimestre do ano 2011.

A Axencia iniciara o exercicio das funcions
que ten encomendadas no prazo de tres meses
desde a sua constitucién, estando previsto que
sexa no primeiro trimestre do ano 2012.

5.- CONCLUSIONS

A nova organizacion en materia de
infraestruturas estard baseada nos seguintes
principios:

1. Principio de unidade de xestion e de
actuacion.

2. Principios de funcionalidade, eficacia e
eficiencia.

3. Principio de austeridade.

Con esta nova organizaciéon debemos
salientar:

- Que acadarse unha maior eficacia e
eficiencia na administracion e xestion en
materia de infraestruturas en Galicia.

- Que a futura Axencia contaré con 4 éareas,
na que se debe destacar a Area de
Seguridade Viaria.

- Aforraranse case 303.000€/ano en
gastos de persoal.

A Axencia Galega de Infraestruturas
constituirase a finais do ano 2011 e
entrara en funcionamento no primeiro
trimestre do ano 2012.

DXI 10.298.581,00(10.155.884,59 -142.696,41
SXMati (Area
Seguridade
Conselleria MATI | Viaria+Letrado)| 198.887,98 | 205.844,58 6.956,60
SPI 974.816,37 | 898.399,65 -76.416,72
Aceousa 407.240,51 316.550,37 -90.690,14
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AUGAS DE GALICIA, O NOVO PLAN HIDROLOXICO GALICIA-COSTA

Os recursos hidricos integran un componente
fisico e vital imprescindible para o mantemento
da riqueza ecoléxica e natural asi como para o
desenvolvemento econdémico, polo que resulta
fundamental a racionalizacién do uso da auga,
a sta preservacion e mellora.

A ferramenta fundamental para acadar estes
obxectivos é a Planificacién Hidroloxica.

Augas de Galicia, como organismo de conca,
desenvolve o proceso de planificacién
hidroloxica na Demarcacién Hidrogréafica de
Galicia-Costa.

Ainda que se estd a facer un importante
esforzo por potenciar a participacién publica
nos procesos de elaboraciéon do novo plan
hidroléxico, existen moitos usuarios da auga
que non conecen os cambios e implicaciéns
xurdidos no marco da xestién da auga en xeral,
e en concreto na planificacion hidroloxica, a
partir da entrada en vigor da Directiva Marco
da Auga.

A continuacién preséntanse o que se
consideran algins dos aspectos mais
relevantes.

A planificacion hidroloxica en Galicia

A propia estrutura da rede hidrogréfica de
Galicia, distinguindo entre rios que circulan
integramentedentrodaComunidade Auténoma
de Galicia (concas intracomunitarias) e rios
que circulan por varias comunidades ou paises
(concas intercomunitarias ou internacionais),
deriva na existencia de catro Demarcaciéns
Hidrogréaficas en Galicia:

=  ADemarcacién Hidrogréafica Galicia-Costa,
composta polas concas intracomunitarias,
que ¢é xestionada por Augas de Galicia

= A Demarcacion Hidrografica do Mifo Sil,
integrada polas concas vertentes ao Mifo
e Limia, xestionada pola Confederacion
Hidrogréafica Mino-Sil

= A Demarcacion Hidrografica do Cantébrico
Occidental, composta pola conca do rio
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Eo e Navia, na que ten competencias a
Confederacion Hidrografica do Cantébrico

= A Demarcacion Hidrografica do Douro,
que en Galicia abrangue a conca do
Tamega, é xestionada pola Confederacion
Hidrografica do Douro.
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Demarcackones Hidrogrificas en Galicla

Figural- Demarcacions

Galicia

Hidrograficas en

En cada unha destas Demarcacions
Hidrograficas estase a desenvolver un novo
Plan Hidroléxico de Conca que se aprobara
por Real Decreto substituindo aos vixentes.

A necesidade de novos plans hidroléxicos
ven derivada dos cambios conceptuais
introducidos pola Directiva 2000/60/CE, na
planificacién hidroldxica tradicional que se
tina en Espana.

En primeiro lugar debemos prestar atencién
sobre o cambio no concepto de Demarcacion
Hidrografica. Os plans vixentes limitanse &
planificacién, xestiéon e control dos recursos
continentais (superficiais ou subterrédneos).
Non obstante, a idea da xestion integral do
ciclo da auga fai necesario incluir as augas de
transicion e costeiras, polo que o &mbito dos
plans hidroléxicos vese ampliado.

Cabe sinalar neste punto que non se producen
cambios nas competencias dos organismos
respectivos. As augas costeiras e de transicién
seguen a ser competencia da Demarcacion
de Costas do Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Rural e Medio Marifo, das Autoridades
Portuarias ou da Conselleria do Mar, pero o
Plan Hidroléxico avalia o estado destas masas
e promove, en coordinacién cos organismos
competentes as medidas necesarias para
acadar o bo estado.

Esta necesidade de coordinacién, non so
resulta patente para o caso das augas de
transicibn e costeiras, senén que tamén
resulta necesaria para acadar o bo estado
nas augas continentais a coordinacién dos
distintos organismos con competencias que
poidan afectar ao recurso hidrico, como medio
rural, sanidade, industria...

Para garantir a coordinacion  entre
administraciéons constitiense en cada
Demarcaciéon Hidrografica un Comité de
Autoridades Competentes.

A planificacion hidroléoxica en Galicia-
Costa

No éambito de Galicia-Costa, actualmente
esté elaborada a Proposta de Plan Hidroloxico
que se estd a tramitar para a stia aprobacion
por Real Decreto.

Masas de Auga, Estado das Masas de
Auga e Programas de Seguimento e
Control.

A andlise das concas, realizase neste novo
proceso de planificacion a unha escala de mais
detalle, xa que se analiza a nivel masa de auga.

Por unha parte avalidronse cuantitativamente
os recursos hidricos existentes xa que, o seu
cofecemento constitlie un dos elementos clave
da planificacién , que permite compatibilizar
os diferentes usos presentes na conca
garantindo a satisfaccion das demandas.

Os recursos hidricos disponibles son 11.532
Hm3/ano, dos que aproximadamente un



30% son de orixe subterraneo e o resto son

superficiais. Destacar que deste recurso
estéan regulados 678 Hm3.

Para cada masa de auga determinaronse as
presidns existentes nas concas vertentes, o
seu posible impacto e finalmente o estado no
que se atopan.

Establécense para cada masa en funcion
do seu estado uns programas de medidas
co obxectivo de acadar o bo estado no ano
2015, ou no caso de masas que xa estan en bo
estado, para evitar o seu deterioro, asi como
uns programas de seguimento que permiten
comprobar o grado de cumprimento e acadar
os obxectivos ambientais que lle sexan de
aplicacion.

Para ter un orde de magnitude das implicacién
que ten todo isto, dicir que na Demarcacion
Hidrografica de Galicia-Costa, que conta
cunha superficie de 13000 km2, definironse
462 masas de auga superficiais e 18
subterraneas.

masas da

Categoria e natureza das

Demarcacion.
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Taboa 1- Categoria e natureza das masas de
auga superficiais da Demarcacion.

Rios e encoros 378 33 411
Transicién 22 0 22
Cos teiras 22 7 29

As especiais caracteristicas das augas
subterraneas en Galicia-Costa, fixeron
necesaria a definiciéon de 18 masas de auga
que cubran todo o subsolo de Galicia_Costa,
dado que non se contaba con unidades
hidroxeolodxicas claramente diferenciadas que
permitisen delimitar de forma mais concreta os
recursos de auga subterrédnea. Esta decisién
baseouse en que unha parte importante da
poboacién galega se autoabastece da auga
subterranea, polo que non podiamos negar
a realidade e dicir que en Galicia-Costa non
existian masas de auga subterranea.

Das 462 masas de auga superficial, un 30% estan
en mal estado, mentres que se constatou que as
augas subterréneas estan todas en bo estado.

A caracterizacion do estado, avaliado a partir
do estado ecoloxico e do estado quimico,
e non so en funciéon da calidade da auga

como se facia anteriormente, supuxo un
novo reto, ao ter que avaliar toda unha serie
de parédmetros fisicoquimicos, bioldxicos,
quimicos e hidromorfoldxico.

Foi necesario por en marcha unhas redes
de control especificas que aportaron a
informacion necesaria para esa primeira
avaliacion do estado e que se mantefen na
actualidade para controlar a evolucion do
estado das masas e avaliar se as medidas que
se pofen en marcha estan a dar os resultados
esperados.

Programa de medidas

Una vez diagnosticado o estado das masas,
resulta necesario proponer medidas de
recuperaciéon para acadar os obxectivos
marcados pola DMA para o 2015.

E por isto que o propio plan inclée un programa
das actuacions concretas que as distintas
administracions con competencias ( e nalgin
caso particulares) tefien que desenvolver,
cunha programacion anual. Pretendeuse que o
programa de medidas fose realista e adaptado
a realidade econdémica do pais, de cara a que
fose executable.
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Figura 3. Masas de auga subterranea en Galicia-Costa




reportaje

Incliense actuaciéons non so de Augas de
Galicia, senén doutros departamentos da
Xunta, da Demarcacion de Costas do Estado,

Asi, por exemplo, unha das principais causas
do mal estado das masas de auga na nosa
demarcacion é debida as deficiencias nos
sistemas de saneamento, polo que esta
partida é unha das mais importantes en canto a
inversién econémica no programa de medidas.

ZONAS PROTEXIDAS

A Proposta do Plan Hidroléxico Galicia-
Costa, recolle tamén un Rexistro de Zonas
Protexidas, no que se inclien todas as
zonas que fosen declaradas obxecto dunha
proteccién especial en virtude dunha norma
comunitaria especifica, relativa & proteccién
das stas augas superficiais ou subterraneas
ou a conservacién dos habitats e das especies
que dependen directamente da auga, asi como

Aptantie?

pesand

PORTUGAL

Figura 4. Estado total das masas de auga superficiais naturais
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outras zonas protexidas designadas polo Plan
Hidroloxico Galicia-Costa.

Os distintos espazos protexidos incluidos no
rexistro xa designados por outra normativa
vixente son por exemplo a Rede Natura,
Convenio RAMSAR...

Non obstante a novidade é a creacion de
zonas protexidas de captacién de augas
potable para consumo humano, que son
aquelas captaciéns nas que detrae un caudal
de mais de 10 m3/dia ou que abastecen a
mais de 50 persoaas, asi como a delimitacién
de 13 reservas naturais fluviais.

Estas reservas naturais fluviais son zonas
en moi bo estado, que estan en condiciéns
pristinas e que se protexen para evitar o seu
deterioro, polo que as actividades nas concas
vertentes destas zonas van a estar limitadas.
Como se pode ver na figura que se acompana,
todas as zonas correspondense con cabeceiras

Magr Cenlidbrige

Fanle da medida

de rios, xa que polas caracteristicas da
dispersion poblacional galega, nos cursos
medios e baixos dos rios resulta imposible
atopar tramos de rio que cumpran os
condicionantes para ser declarados reservas
naturais fluviais.

Definense por ultimo unhas zonas de
proteccién especial, nas que haberd que
prestar unha maior vixilancia as actividades
que se desenvolvan para non producir
impactos negativos sobre as masas de auga.
1. Tramos de interese natural

2. Tramos de interese ambiental

3. Tramos de interese piscicola

4, Zonas humidas

5. Tramos que requiren proteccién especial
debido & existencia de especies ameazadas

Custos

investimenio

N* Medidas

enire 2008 o
_ >2015 (M€) (*)
Dominie publico hidriulico « presos 84 115,10
Actuaciones de Sansamenio o Depuracian 207 514,82
Flan Auvga [obastecamanto) &7 88.07
Direccidn Klml_C-nnul_'\mdd-n de la Naturaleza 89 1.9%
Aﬂu-l:-i;ni de hn.o.q n;m;- éu:;.luruelél.'l - I.J 43!‘.:I l
ACUANORTE 1 41,66
Masss de Mige Superticials Demareacién de Costay de Galicla [A Corufia) 75 55,70
LI TR Servizo Provincial de Coslon de Lugo a2 13.62
Estads tmtal Servizo Provincial da Costos de Pontevedrn n 21,94
il i Auvtoridede Portuarie de Vigo 19 2,13
"I'T-;:::;T-:Emn-f Auvtoridade Partuaric de Marin - Pontevedra 10 1.04
b e Autoridode Partuario de A Corufin 1 0,65
|-::::::- Autoridade Porvorio de Vilogorcio de Arouso a 0,60
| &4 | 135807 |
i w - {51 O mrvestimanto posfarion & 2015 ont saneamento comesponde a 1185 ME As

sctucions do Plan Auga compsporden bls o ano 2013

Taboa 2. Programa de medidas



Normativa

A proposta de PHGC conta cun articulado
normativo, que serd de aplicacién a partir
da sua aprobacién por Real Decreto, e
que pretende regular dunha forma mais
concreta, tendo en conta as caracteristicas de
Galicia-Costa, as actividades que se poden
desenvolver na conca.

Asi na parte normativa establécense os
requisitos minimos para o dimensionamento
de infraestruturas de drenaxe transversal e
lonxitudinal, que se tefien que ter en conta
por exemplo na redaccién dun proxecto dunha
nova estrada, dunha ponte, ou as limitaciéns
de usos en zona de fluxo preferente ou en
zonas asolagables, de cara a minimizar os
efectos das enchentes, e que deber ser
considerado por exemplo nas figuras de
planificacién territorial. Tamén se establecen
limitacions para o establecemento de novos
aproveitamentos hidroeléctricos, incorporando

ﬂc'.rv -

Figura 5- Zonas de Proteccion Especial da demarcacion de Galicia-

Costa, definidas polo Plan Hidroldxico
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a Normativa os preceptos establecidos sobre
este tema no acordo unanime do Parlamento
de Galicia.

O Futuro

Esta Proposta de PHGC é o punto final &
primeira fase do proceso de planificacion que
se desenvolveu no periodo 2003-2011.

Non obstante a nova planificacién hidroléxica
nace con caracter ciclico e continuado,
esixindose unha revisién completa e periddica
do Plan cada 6 anos. Cabe resaltar que os
plazos contabilizanse desde o 2009 en lugar
do 2011, xa que era a data prevista polo TRLA
para ter listo o novo Plan, feito que non se
puido cumprir a nivel estatal.

Deste xeito, a 12 revisibn completa
deberé facerse para 2015, logo 2021 e asi
sucesivamente. Ademais existen informes
intermedios para o control da evolucion dos

Cantabrice

pesnr
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Galicia-Costa

traballos, como o informe que se ten que
presentar en decembro de 2012 sobre a
aplicacion do programa de medidas.

Participacion Puablica

De cara a formentar a participacion publica
do plan, e dando continuidade ao proceso que
se estivo a desenvolver durante as distintas
fases de elaboraciéon da Proposta, Augas
de Galicia, ten consituidas unhas mesas
de traballo a nivel territorial e sectorial,
nas que se da conta de todos os traballos
aos distintos usuarios da auga, e mantén
aberta a comunicacién cos usuarios da auga
a través do enderezo augasdegalicia.dma@
xunta.es

Toda a informacion relativa & Proposta do Plan

pode ser consultada na péxina web oficial de
Augas de Galicia.

Mar Camitddilea
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Figura 6- Reservas Naturais Fluviais da demarcacion hidrogréfica de
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Ingenieros por el mundo (www.linkedin.com) is a professional network
created and operated by the Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia (Spain) for Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos all over the world, so as to interact and share their experiences
abroad. To enter this group you can contact

ingenierosporelmundo@ciccp.es.

La resiliencia y la adaptacion al cambio: entrevista a Genaro Daroca, asesor de ingenieros por el
mundo para el desarrollo profesional en América Latina

Cristina Vazquez

Genaro Daroca

La gestion de Ingenieros por el mundo
la realiza la coordinadora del grupo,
asesorada por un consejo formado por
ingenieros civiles internacionales e
ingenieros de caminos, canales y puertos
(ICCPs) colegiados que representan
a: Sede Nacional y Demarcacion de
Galicia del CICCP, E.T.S. de Ing. de
Caminos, Canales y Puertos, Escuelas
de Negocios, ICE (Institution of Civil
Engineers), Banco mundial (World Bank),
y representantes en diversos destinos
internacionales. Entre los miembros del
consejo se encuentra Genaro Daroca, a
quién entrevistamos en este numero.

Genaro Daroca es un ingeniero de caminos
heterodoxo, como vais a comprobar. Hizo la
carrera en la Escuela de Madrid cursando el
plan que, en aquellos tiempos, se conocia como
“el plan yé-yé”. El suele decir jocosamente
que su titulo ya estd “caducado”, como los
yogures, porque terminé la carrera en el ya
muy lejano 1.973. Por aquellos tiempos se
desaté la primera gran crisis del petréleo vy,
muy probablemente por primera vez en la
historia, los ingenieros de caminos que salian
de las Escuelas tenian dificultades para
encontrar trabajo. Por esas fechas coincidio,
ademas, que empezaban a salir ingenieros de
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las dos nuevas Escuelas, la de Santander y la
de Barcelona, méas los de la de toda la vida,
Madrid. En ese escenario, Genaro decidi6
ingresar en la Escuela Politécnica Superior del
Ejército y seguir los estudios para obtener el
titulo de Ingeniero de Construccion e ingresar
en el Cuerpo que, entonces, se llamaba de
Ingenieros de Armamento y Construccién y
que actualmente se ha transformado en el
Cuerpo de Ingenieros Politécnicos del Ejército.
En su promocion de la Escuela Politécnica eran
cuatro alumnos: dos oficiales procedentes de
la Academia General Militar y dos ingenieros
de caminos. Eran los primeros ingenieros
de caminos de la historia que ingresaban en
la Escuela Politécnica del Ejército. Luego
han ingresado muchos mas vy, actualmente,
un companero nuestro alcanzd, hace mas o
menos un ano, también por primera vez en la
historia, el grado de general del Cuerpo de
Ingenieros Politécnicos.

A finales de 1985, Genaro decide solicitar la
excedencia del servicio activo en el Ejército
y asume la direccién general de una empresa
constructora de ambito regional y, dos
anos mas tarde, lo ficha una multinacional
norteamericana del sector del aluminio para
que se haga cargo de una de sus divisiones
en Espana.

P- Genaro, antes de entrevistarte
quiero agradecerte tu valiosisima y
desinteresada colaboracion con el
grupo ingenieros por el mundo desde
sus comienzos, porque ahora, mas
que nunca, necesitamos profesionales
que sepan ver la realidad actual con
perspectiva, gracias a la sabiduria
adquirida tras superar las pasadas

crisis en el sector del a construccion.
&Qué consejos nos das a los ingenieros
por el mundo que estamos empezando
a trabajar en América Latina?

Mi experiencia en diferentes paises de América
Latina me anima, con mi mejor buena fe, a
colgar en este muro algunas recomendaciones
para quienes estén pensando en buscar
trabajo en los paises latinoamericanos:

1) En primer lugar que nadie piense que va
a ir alli siendo superior en conocimientos
y habilidades a los ingenieros locales. En
América Latina hay muy buenas universidades
y centros de formacién y, ademas, muchos
profesionales se han formado en centros
norteamericanos y europeos y hay alli gente
de primer nivel mundial. Por tanto, humildad
y mente abierta para acomodarse lo mas
rapidamente posible a la mentalidad local.
No somos inferiores a ellos, pero tampoco
superiores.

2) En América Latina los ingenieros recaban
certificados personales de cada obra en la
que intervienen para asi poder demostrar
su experiencia. En Espafa no estamos
acostumbrados a eso, son las empresas
las que se preocupan de obtener esos
certificados de las direcciones de obras para
asi luego poder justificar su experiencia ante
la Junta Consultiva de Contratacion, pero
no lo hacemos los profesionales. Quienes
quieran encontrar trabajo en América Latina
deberian intentar conseguir certificados,
lo mas descriptivos posibles de la obra en
cuestién, de las respectivas direcciones de
obra, o del cliente, o al menos de la empresa
constructora en la que han trabajado para



poder demostrar su curriculum personal y su
experiencia profesional.

3) Lo maés probable es que se necesite
convalidar el titulo en el pais de destino. El
procedimiento puede variar de unos paises
a otros, pero de forma comin se necesita,
como minimo, un expediente académico
original completo, el titulo original, y el
programa completo de todas y cada una
de las asignaturas cursadas. Todos esos
documentos hay que legalizarlos primero en
Espana, y el proceso varia de unos paises a
otros de destino en funcién si son signatarios
o no del Convenio de La Haya, y luego en el
pais de destino. Con algunos paises, Espana
tiene convenios de reconocimiento mutuo
de titulos desde hace muchos afos, pero
al entrar Espana en la UE se vio obligada a
incumplir esos convenios y, por reciprocidad,
los paises afectados estan poniendo muchas
trabas a los ciudadanos espanoles con titulos
espanoles. Es una pena, pero es la realidad.
Pero no hay nada imposible. Yo animo a todo
el que sienta inquietud en irse a América
Latina. Estoy convencido de que el siglo XXI,
con todas las dificultades que se quiera, sera
el siglo de América Latina.

4) Cada pais es un mundo diferente, por tanto,
lo que puede ser vélido en Colombia no lo es
en Chile o en Panamé o en PerG o en Brasil.
Cada pais, repito, tiene sus reglas y su forma
de entrar en él y es privativo de ese pais.

5) Seleccionar el pais de destino es algo
que debe hacer cada uno personalmente en
funcién de sus circunstancias. Tener conocidos
o familia en el pais de destino puede ser un
elemento crucial y decisivo para marcar el
objetivo.

6) Si no se tiene ningun apoyo, entonces
hay que analizar aquellos paises que, al
menos sobre el papel, relnen una serie de
caracteristicas méas favorables de: ortodoxia
econdémica, seguridad juridica y personal,
potencial desarrollo econémico, tamano de
mercado, etc.

7) Una vez seleccionado el pais o paises,
recomiendo, antes de hacer nada:
a) Contactar con la embajada o el

consulado de ese pais e informarse de
los trémites de convalidacion de titulos,
solicitud de visado de trabajo, etc.
b) Contactar con nuestra embajada o
consulado general en el pais de destino o
con la oficina econémica y comercial de
nuestra embajada en el pais de destino
y contrastar la informacién con la que
hemos obtenido aqui segun el parrafo a)
c) Internet es una herramienta poderosisima
para buscar trabajo: investigar las empresas
constructoras en el pais de destino, visitar sus
webs, ver si tienen un apartado de puestos
de trabajo y aplicar a los que consideramos
idoneos. Mandar nuestro CV.

8) En algin momento habrd que tomar un
riesgo y lanzarse. Conviene llevar reservas
para sobrevivir unos seis meses, al menos.
En general, esos paises son mas baratos que
Espana. Y si se fracasa hay que levantarse una
y otra vez. Nunca hay que darse por vencido.
Lo peor es no hacer nada. Nadie va a venir a
nuestra casa a regalarnos nada.

P- Genaro, ¢por qué abandonaste el
sector de la construccion?

Yo realmente no busqué dejar el sector de
la construccién, lo que ocurrié es que se me
cruzd la oportunidad de entrar a trabajar en
una multinacional norteamericana, que en
aquellos tiempos era la tercera empresa mas
grande del mundo del sector del aluminio,
y trabajar en un entorno multinacional y
multicultural me atraia mucho y pensé que no
debia perder aquella oportunidad pese a que
en esos momentos se atisbaban unos buenos
anos para el sector de la construccién, como
realmente lo fueron hasta 1.992

P- £Qué tal resulto tu experiencia enuna

gran multinacional norteamericana,
en un sector que inicialmente
desconocias?

La verdad es que tuve mucha suerte. Primero
fui responsable de una divisién en Espana, la
de transformacioén de la hoja fina de aluminio.
Mi formacion de ingeniero me permitié
aprender rapidamente el negocio en el que yo
no tenia ninguna experiencia y, como la divisién
en la que yo trabajaba no tenia plantas en el

resto de Europa, pensé que eso era una gran
oportunidad para nosotros y decidi empezar
a exportar desde Espana apoyandome en la
red de otras divisiones de mi compania matriz
que trabajaban en otros paises europeos. De
ahi pasé a ser responsable de mi divisién en
Europa, luego me dejaron trabajar en toda
la cuenca mediterranea y Oriente Medio. Al
final acabé siendo responsable del negocio
de la division en todo el mundo, excepto los
Estados Unidos y Canadé, que fue una region
que se reservaron los americanos. Todo
eso me permitié recorrer y conocer medio
mundo, desde Siberia y el Sudeste Asiatico
por el Este, hasta USA por el Oeste, y desde
Noruega, por el Norte, a Chile por el Sur.

P- ¢Como acabé tu historia con la
industria del aluminio?

En el ano 2.000 la que entonces era la empresa
mas grande del mundo del sector del aluminio,
también norteamericana, hizo una “opa” hostil
sobre nosotros y se nos comieron. La division
en la que yo trabajaba estaba bastante alejada
del “core business” de la nueva empresa, lo
que no presagiaba nada bueno, y, como se veia
venir, el 2.004 decidié abandonar esa area de
negocio y cerrar los centros productivos. Y
todos los que trabajabamos en esa division,
pues a la calle. Y a empezar de nuevo.

P- Genaro, en estos momentos
ingenieros con una gran trayectoria
profesional estan buscando empleo.
&Como afrontaste tu esa etapa después
de un largo periodo de estabilidad
profesional?

Yo tenia ya mis anitos, y me enfrenté a la
situacion de la manera mas profesional que se
me ocurrié. En los dieciocho anos que pasé
en la compania norteamericana recibi mucha
formacion en gestion de situaciones adversas,
en gestion de recursos humanos, en liderazgo,
en motivacién de equipos, en optimizacion de
recursos, etc., etc. Yo no tengo una titulacién
en MBA, pero te aseguro que los americanos,
en los dieciocho anos que estuve con ellos,
me dieron una formacién tedrica y practica
en management que no se recibe ni en la
mejor escuela de negocios del mundo y de
un valor incalculable. La formacion que recibi
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en todos esos anos, fue, de largo, la mejor
indemnizaciéon que me dieron y lo que mas me
sirvié para volver a trabajar. Inmediatamente,
pensé que poner en valor ese bagaje era mi
mejor opcion. Tuve también la suerte de que,
a finales de 2.004, la economia en Espana iba
a una velocidad de vértigo. Asi que empecé a
llamar a puertas y, en cuatro meses, estaba de
nuevo trabajando, pese a mi edad.

P- &Y donde surgio tu
oportunidad profesional?

nueva

El grupo empresarial en el que ahora trabajo,
COPCISA, acababa de ganar la primera
licitaciéon de un “derecho de superficie”, que
era una figura novedosa, en definitiva una
APP, y necesitaban a alguien que desarrollara
ese negocio. Mi formacién como ingeniero
de caminos y mi experiencia en gestiéon de
empresas encajaba bastante bien con el perfil
que necesitaban y tuvieron la generosidad de
ofrecerme el trabajo. Ahi segui adquiriendo
nuevos conocimientos. Dos afos después me
encargaron la division de carreteras del grupo
y, al final de 2.007, previendo la crisis que se
nos venia encima, consegui convencer a mis
directores que teniamos que salir a buscar
obra fuera de Espana y que a mi me encantaria
hacerme cargo de ese cometido, para el
que me consideraba muy preparado, por la
experiencia en mercados internacionales que
adquiri con los americanos.

P- ¢Y dices que tu previste la crisis que
tenemos?

No sélo yo. Mucha gente estaba convencida
que, antes o después, tenia que pasar lo
que ha pasado. El sector de la construccion
llegé a representar el 18 o el 19% del PIB
espanol. Ese era un indice insostenible a
medio plazo, como asi ha sido. En Espana
no podemos aspirar a que la construccién
aporte mas alla del 8 o el 9 % del PIB, en el
mejor de los casos, para los que estamos en el
sector. Luego estaba claro que la mitad de la
capacidad productiva del sector, por lo menos,
tendria que desaparecer tarde o temprano. Y
no habia més salida que buscar obra fuera o
diversificarse en otros sectores. Yo ya vivi,
en mis propias carnes, una reconversion
mas o menos similar del sector del aluminio
a nivel mundial a principios de este siglo, y
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fui testigo de como desaparecian grandes
multinacionales que parecian inexpugnables
no muchos anos antes.

P- 9. Genaro, hablanos ahora de tu
trabajo actual. ZEn qué consiste?

Soy responsable de la expansion internacional
de mi empresa. En mi empresa hicimos
un plan estratégico de implantacién en el
exterior que fue resultado de un andlisis
exhaustivo de nuestros puntos fuertes y
débiles. Y asi decidimos concentrarnos en
unos pocos paises que cumplieran con unas
caracteristicas que nos habiamos marcado.
De esta forma decidimos abrir oficinas en
Santiago de Chile y en Bogotd. Desde
estos dos puntos atendemos a los paises de
“primera prioridad”, Chile y Colombia, y a los
de “segunda prioridad”, Perd, Panaméay Costa
Rica. Nuestra filosofia es hacernos “locales”
alli donde vamos. Hemos tenido la suerte
de contar en nuestra plantilla de ingenieros
en Espana con ingenieros procedentes de
esos paises que han sido destinados a esas
oficinas. Y el Subdirector General de mi
empresa y yo mismo nos pasamos el 80% de
nuestro tiempo en América Latina buscando
nuevas oportunidades de negocio. Cuando
me preguntan dénde vivo, suelo contestar que
en lberia.com.

P- éQué es lo que mas valoras de tu
formacion como ingeniero de caminos,
canales y puertos?

No sé si voy a ser capaz de dar respuesta a
esta pregunta porque, en la ya larga distancia
que me separa de mi paso por la Escuela,
s6lo tengo buenos recuerdos. Me atrevo
a decir que lo que mas valoro ahora fue la
exigencia. Cuando la sufri me hizo padecer
enormemente. Todavia me pregunto, a veces,
como fui capaz de ingresar en la Escuela de
Madrid, por lo duro y dificil que era, pero creo
que forjé mi caracter y me imprimié la voluntad
de vencer en situaciones adversas, el afan de
superacién, la busqueda permanente de la
excelencia, el espiritu de sacrificio y no darse
uno nunca por vencido.

P- &Qué formacion consideras
necesario cambiar o reforzar en
nuestras escuelas, respecto a la que

ta recibiste, para poder afrontar la
internacionalizacion?

Sinceramente, no estoy al tanto de los planes
de estudio actuales, y seria osado por mi parte
opinar sobre algo que no conozco y la formacién
que a mi me dieron no sé si se parece en algo
a la que se da actualmente. Lo que si tengo
claro es que, para “internacionalizarse”, hay
que saber idiomas, fundamental, por lo menos
inglés. En mis tiempos, errbneamente, la
considerabamos una “maria”. Y si uno puede
aprender otro, u otros, mas entre el arabe, el
ruso, elaleman, el francés o el chino, pues mucho
mejor. Y el orden por el que los he enumerado
no es caprichoso. También creo que se deberia
dar mayor énfasis a materias como pueden
ser gestion de equipos humanos, liderazgo,
economia, organizacién de empresas, derecho
publico o administrativo, etc. o, al menos, que
no tuvieran la consideracién de “marias” como
en mis tiempos.

P- ¢Qué diferencias encuentras entre
las empresas espanolas y las empresas
con las que has trabajado en el
extranjero?

Si las comparo con mi experiencia de
dieciocho afos en compaiias americanas,
para mi la mayor diferencia es la formacion
permanente en el tiempo de los empleados.
En las empresas americanas en las que he
trabajado la formacion de los empleados, a
todos los niveles, era sagrada y costosa, pero
se asumia y se afrontaba. Eso es lo que mas
echo de menos en estos momentos en las
empresas espafiolas.

Y si nos comparamos con las empresas
constructoras latinoamericanas con las que
estoy en contacto en estos Ultimos afos
yo creo que estamos a un nivel superior en
materia de gestion y organizaciéon de obras y
empresas. Sin embargo, tecnolégicamente
no aprecio muchas diferencias: en América
Latina hay muy buenos ingenieros civiles y se
construye muy bien.

P- ¢Qué consejos les darias a los
ingenieros jovenes que salen ahora al
mercado laboral y quieran afrontar una
etapa profesional en el extranjero?



Pues que hay que hacer de la necesidad
virtud: “liarse la manta a la cabeza”, tomar
la decisién, convencerse de que uno va a
vencer, prepararse psicolégicamente para
afrontar cuantos sacrificios hagan falta y
marcharse. Este mundo es de los decididos.
Si uno no tiene responsabilidades familiares ni
hipotecas, es el momento de intentarlo. Yo les
recomendaria que se “patearan” diariamente
todas las paginas web de puestos de trabajo
de los organismos multilaterales como el
Banco Mundial y todas sus instituciones
derivadas, el BEIl, el BID, etc., etc. Ahi
hay muchas oportunidades para ingenieros
jévenes. Y que no tengan miedo del pais de
destino, sea el que sea.

P- ¢En qué paises recomendarias
afrontar una nueva etapa profesional
a los colegiados de cierta experiencia?

Yo siempre digo que internacionalizarse es
hacerse un traje a medida, tanto para las
empresas como para las personas. Pueden
ser muy determinantes las circunstancias
personales de cada uno para tomar la
decision de a qué pais ir. También hay que
tener presente que cuanta mas seguridad se
busque, normalmente, mas competencia y
mas barreras de entrada se van a encontrar.
Por tanto hay que buscar un equilibrio entre
lo positivo y lo negativo de cada pais, porque
todos tendran cosas buenas y menos buenas.

P- ¢Qué nichos observas en Espana,
alternativos a la construccion, para
que los colegiados puedan diversificar
su actividad profesional?

Lamentablemente, yo soy muy pesimista
con la situaciéon de Espana a corto y medio
plazo. No hay que hacerse ilusiones porque
“esto” va para largo. Se ha destruido mucho
tejido productivo y las cosas ya no volveran
a ser lo que eran. La construccién se va a
reducir a la mitad de lo que era en 2.008 y
sobramos mucha gente. No nos engainemos.
Estas crisis, que no son nuevas en la historia
de la humanidad, ni mucho menos, antes se
arreglaban con una peste, con una guerra o
con migraciones masivas. Y eso es lo que
hay. Como no soy politico, puedo permitirme

el lujo de decir lo que honestamente pienso,
por duro que sea. Pero también tengo que
decir, que esta situaciéon nos afecta, casi
exclusivamente, a los espanoles y a media
docena mas de paises europeos. La economia
mundial, globalmente, va a crecer este ano del
orden del 4 al 5% y habra paises que creceran
casi al 10%. El drama, en lo que al mercado
de trabajo de los ingenieros se refiere, esta
en la inadecuada distribucién geografica de
los recursos disponibles y las necesidades de
ingenieros.

P- éQué funciones crees que debe
desempenar el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos en la
situacion actual, y en concreto para
ayudar a la internacionalizacion de la
profesion?

Sinceramente, yo creo que el Colegio podria
hacer mucho méas de lo que hace para
ayudar a los ingenieros a encontrar trabajo
en otros paises, que eso es lo que para
mi significa la “internacionalizacion de la
profesion”. No estoy hablando, para nada,
de la internacionalizacion de las empresas
constructoras o de ingenieria. Esa es otra
historia que no compete al Colegio. Mira,
nuestro Colegio ha seguido tradicionalmente
la politica de oponerse sistematicamente
a que titulados extranjeros puedan ejercer
en Espana. Eso era muy bonito, pero, a la
larga, se ha vuelto contra nosotros. Porque
como tratamos a los extranjeros, es como
nos tratan a nosotros fuera. Y los ingenieros
espanoles tenemos muchas barreras de
entrada en muchos paises en donde en estos
momentos podriamos encontrar enormes
oportunidades de trabajo. Por ejemplo,
Brasil. Yo visito con mucha frecuencia Brasil
por motivos de trabajo. En Brasil, en estos
momentos, se calcula que tienen un déficit
de unos 100.000 ingenieros contando todas
las especialidades, pero muy especialmente
en infraestructuras y en el sector energético.
Pero es casi imposible para un titulado de
nacionalidad espafola conseguir, por si
s6lo, acceder al mercado laboral brasilefo.
Yo creo que el Colegio deberia tomar la
iniciativa de liderar una negociaciéon con los
CREAs (Conselho Regional de Engenharia,

Arquitetura e Agronomia de los diferentes
estados brasilenos, los equivalentes a nuestro
Colegio, mas o menos) para establecer
un mecanismo agil de convalidaciéon y
reconocimiento de titulos que, obviamente,
tendrd que ser reciproco. Incluso estoy
convencido que, en estos momentos, hasta
las empresas brasilefias apoyarian la iniciativa
porque no encuentran personal suficiente y
suficientemente preparado. Y donde hablamos
de Brasil podriamos hablar de cualquier otro
pais en el que se detectara una necesidad
de ingenieros. Obviamente, el Colegio tiene
mucha mas capacidad de negociacién que un
ingeniero joven que quiere buscar un puesto
de trabajo y poner en valor sus conocimientos
luchando en solitario.

P- Genaro, ¢Cual es tu mensaje final a
los ingenieros por el mundo?

La situacion es dificil y complicada y, en mi
opinién, es estupido enganarse, pero hay
soluciones. Quiero acabar con un mensaje
positivo. Es cuestién de proponérselo y
empenarse en el éxito. Aprovecho para
ponerme a disposicién de todos por si puedo
ayudar en algo, desear a todos mucha suerte
y muchos éxitos y agradeceros que os hayais
fijado en mi. Muchas gracias.

Muchisimas gracias a ti por tu
valiosisima colaboracion en el consejo
del grupo ingenieros por el mundo. En
la Demarcacion de Galicia recogemos
el guante, y trasladamos a la Sede
Nacional del CICCP tu propuesta de
iniciar una negociacion con el CREA de
Brasil, para el reconocimiento mutuo
de los ingenieros civiles brasilefios y
los ingenieros de caminos, canales y
puertos. Actualmente existe, desde
hace varios meses, por iniciativa de la
Demarcacion de Galicia, un convenio
de reconocimiento mutuo entre la
Ordem dos Engenheiros portugueses
y el CICCP, por lo que aunando los
esfuerzos de ambas instituciones
podriamos iniciar el acercamiento al
CREA, aprovechando la proximidad
cultural entre Portugal, Brasil y
Galicia.




informe

COMPETENCIA DE LOS
CEMENTERIOS

INGENIEROS DE CAMINOS EN LOS PROYECTOS DE

Esther Lopez Conde, asesora juridica del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia.

Despacho de Antonio Platas Tasende

Algunos Ayuntamientos estan poniendo
reparos a la competencia de los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos para la redaccion
de proyectos relativos a la construccion de
cementerios. Sin embargo, la normativa de
aplicacién defiende de forma contundente
dicha competencia.

Establece el articulo 10.2 a) de la Ley
39/1999 de 5 de noviembre de Ordenacion
de la edificacion que cuando el proyecto a
realizar tenga por objeto la construccion de
edificios para los usos indicados en el grupo
a) del apartado 1 del articulo 2, la titulacion
académica y profesional habilitante serd la de
arquitecto

En consecuencia, de la lectura de dichos
preceptos legales se desprende que la
titulacién de arquitecto es la Unica habilitante
para la redacciéon de proyectos relativos a
edificios de caracter permanente, publico o
privado, cuyo uso principal esté comprendido
en los siguientes grupos: administrativo,
sanitario, religioso, residencial en todas sus
formas, docente o cultura.

La cuestion a es si la redaccién de un
proyecto para construir un cementerio puede
encuadrarse en alguno de lo usos antes
senalados y, por lo tanto, dentro del marco
competencial exclusivo de la profesién de
arquitecto.

Este articulo, descartados por su obviedad los
restantes grupos, se centra en el anélisis del
hipotético uso religioso y/o sanitario de los
cementerios.

Vaya por delante que mi opinién es que un
cementerio no puede definirse como una
edificacion destinada a un uso principal
sanitario o religioso, aunque en determinados
aspectos participa de éstos.

Uso religioso

El Diccionario de la Real Academia Espanola
define cementerio como terreno, generalmente
cercado, destinado a enterrar caddveres

Y en desarrollo del derecho a la libertad de
cultos que establece la Constitucion, la Ley
49/1978,de 3denoviembre, deenterramientos
en cementerios  municipales, dispone
que los enterramientos se efectuaran sin
discriminacién alguna por razones de religion
ni por cualesquiera otras, practicando los ritos
funerarios de conformidad con lo dispuesto
por el difunto o con lo que la familia determine.
Asimismo el Real Decreto 2159/1978, de 23
de junio, por el que se aprueba el Reglamento
de Planeamiento para el desarrollo vy
aplicacién de la Ley sobre régimen del Suelo
y Ordenacion Urbana establece en su articulo
25 que el sistema general de equipamiento
comprendera aquellos centros al servicio de
toda poblacion destinados a los usos que alli se
especifican. Y dicho precepto establece, como
categoria propia y diferenciada de los usos
sanitarios y religiosos, los cementerios ( £/
sistema general de equipamiento comunitario,

. que comprenderd todos aquellos centros al

servicio de toda la poblacion destinados a
usos (...) :sanitarios, asistenciales, religiosos,
cementerios y cualesquiera otros que se
consideren necesarios para el mejor desarroflo
de los intereses comunitarios.)

Entendiendo por uso religioso toda actividad
relacionadas con el culto, es evidente, que en
un cementerio no encuadra dentro de esta
categoria

Uso sanitario

Debe entenderse por uso sanitario aquellas
actividades de prestaciéon de asistencia
médica y servicios sanitarios e hospitalarios

Se trae a colacion nuevamente el articulo
25 del Real Decreto 2159/1978, de 23 de
junio, por el que se aprueba el Reglamento de
Planeamiento para el desarrollo y aplicacion de
la Ley sobre régimen del Suelo y Ordenacion
Urbana antes citado.

Considero que el uso de “cementerio” se
encuadra, por ejemplo, dentro del “uso
funerario”, “servicios urbanos” “servicios de

higiene y prevencion” o “servicios funerarios.

Asimismo, que el uso de “cementerio” es una
categoria propia y que no se encuadra dentro
del uso sanitario o religioso se desprende de
la obligacion de su emplazamiento en el medio
rural (articulo 33.2.g ley 9/2002 de ordenacion
urbanistica y proteccion del medio rural),
distinguiendo: claramente este uso como una
categoria independizada de los otros dos usos

Toda esta normativa corrobora que la
competencia para la construccion de un
cementerio no es exclusiva de los arquitectos.



nombramientos

NOMBRAMIENTOS

Como continuacion de la seccion iniciada en nimeros anteriores, se incluyen en este apartado los nombramientos de ingenieros de

caminos, canales y puertos para ocupar diferentes cargos.

A través de esta seccion, el colegio quiere felicitar a nuestros companeros y reconocer asi su trayectoria profesional. Por ese motivo,
si algun colegiado quiere dar a conocer el nombre y el cargo para el que ha sido nombrado un companero, tanto en la empresa
privada como en la Administracion, puede hacerlo a través de la direccion de correo galicia@ciccp.es o del teléfono 981 248 355

Juan Antonio Rodriguez Pardo (colegiado 13321)
Director del Area de Infraestructuras del A \yuntamiento de A
Coruna

Junta de Gobierno del 17,06,2011

Antonio Lopez Blanco (colegiado 8933)

Subdlirector Xeral de Planificacion e Programacion (Direccion Xeral
de Infraestruturas; Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas-Xunta de Galicia)

Diario Oficial de Galicia, 30,06,201 1

Carlos Lefler Gullon (colegiado 10263)

Jefe del Servizo de Planificacion e Programacion (Subdireccion
Xeral de Planificacion e Programacion-Direccion Xeral de
Infraestruturas; Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas-Xunta de Galicia)

Diario Oficial de Galicia, 30,06,201 1

Félix Nieto Mouronte (colegiado 14370)

Profesor titular del drea de Mecanica de Medjos Continuos y
Teoria de Estructuras. Escuela Técnica Superior de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos. Universidad de A Coruna

Diario Oficial de Galicia, 11,07,2011

Héctor Presas Veiga (colegiado 21210).

Subdlirector xeral de sequridade viaria e inspeccion (Secretaria
Xeral-Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas-
Xunta de Galicia)

Diario Oficial de Galicia, 12,07,2011

FE DE ERRATAS

José Enrique Pardo Landrove (colegiado 10659)

Jefe del Servizo de Conservacion (Subdireccion Xeral de Estradas-
Direccion Xeral de Infraestruturas-Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestruturas-Xunta de Galicia)

Diario Oficial de Galicia, 13/07,/2011

Javier Garcia Seijas (colegiado 17502)
Responsable del Area de Infraestructuras de Emst& Young

Belén Quinteiro Seoane (colegiada 19219)

Jefe del Servicio de Planificacion e Programacion Hidroloxica
(Subdlireccion Xeral de Programacion e Proxectos- Augas de Galicia)
Diario Oficial de Galicia, 24,08,201 1

Néstor Rodriguez Arias (colegiado 18087)

Jefe del Servicio Territorial de Augas de Galicia. Demarcacion das
Bacias Intercomunitarias (Lugo)

Diario Oficial de Galicia, 24,08,/2011

Francisco Alonso Fernandez (colegiado 9839)

Jefe del Servicio Territorial de Augas de Galicia. Demarcacion
Galicia-Sur (Vigo)

Diario Oficial de Galicia, 24,08,2011

Isabel Vila Barbosa (colegiada 11065)

Subdirectora Xeral de Planificacion Técnica. Direccion Xeral
de Mobilidade. Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas. Xunta de Galicia

Diario Oficial de Galicia, 19,/09,/2011

En la pdgina 28 del numero 17 de la revista Via 18, de mayo de 20711, no se incluyc el nombre de uno de los autores de /a propuesta

Coruna movese, que es Alberto Calvo Pirion.

Por tanto, el encabezamiento correcto de esta propuesta seria:

PROPUESTA: Coruna movese

Autores: Federico Rodriguez Trillo, José Juan Caeiro Calvo, José Benito Casanova Caamario y Alberto Calvo Pirnon




LA CONSULTORIA DE INGENIERIA EN GALICIA ESTA VIVIENDO UNA SITUACION
CRITICA EXTREMA, QUE NECESITA DE UNA ACTUACION URGENTE

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia muestra su preocupacion por una situacion que se

agrava cada dia

Esta fue una de las conclusiones que se extrajo
de la reunién que se celebré en el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia, en la que los miembros de la Comisién
de Proyectos y Obras analizaron la situacién
de la consultoria en nuestra Comunidad en el
momento de crisis actual.

Esta reunién estuvo presidida por Enrique
Urcola Ferndnez-Miranda, vocal de la Junta
Rectora y presidente de la Comision de
Proyectos y Obras, y en la que también
participaron el decano, Carlos Nardiz Ortiz, el
vicedecano, José Antonio Gonzalez Meijjide,
Francisco Rosado Corral, secretario de la
Demarcaciéon, Javier Lopez Pita, director
de Singla Ingenieria, Gema Panadero Cruz,
gerente de Ciesa, Victor del Canto Alvarez,
consejero delegado de Movex Vial, Luis
Baldo Macia, profesional auténomo, Vicente
Alcon Vidal, director de Eptisa Ingenieria en
Galicia, Fausto Nunez Villar, ingeniero de

caminos de la Direccién Xeral de Estradas,
David Herndgez Oubiria, ingeniero de caminos
de la EPOSH y Maria Canosa Blanco,
ingeniero de caminos.

La convocatoria se inicié analizando la
situacién actual, en la que se continta con
el proceso iniciado hace ya dos afnos de
disminuciéon de inversiones, reajuste de
anualidades y paralizacién de obras. Esto
lleva a que las empresas, tanto constructoras
como consultoras, vengan realizando un
gran esfuerzo para mantener su actividad
y su personal. Si las medidas que se vienen
realizando se prolongan, muchas de las
empresas consultoras gallegas se veran
obligadas al cierre. La gravedad de la
situacién ya se expuso en julio del ano 2010,
en una nota de prensa con gran difusién entre
los medios. Desde esa fecha, la situacién se
ha visto agravada, de ahi la necesidad de una
actuacién urgente.

El sector de la Consultoria da empleo de
manera directa a, aproximadamente, 1800
personas, y hay que tener en cuenta, ademas,
los empleos vinculados de manera indirecta,
en sectores como la topografia, laboratorios
de materiales y geotecnia, informatica,
tecnologia de la informacién, etc.

Y esta es, precisamente, la preocupacion mas
grave que se expuso en la reunion: la pérdida
de capital humano que suponen estos cierres.
Desde la creacion de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de A Coruna, en 1991, se ha formado
a profesionales que, en su mayor parte,
han desarrollado su trabajo en ingenierias
y constructoras ubicadas en Galicia. Si las
empresas paralizan su actividad, este personal
cualificado se verd obligado a cambiar de
sector productivo o incluso a continuar su
actividad laboral en el extranjero. Esto llevara
consigo el desmantelamiento de un tejido




productivo que durante los Ultimos afos se
ha ido construyendo y que, si desaparece,
serd muy complicado volver a generar cuando
mejore la situacién econémica.

Como dato, se cit6 que hace dos anos,
el numero de ingenieros de caminos
desempleados en el Colegio Galicia no
llegaba a diez, mientras que en la actualidad,
los companeros en esta situacion son mas de
cien (con un numero de colegiados en torno
a 1200).

En el caso de la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas, se
estima que el mantenimiento de la actividad
de las consultoras de Galicia podria suponer
una inversion estimada de 20 millones de
euros anuales. Esta inversién, en épocas
de crisis, puede ser utilizada para realizar
trabajos de planificacién para afos préximos
y de optimizaciéon de los recursos actuales,
creando una cartera de proyectos, realizados
segun planes y programas de futuro.

Se recordd en la reunién que la obra publica
no es un gasto, si no una inversiéon, que
resulta rentable a la sociedad. Ademéas de
generar empleo, e ingresos por los impuestos

derivados por la actividad, suponen una
mejora en la calidad de vida de todos los
ciudadanos. Este aspecto en muchos casos
no estd siendo percibido por la sociedad,
que si ve los problemas que suponen las
medidas tomadas en otros sectores, como la
sanidad o en la educacién, cuyos efectos son
inmediatos, pero no en el de la construccién,
que se perciben a mas largo plazo.

En la reunién, también se trat6é el tema de
la internacionalizacion como salida para las
empresas que estan sufriendo esta situacion,
echando en falta en algun caso la falta de
ayuda institucional para poder realizarla. Esto
se esté realizando, en la mayor parte de los
casos, acudiendo a licitaciones acompanados
de empresas locales, pues resulta complicado
para una empresa participar en solitario
en procesos de este tipo en otros paises.
Ademas, no solamente se da esta situacién
a nivel internacional, si no que en otras
comunidades auténomas, los pliegos de los
concursos establecen de manera obligatoria la
participacién de empresas de esa comunidad.

Sin embargo, alguno de los participantes
indicoé que la internacionalizacién no se puede
plantear como solucién teniendo en cuenta la

estructura y organizacién de las empresas de
las que se esta hablando y el proteccionismo
de los mercados locales de los paises de
destino.

Otras cuestiones que surgieron en la reunién
fueron la dificultad de financiacién para las
empresas, que impiden que estas puedan
hacer frente a la situacién actual, hasta que
ésta mejore y la posibilidad de reubicacion
laboral de los ingenieros de caminos, buscando
trabajo en otros campos, en el que de manera
tradicional no estaban desarrollando su
trabajo.

La reunidon terminé con el acuerdo de
enviar a los medios de comunicacion una
nota, para hacer llegar a los ciudadanos las
consecuencias del desmantelamiento de un
sector productivo de vital importancia para
la sociedad. Asimismo, se acordd elaborar
un documento desde el Colegio, para
trasladar a la Administracion la situacién de la
consultoria en Galicia, que necesita un apoyo
tanto de la Administracion Central como de
la Autonémica y Local para la defensa de las
empresas consultoras y constructoras que
crean empleo y riqueza en Galicia
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Cologn e leganiars de Camincs, Carales y Puscins do Galoin Dwmw.'lhu-rmddxﬂl

Suplemento especial de La
Voz de Galicia, publicado
el 10 de Julio de 2011, con
el Premio San Telmo y los
accesits



De izquierda Medallas de ingenieros
a derecha,
Carlos Nrdiz, Pedco Shnthes Thuae”
idente ¥0, ingeniero |u_l:nladn
pERs] - que muchos recordarin por-
del CO!EE_"G que fue jefe de Demarcacion
de Ingenieros de Carreteras del Estado en
de Caminos, Galicia, Luis Angel Antelo
Canales v Cortizas, director gerente
Puertos, que de la Sociedad Pablica de In-
distinguié a versiones de Galicia, v Juan
ihind hitdriccs tor gclrt:f::; de laemp rcdﬁ:;i_
colegiados, lotes Posada, fueron distin-
Sanchez ; i
guidos aver con las medallas
Tamayo, Juan al mérito colegial en recono-
Luis Rios v cimiento a su carrera profe-
Luis Angel sional. Fuc en el transcurso
Antelo. MARIA de un acto organizado en el
AURTENECHEA hotel Finisterre por el Cole-
- gio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, que
preside Carlos Nérdiz,
La Voz de Galicia, 01 de Julio de 2011
Los ingenieros de caminos

El decano del Colegio de Ingenieros, Carlos Nardiz, segundo por la izquierda, con las autoridades. Foro: B Escuredo

premian el viaducto del Ulla

ADIF El Colegio de Ingenie-
ros de Caminos de Galicia
hizo entrega ayer al presi-
dente de Adif, Antonio
Gonzdlez Martin del pre-
mio San Telmo 2001 ala
mejor obra de ingenieria
civil que ha recaido en el
viaducto del Ulla, que per-
mitird al AVE salvar el va-
lle del Ulla y que estd
considerado como el mis
alto del mundo empleado
en un trazado de alta velo-
cidad. Gonzilez Martin se
encargd de agradecer la
distincitn y de hacerla ex-

tensiva a todos los profe-
sionales que colaboraron
en ella con el Ministerio de
Fomento. Por su parte, el
decano del colegio, Carlos
Mardiz, explico que el jura-
do valord tanto la calidad
técnica de la obra como su
influencia en el dmbito so-
cial, econdmico v ambien-
tal para Galicia. El
ministro de Fomento, José
Blaneo, se encargard hoy
de descubrir la placa con-
memorativa del galarddn
en |as cercanias del via-
ducto, REDACCION

El Correo Gallego, 23 de Junio de 2011




noticias de prensa

| verano que aca=+

ba ha sido prolifi-

co en declaracio-

nes sobre los pla-
zos del AVE, con informes
de la Xunta de Galicia en re-
lacidn al eje atlintico v al ac-
ceso desde Famora, que con-
tradicen los del Ministerio de
Fomento, que se reafirma en
el compromiso politico para
terminar ambas lineas en el
2013 vy el 2015. A ello se han
unido las criticas proceden-
tes de otras comunidades au-
tonomas (Catalufia y Astu-
rias) por las fuertes inversio-
nes que en estos momentos
se estin realizando en Ga-
licia, Incluso se ha citado a
Indalecio Prieto para récor-
dar el cambio que propuso
en los afios 30 en la politica
de infraestructuras, trasva-
sando los recursos del ferro-
carril a las obras hidriulicas,
en una Espafia rural sedien-
ta entonces, ¥ gueé determi-
nd la oposicién del Cuerpo
de Ingenieros de Caminos,
v aquf en Galicia del pro-
pio Castelao, por

haber paralizado la linea de
Zamora a Ourense.

El debate, algunas veces
transmitido, ¥ otras veces im-
pulsado por la prensa, llega a
los ciudadanos (que rara vez
conocen logicamente lo que
se esti construyendo) a través
de una confusion de fechas
de finalizacidn de las obras,
en las que las cintas de inau-
guracion en tramos parciales
son la inica constatacion del
estado de las obras, S¢ entien-
de, en este sentido, ¢l perso-
nalismo politico de los actos
de inauguracion (e incluso de
las licitaciones de obra) gue
a medida que se van produ-
ciendo terminan por confitn-
dir alos propios responsables
politicos que las hacen suyas,
cuando su gestidn contri-
buye a acelerarlas, Se
entiende, igualmen-

ILUSTRACICN BOUZA

LINEA ABIERTA Carlos Nardiz Doctor ingeniero de Caminos, Canales v Puertos

El lenguaje politico de las infraestructuras

te, la respuesta de los respon-
sables de las Administracio-
nes autondmicas (cuando no
coinciden con los responsa-
bles del Gobierno de la Admi-
nistracion central), que siem-
pre tiene el valor politico de la
presion, que sin duda es favo-
rible 4l plazo de las obras. El
tnico inconveniente es que,
coma bien deeia Pablo Gon-
zilez en este mismo periG-
dico, cuando este debate se
prolonga, el precio de aguan-
tar todo esto es ya demasia-
do alto.

Frente a esta estrategia, co-
miin en nuestro pais, hay otra
que puede ser mejor enten-
dida por los ciudadanos, y
que contribuye a hacer las
obras suyas (por su com-
plejidad, funcionalidad y ca-
lidad), v a las inversiones
en las mismas,

cuando estd justificada su ren-
tabilidad econdmica v social,
como un esfuerzo colectivo
en el que todos participamaos,
por nuestra contribucién a la
terminaciém de unas obras,
que en todo caso rebasan los
plazos politicos y los legis-
lativos,

Creo que esta estrategia,
¥ la colaboracidm entre Ad-
ministraciones, también se
ha producido en Galicia, a
través del pacto entre el mi-
nistro de Fomento v el presi-
dente de la Xunta de Galicia,
y con la presencia constante
del conselleiro de Medio Am-
biente, Territorio ¢ Infraes-
truturas en actos de inaugu-
racion de tramos, por ejem-
plo, de la autovia del Canti-
brico, 0 en la participacion
¢n jornadas conjuntas pa-
ra difundir lo que en estos

renfe .

s

momentos s estd
construyendo, que en el
caso del ferrocarril, no hay
més remedio gue calificarlo
de inversiones histdricas, en
un momento econdmico en el
que lo razonable serfa pensar
en retrasos no deseados que,
bien explicados, también se-
rian entendidos.

La nueva es
decidira el

+El edificio de 4.500
metros cuadrados
contard con parking. |
asi como la estacion de
tren y de autobuses

ABC
SANTIAGD

El 11 de noviembre serd el dia en que
se celebre una reunidn en Santiago
para elegir el proyecto definitivo
parala estacion intermodal de la capi-
tal gallega. De este modo, &l presiden-
te de Adif, Antonio Gonzalez, hainvi-
tado a los representantes de los orga-
nismos que componen ef jurado para
que elijan entre una de las siete candi-
daturas gue se han presentado para
la redaccidn de este proyecto

En la plantilla dé los miembros de
este jurado destacan gramdes figuras
de la arquitectura v la ingenieria
como el decano del Colegio Oficial de
Arguitectos de Galicia, Jorge Duarte
Vazquezy el decanodel Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Galicia, Carlos Nardiz. ademss
defiguras politicas como el conseliei-
rode Medio Ambiente. Territorio e ln-
frasstruturas, Agustin Hernandez, el
alealds santiagués, Gerardo Conde
Roa, ¥ el presidente de la diputacion
de La Corufia, Diego Calvo Pouso,

El provecto del edificio, que se si-
tuard enlas instalaciones de Ia actual
gstacion ferroviaria, contempla una
superficie de 4.500 metros cuadra-
dos en planta —con posibilidad de

La Voz de Galicia, 05 de Septiembre de 2011




tacion de Santiago se
11 de noviembre

Conde Roa, H

ampliacion para el uso comercial—
en los que se situardn el edificio fermo-
viario, un aparcamiento de alrededor
de 500 plazas y una estaclon de auto-
buses que contard con una construc-
clén v una explotacidn independien-
te. Ademds, se garantizard que haya
una correcta conexion para los usua-
rios que deban hacer uso de las dos
modalidades de transporte, En el es-
quema ferroviario, cuatro vias de an-

erndndez. Mardiz v Calvo (agujas del reloj), del jurado

chointernacional y otras dos de con-
vencional, ademdis de tres andenes
centrales; dos para alta velocidad y
otra para trificos de ancho conven-
cional,

El concurso cuenta con un presus
puesto de licitacion de 2,3 millones
de #uros, que se elevardn hasta cerca
de 25 millones para el presupussto
de laejecucion material de la obra re-
sultante del proyvecto basico.

La Voz de Galicia, 23 de Junio de 2011

ABC, 23 de Septiembre de 2011

El presidente

del ADIF
recoe e premio
San Telmo por el
viaducto del Ulla
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— TOSPROBLEMASDE LA MOVILIDAD
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Los ingenieros redibujan la ciudad

Coinciden en soterrar el trdfico en las vias congestionadas para priorizar el transporte ptblico

CABMIEL LEMOS
& OB # L WO

Seds pu'r.vpu.ﬂtu "'lm laln et
motiv: reondenar ¢ transpore

ligero hasta el drea metropoli-
tanma, infegrando todas ks solu-
chones dentro del plansamien-
o urhanistico.

Par s parte, of alcalde, Car-

para hmmanizar 1a cindsd. Con  los Megreira, apuntd 1s necesi-
ese abjetivo, el Coleglo de In-  dod de cerrar un plan de nsowi-
pmlrrmdn:(‘-mﬁnnl.l.-vnﬂur Ilnl-d.p-uxlw destach como
Puertos y el Ay lamental la conchusbin de
ml.'murhaﬂunmwmm indraesructurss como log apar-
w0 e s para mejorar i mo-  camdcntos dissasorios o b ter-

vilklad en A Corufia,

En ls comvocatoria, se pe-
dian propugstas para andenar
el transparte pdblico y privado
¥ alternativas para los estacio-
namienso, denteo ¥ fers de la
chindnd. Ei decano del Coleglo,
Caclos Nirdiz, destacd la nece-
widad do fomentar ¢ transporte
piiblico sporque no porque en-
tren mébs coches en la chudad se
resuelven los de mo-
willdadu. Para ello, apostd pot
extender Las sendas ciclstas y
las comunicaciones por metm

cera ronda, temna que aprovechd
pars urgir de oneevo o Fomen-
#o para reactivar el trama Loa-
gas-Lupateira, ague lleve pam-
dn desde jisnbion. Tras asegurms
que «la imetigencla no extd en
Marka Pita, sboo en [a sociednds,
] regldos remarcd v cofmpro-
miso de mantener I colabora-
cithn com los colegios profeabo-
nabes, que s ha wuelio a mase-
rislizar en el convenio para la
reatilenackhe del paseo mardtl-
o ¥ que, en ol caso de o mo-
vilidad. ha permitido alumbrar

«La Intellgencia no
estd en Marfa Pita,
estd en la socledad»

Carlos
Aicaids o A Condia

abuens ideas, mungue recone-
cid que algunss de eilas serjan
ey dal'!rlh de efecutar eape-
clalmente por su coste.

Clrcular por debajo

Entre estaa ideas. la qoe mds se
repite s la necesidad de sote-
rear el Erifico en bos viales mis
congestivtiados para poder tk-
lirar la superfiche para los trans-
portes blamdos y ampliar las es-
caart ponas verdes con las que
cisentan algunoes barrics. Fxa e,
por ¢jemnplo, La kea de Margari-
ta Movales y Jorge
POCORED e BN proyecta A Cone-

M pn movimiindo, galardonsdo
¢on el primespremio, la necesi-
dad de scterras e trifico en Al-
fomso Moline, desde el desvia
hacta la svenida de San Crise-
hal hasts Linares Rivas. De e=
ta forma, se podria prescindir
ded actusl vinducto que, consi-
detan, rompe la fachada el
e, Aslemlsmo, proponen pocen-
cinr una red de transporte blan-
da y aprovechar la red de fermo-
cxrril comareal para canalizar el
transparte metropolitano s -
véx de un troovitodn

En lan vias de acoeso al cen-
tro do la'cindad. los premiados
proponen la creacidn de plats-
forman pass careil bus,

Laremndelsciin def transpor-
te piblice o8 tambidn la prio-
ridad del pmmu Miwrte por
Corufia, de Adridn Pacheco y
Rubdn Silva, que se aled con el
segundo. EElos propomen crear
umna red de buses

en dos niveles, do forma que fu
ya onde lineas prioritarizs, que
cirealen por carriles con pre-
ferencia, ¥ que conecten con
otras trece lineas secundariss
que comecten los barrios emre
sl. Consclentes de la erialn, los
autores de ests propuests pre-
sentan ademibs un cronograma
i inversiones pars epeoutar las
acciones en un periodn de guin-
ce afios, divididos en tres (e
mod de citen

El tercer proyectn premia-
do. Re-conecto, de Victor Ro-
drigues, propone i rearde-
nackin i fondo df la ronda de
Druteltro, con la copstrsccién de
una redonda en &l eruce con la
wvenida de Arteixo y el soterms-
miento del trkfico desde 1a glo-
rieta de San Cristébal tanto ha-
eia Alfomso Malina como & Cas-
tro Camino, e we iz @ oo
tanel entre Linares Rivas y ka
plara de Pontevedra,

Rewnitn con Ingenienos

Carlos Megreles limeo cata sid-
wertenca ires reamnirse con la di-
rectiva de| Cinlegto de Ingenbe-
o8 et Camimos v su presidente,
Carlos Mirdlr, parn establocer
las vias de colaboracibn entre
el Ayuniamignoio ¥ ese onlectl-
v B e erias como movihidad,
infraestruciuras ¥ urbanismao,
Mirdiz aprovechd la cita para
pedirhe ol alealde dos calles para
s mgenieros Celedanio Uribe,
e disedfid los jardines de Men-
aher Mikfies, v Eduardo Vila, que
redisefids la uirsena. El alcal-
e se comprometio a Enaugu-
rar amibas vigs enodd Glimo tri-
mesite del afbo, ademds de fr-
mar un copvenio de colabora-
ciilim emvire ambas instituciones.

48

La Voz de Galicia, 23 de Septiembre de 2011




El futuro del transporte plblico

El enlerrmmaento del tréfico emun mamo de Alfonso Blo-
lins e3 bo mds llamathvo del proyecto galardansds con
el primer premio del concurso de maovilidad de los in-
genberod de caminos, qus tambidn sugiere implaniar el
carril para bicicletas v reducir log [imites de velocadad

Trafico bajo
Alfonso Molina

Los ganadores del certamen de los ingenieros
sugieren sotermr parie de la avemida
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Los cuatro grandes paseos

El galardonado con el segundo premio propone itinerarios
peatonales que recorren todos los frentes de Ia ciudad
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CARLOS LAMORA PRESIDENTE DEL BASQUET CORURA

«La economia pondra el limite»

Husion y solidaridad arropan el proyecto deportiveo del club de LEB Plata
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Mafiana, el Teresa.
Herrera en el Palado

ml"""_“m

£ s dhwendny chubes?
—Seriuna relaciim de eolabers-
witin. al igmal que oon ks oodegion.

—dEnth devalusds s Lab Fla?
— Al ey qun haoor pers nev-
tortraila. hungue &8 BHOr que
Tenga trece tyuipos sanmackes qoo
velntlinen endemidados.

—ih 1

apw
sanciar ol pirtido del Teruts e
v a v o Oursnse (045N, Low
diman aticiomados tendrin gue
TR S Y
Bar cuenis GO0 oo y dard socesn
 thers chulinny - am R marres
e LT aficn. B cored guaesl cusi-
Ea 120 surns: (oo dos. sbooos. de
b &l adivior okiice 18 afioal,

—L0 atsi of traatari al Palacks?
— ] PR i TN L e B
soamna cancha frda. Fay una pao-
bl de crecimienpe tremen-
ko s pow el Por o nifles ile

AT g
raturd,

WMo, P

¥
e 10 18 e, 15 el

irfartll Chaata 12 afieni, 10 mros.
Py Il &

La Voz de Galicia, 27 de Septiembre de 2011

Diario de Ferrol, 10 de Julio de 2011

La explotacidn ha facturats mbs de dot millonss de siured sntte lod messs de snedo ¥ mava

La empresa Zenale recupera la cantera de
Lamase mstala una planta de aglomerados
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AVE: un hito en la historia del ferrocarril en Galicia.

Elecnor ha realizado la electrificacion del tramo Orense-Santiago de Compostela de
la linea de Alta Velocidad Madrid-Galicia con una catenaria que ha instalado a lo
largo de mas de 2.000 km. de la actual red del AVE.
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Elecnor es una de las principales empresas espafiolas en ingenieria, desarrollo y construccion de proyectos de infraestructuras;
energias renovables y nuevas tecnologias. Con presencia en mas de 20 paises,10.000 empleados y
el mismo compromiso desde hace mas de 50 afos: innovacion, calidad y sostenibilidad.
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