


EDITORIAL

El territorio en Galicia, es un factor
de identidad y competitividad, por
sus valores ambientales, culturales
y paisajisticos al que, frente a otras
comunidades cercanas como Asturias,
no se le ha prestado suficiente atencién
pensando que el manto verde que todo
lo cubre, y la singularidad privilegiada del

litoral podia con todo.

En este nimero de la Revista hemos
querido incluir una entrevista con la
de Ordenacién do
Galicia,

Secretaria Xeral
Territorio e Urbanismo de
Encarnacion Rivas, para que nos hable
de las politicas que se estan aplicando en
Galicia en la defensa del territorio, entre
ellas la propia accién de la Axencia da
Legalidade Urbanistica, con el reportaje
que nos escribe su directora Maria
Martinez Allegue. Después de que en
el ano 1995, se aprobase la “Lei de
Ordenacién do Territorio de Galicia”, han
pasado mas de quince anos, hasta que
a comienzos del 2011 se aprobaron las
Directrices de Ordenacion do Territorio
y el Plan de Ordenacion do Litoral, por
parte de la actual Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras,
que deben suponer un cambio de actitud
tanto de la Administracion como de
las particularidades en la defensa y
proteccion del territorio en Galicia, ante
las insuficiencias de las legislaciéon y el
planeamiento urbanistico.

En la seccion AL DIA, como siempre,
estdn las actividades que hemos
realizado desde la Demarcacion con
cursos como los de “Avance tecnolégico

en la ingenieria de tuneles” y sobre
la “Tramitacion administrativa de la
evaluacion ambiental”, en los que en
el primer caso tuvimos la colaboracién
del Colegio de Ingenieros de Minas vy,
en el segundo, de la Secretaria Xeral
de Calidad de Evaluacion Ambiental, a
través de su secretario, Justo de Benito.
En ambos casos se trata de cursos que
tuvieron una gran acogida por parte de
nuestros companeros, y creemos que esta
es una linea de actuacion que el Colegio
debe potenciar. El curso de evaluacién
ambiental fue coordinado por nuestro
companero Javier Bouzas, y el mismo
escribe en la revista de los tramites que
hay que realizar para esta evaluacion,
que afectan a planes y proyectos, y cuyo
conocimiento es fundamental para los
ingenieros de caminos.

A finales de afno, tuvimos ocasién de
homenajear a nuestros companeros José
Ramon Rivas y Rodrigo del Hoyo, por
su trayectoria profesional, que recoge
resumida en la Revista, y en donde uno de
los actos mas emotivos de este homenaje
es cuando ellos mismos nos cuentan su
trayectoria que queda por el recuerdo de
las generaciones mas joévenes.

La revista recoge también los premios
dados con motivo de la ordenacién
del frente litoral de la ensenada del
Orzan, de acuerdo con el concurso
convocado por el Ayuntamiento de A
Corufna en colaboracion con el Colegio
de Ingenieros de Caminos de Galicia y
la delegacién de A Coruna del Colegio
de Arquitectos.

En la seccién de entrevistas, aparte de
la realizada a Encarnacion Rivas, hemos
realizado una entrevista a Antonio
Fernandez Garitaonandia, que destaca su
actitud profesional en los Ultimos anos en
la consultoria de proyectos y direcciones
de obras, que en estos momentos esta
pasando un momento muy dificil por
la situacién de las obras publicas y que
hemos tratado de poner de manifiesto
tanto en el debate que recogimos en el
numero anterior, como en la declaracioén a
la prensa que recogemos en este niumero
de la Revista. Igualmente, la entrevista a
Javier Anchelergues, dentro de la seccion
desde la EMPRESA, recoge su trayectoria
como una referencia para otros ingenieros
jovenes, dentro de la dificil situacion que
estan atravesando las obras publicas.

Una salida profesional es la que
nos muestra Cristina Vdzquez en su
entrevista de “/ngenieros por el mundo”,
en donde la que realiza a nuestro
companero  José [gnacio Gonzalez
Soriano, es suficientemente elocuente
de las dificultades, pero también de las
compensaciones que tiene un ingeniero
de caminos que tiene que trabajar en
lugares tan distantes como es Vietnam.
Finalmente, como en otros numeros
recogemos una Mesa HRedonda sobre
temas que nos preocupan, y que en este
caso se relacionaron la movilidad las
ciudades, poniendo como ejemplo los
problemas de movilidad de A Coruna, con
motivo de la exposicién que tenemos en
la sede del Colegio.
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ANTE LA CRISIS ECONOMICA, EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DEFIENDE
UNA INGENIERIA DE CALIDAD Y RESPETUOSA CON EL MEDIO AMBIENTE

Expertos en ingenieria de tuneles procedentes de la empresa, la docencia y la Administracion analizaron
durante un curso los grandes avances registrados en los ultimos anos

“Galicia esté viviendo un salto de calidad en
la ingenieria de tuneles gracias a la llegada
de la alta velocidad ferroviaria, por lo que
es necesario profundizar en los avances
realizados en los Ultimos anos de la mano de
los expertos mas importantes en el sector”.
Con estas palabras del decano del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia, Carlos Nardiz Ortiz, dio comienzo
al “Curso sobre avances tecnologicos en
ingenieria de tiuneles”.

Una jornada que, coordinada por el ingeniero
Emilio Lopez Jimeno, reuni6 a mas de
ochenta profesionales de la ingenieria y
estudiantes de ingenieria de caminos en el
Hotel AC de A Coruna y en la que participaron
prestigiosos ponentes procedentes del mundo
de la empresa, de la Universidad y de la
Administraciéon. Este acto fue organizado
por el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia y el Colegio de
Ingenieros de Minas del Noroeste de Espana,
con la colaboracién de ADIF y el Ministerio
de Fomento y de las empresas SANDVIK,
MAXAM, CAVOSA, CORSAN-CORVIAM,

SOCYTEC, DRAGADOS, FCC, GEOCISA' Y
TUNELSOFT.

Menos kilometros, igual exigencia de
calidad

Durante el acto inaugural, el decano del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia destacé los trabajos de
ingenieria que se estd llevando a cabo en
nuestra comunidad. Asi, asegur6 que “frente
a la ingenieria de movimiento de tierras, lo
que estamos haciendo es una ingenieria de
mucho ingenio y esa exigencia de calidad, a
pesar de la situacion econémica actual, debe
mantenerse, al igual que el respeto al medio
ambiente”. En este sentido, Carlos Nardiz
asegur6 que “con la crisis igual no hay mas
remedio que hacer menos kilbmetros, pero
debe mantenerse la misma exigencia de una
ingenieria de calidad y respetuosa con el
medio ambiente”.

En la misma linea se pronuncié el vocal del
Colegio de Ingenieros de Minas del Noroeste
de Espana y representante en Galicia, Juan

José lglesias Sudrez, quien destaco que “lo que
mas se integra en la naturaleza es un tinel, mas
que un viaducto, por ejemplo”. En este sentido,
indicé que “en ocasiones se piensa en que hay
que hacer obras mas baratas, pero hay que
saber que los tuneles no son tan caros como
parecen, se integran mejor en la naturaleza y
las futuras generaciones nos lo agradeceran”.

Ademads, ambos coincidieron en senalar
que ni la mayor crisis econdmica de nuestra
historia reciente deberia detener la imparable
expansién de las obras publicas ya que,
precisamente, deberia ser el motor de la
econémica en tiempos de crisis, por la gran
cantidad de puestos de trabajo que genera y
por el dinamismo que induce en la economia
del pais.

Importancia del ferrocarril

Carlos Nardiz explico que en Galicia se han
construido importantes tuneles en los siglos
XIX'y XX, pero que “el salto de calidad se ha
producido con la llegada de las autovias vy,
sobre todo, de la alta velocidad ferroviaria”.

Enrigue Urcola, Carlos Nérdiz, Juan José lglesias y Emilio Lopez,

durante la apertura de la jornada
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En este sentido, Carlos Nardiz senalé que
la ingenieria de tldneles en Galicia “es una
constante ligada al ferrocarril, no tanto a las
carreteras pues en la construccién de esa
gran obra que es la AP-9 apenas hizo falta,
salvo en el dltimo tramo de acceso a Ferrol”.

Galicia tiene mucho que ver en esas mejoras
en la construccién de tuneles analizadas el
pasado 3 de noviembre en A Coruiia ya que
tanto el Eje Atlantico de Alta Velocidad como
la linea de Alta Velocidad Madrid-Galicia
cuentan con un gran numero de tuneles
construidos o proyectados. De hecho, 58
de los 155 kilbmetros del Eje Atlantico se
han construido en tunel. Una obra en la que
destaca el tunel de Vigo-As Maceiras, de méas
de 8 km de longitud.

En el caso de la linea de Alta Velocidad Madrid-
Galicia, sélo en el tramo Ourense-Santiago
ha sido necesario disenar mas de 30 tlneles.
En el subtramo Ourense-Lalin estan los de
mayores dimensiones, entre los que destaca el
tunel de Burata, que supera los 4 kilometros,
aunque también se encuentran ejemplos
como los tuneles de Outeiro, Piteira, San Fiz,
Mundin y Barro. En el tramo Lalin-Santiago se
encuentran los tuneles de Carboeiro, Vilar do

Luis Monereo, durante la ponencia dedicada a los tuneles de los accesos

a Galicia en alta velocidad

Xesta o Marozos; mientras que en la provincia
de Ourense figura el tunel de O Cahizo, de
mas de 6 kilbmetros de longitud.

Grandes expertos

La conferencia inaugural del “Curso sobre
avances tecnoldgicos en ingenieria de
taneles” ha corrido a cargo de Carlos Oteo
Mazo, ingeniero de caminos, canales vy
puertos, profesor de Geotecnia de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos desde hace més de 35
anos y catedratico de Ingenieria del Terreno
por la Universidade da Coruna. Una charla
en la que Carlos Oteo ha hecho gala de sus
27 anos de experiencia en el Laboratorio de
Geotecnia del CEDEX (del cual fue director) y
de sus mas de trescientas publicaciones para
analizar los problemas de estabilidad en las
emboquilles de los tineles y en la que explicd
a los presentes los distintos problemas con los
que se encontraron los ingenieros en distintos
tuneles de toda Espana y cémo se pudieron
resolver con éxito.

Durante la manana, los ponentes fueron
Miguel Torija, de SANDVIK, Jesds/ Félix
Domingo Perlado, de MAXAM, Miguel Alvarez

Arroyo, de CAVOSA, Enrique Castells, de
CORSAN-CORVIAM y José Antonio Junca,
de SOCYTEC, que trataron temas como
los sistemas de gestion de perforacion vy
voladura en jumbos o la historia y estética de
los tuneles.

Por la tarde, ademas de la participacion de
empresas como DRAGADOS, con Enrique
Fernandez, GEOCISA, con Gustavo Armijo
Palacio, FCC, con Ramon Goma y UXIAM
CONSULTORES Y  TUNELSOFT, con
Eduardo Estébanez y Emilio Lopez Jimeno,
respectivamente, también desarrollaron sus
ponencias representes de la Administracion.
Asi, Luis Monereo, jefe de Infraestructuras
de la Direcciéon de la Linea de Alta Velocidad
Noroeste de ADIF hablé sobre los tuneles
de los accesos a Galicia en alta velocidad y
Pedro Murillo, coordinador del Area Técnica
de la Subdireccién General de Construccién
de la Direccién General de Infraestructuras
Ferroviarias (Ministerio de Fomento), traté
sobre las infraestructuras ferroviarias del Eje
Atlantico.

La jornada se cerr6é con la presentacién del
“Manual de Taneles y Obras Subterraneas”,
que fue desarrollada por Emilio Lopez Jimeno.

———
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Carlos Oteo, durante la primera de las ponencias de /a jornada




CERCA DE OCHENTA PROFESIONALES PARTICIPARON EN LA TRAMITACION

ADMINISTRATIVA DE LA EVALUACION MEDIOAMBIENTAL

El secretario xeral de Calidade e Avaliacion Ambiental, Justo de Benito Basanta, destacé que dicho ambito
estimula la economia y anuncioé que la Comision Europea revisara la normativa en 2012

Cerca de ochenta profesionales gallegos
(técnicos, secretarios municipales 'y
estudiantes universitarios) participaron
en el “Curso de Especializacién en la
Tramitacion Administrativa de la Evaluacion
Ambiental”, celebrado en la sede de la
Escola Galega de Administracion Publica
(EGAP) en Santiago. Una iniciativa
organizada por el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia en
colaboracién con la EGAP y la Secretaria
Xeral de Calidade e Avaliacion Ambiental
de la Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestruturas.

El curso, celebrado el pasado 10 de noviembre
en Santiago, fue inaugurado por el decano del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia, Carlos Nardiz Ortiz, y

el secretario Xeral de Calidade e Avaliacion
Ambiental, Justo de Benito. Carlos Nardiz
explicd que “Galicia ha dado un salto de
calidad en cuanto a los estudios de impacto
ambiental, pero tenemos que pensar en
integrar los valores ambientales y pasajisticos
en la propia planificaciéon a través de la
evaluacion ambiental para evitar errores”.

En este sentido, el Decano senalé que “parte
de los errores que se han cometido son
consecuencia de una planificacién errénea,
ya que los estudios informativos han sido
posteriores a esa planificacion” por lo que
inst6 a los ingenieros presentes a “interiorizar
los valores ambientales como un lenguaje
mas a la hora de elaborar los proyectos,
tan importante como el lenguaje de las
estructuras, por ejemplo”.

Mejora de la competitividad

Carlos Nardiz destacé las leyes autonémicas
de proteccion del medio ambiente ya que
considera que los condicionantes que
imponen “han repercutido en la mejora de las
infraestructuras que se han realizado en los
ultimos afos”. Un punto en el que coincidié con
Justo de Benito, quien comenté que “cuando
en 1985 naci6 la primera directiva europea de
impacto ambiental hubo quien decia que era
algo insalvable. Ahora vemos que no sélo no
ha retrasado el desarrollo de las sociedades,
sino que ha estimulado el desarrollo de nuevas
formas de produccién que nos diferencian en
un entorno cada vez mas positivo”.

Ademés, el Secretario Xeral de Calidade e
Avaliacion Ambiental coment6 a los alumnos

Carlos Nardiz, Justo de Benito y Santiago Hernandez, durante la

inaguracion del curso

Asistentes a la jornada



que “la Comisién Europea tiene previsto en
2012 revisar la normativa medioambiental para
incrementar los mecanismos de participacién
real de la sociedad” y reconocié que “las
Administraciones tenemos que minimizar la
complejidad de estos procesos”.

Nicho de trabajo

La conferencia inaugural corri6 a cargo de
Santiago Hernandez Fernandez, ingeniero de
caminos, canales y puertos, catedratico de
Proyectos e Ingenieria Ambiental y presidente
de la Junta Rectora del Parque Nacional
de Monfragie (Extremadura). Santiago
Herndndez insté a los presentes a “tratar el
medio ambiente con el mismo rigor que se
trata la ingenieria” y abog6 por “la filosofia
del menos cemento y mas talento, menos
hormigén y mas imaginacion”.

Ademas, recordd a los presentes que “para
los jovenes, el medio ambiente es un nicho de
empleo muy importante. Es un campo nuevo,
sélo tiene 25 anos, y tanto las empresas como
las Administraciones necesitan profesionales
formados en todo lo relacionado con el medio
ambiente”.

Santiago Hernandez es una de las figuras mas
reconocidas dentro del mundo de la defensa
integral del medio ambiente. Su actividad
profesional ha sido objeto de importantes
distinciones como el Premio Nacional de
Medio Ambiente en 1995 o la Medalla
lldefonso Cerd4, otorgada por el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Cataluna. En su vida profesional, Santiago
Hernandez ha realizado més de cien estudios
de impacto ambiental de obras de ingenieria
para empresas espanolas y portuguesas, ha
dirigido mas de treinta jornadas y cursos de
especializacion sobre impacto ambiental, ha
participaron como conferenciante en mas de
ciento cincuenta ocasiones (en paises como
Espana, Francia, ltalia y Portugal) y es autor
de mas de cincuenta articulos en revistas y
publicaciones nacionales.

El resto de ponentes del curso estaba
compuesto por un grupo de expertos en
materia de Medio Ambiente de la Secretaria
Xeral de Calidade e Avaliacion Ambiental
como Carlos Calzadilla Bouzon (subdirector
general de Avaliacion Ambiental), Manue/
Diaz Cano (jefe del Servicio de Prevencion
e Xestion Ambiental), Fernando Lopez Mera

(gerente de Aquatica, Ingenieria Civil, S.L.) y
Miguel Angel Vejga Campo (jefe de servicio
de Avaluacion Ambiental Estratéxica).

Contenido del curso

La parte tedrica del curso, de cincuenta horas
de duracion, se desarrollé a través del Aula
de Formacién Continua de la Ingenieria Civil
de Galicia, una plataforma de teleformacion
del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia desarrollada en
entorno mood/e (una aplicaciéon que facilita
la interaccion entre docentes y alumnos en
la red). Se analizaron los procedimientos
asociados a la tramitacion administrativa de
proyectos, planes y programas, incluyendo el
planteamiento y la resoluciéon de diferentes
casos précticos.

El curso estuvo coordinado por Javier
Bouzas Caamario, ingeniero de caminos,
canales y puertos que desarrolla su trabajo
en la Subdireccién Xeral de Avaliacion
Ambiental.

A la izquierda de la imagen Javier Bouzas, presentando a Fernando

Lopez, en el centro y a Miguel Angel Veiga

De izquierda a derecha, Carlos Calzadilla, Manuel Diaz, Miguel

Angel Veiga y Fernando Lopez, durante el tiempo final dedicado a las
preguntas de los asistentes
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA RINDE HOMENAJE A LA
TRAYECTORIA PROFESIONAL DE RODRIGO DEL HOYO Y JOSE RAMON RIVAS

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia ha homenajeado
a dos reputados ingenieros con méas de
48 anos de actividad profesional: Rodrigo
del Hoyo Fernandez-Gago y José Ramon
Rivas Martinez. Un merecido homenaje que
ha tenido lugar en el Hotel Finisterre de A
Corunay en la que han participado numerosos
colegiados e ingenieros jubilados de Galicia.

Recordé a tres ingenieros de caminos
fallecidos en el ano 2011: ARamodn Sudrez
Pumariega, Joaquin Pérez Bellody Francisco
Dapena Casal.

El decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, destacd durante el
acto celebrado el pasado 15 de diciembre

el trabajo desempenado por ARodrigo del
Hoyo Fernandez-Gago y José Ramon Rivas
Martinez, de quienes asegurdé que “por su
dedicacion y profesionalidad son un ejemplo
para las nuevas generaciones”. Por ello, el
decano aseguré que “este homenaje, junto a
la entrega de las medallas al mérito colegial,
son los actos que mas me gustan porque es
un reconocimiento del colectivo de ingenieros
a toda una vida profesional de un compariero”.

Asi, Carlos Nardiz destacéd el hecho de que
Rodrigo del Hoyo Fernandez-Gago “vaya
a seguir como profesor honorario de la
Universidad de A Coruna, lo cual tiene mucho
mérito”. Por su parte, Rodrigo del Hoyo
Fernandez-Gago senalé que “la calidad de los
ingenieros de caminos sigue siendo la misma
que anos atrés, independientemente de los

distintos planes de estudios. Espero que con
Bolonia siga igual”.

De José Ramon Rivas Martinez, Nardiz
Ortiz destacé que “participd en las obras
mas importantes que se han realizado en
Galicia en las Ultimas décadas como los
puentes de Rande o el Internacional de Tui”.
Por su parte, ARivas Martinez destacd las
diferencias en el mercado laboral en el inicio
de su carrera y en la actualidad. “Cuando me
titulé, podia dedicarme a lo que quisiera. Las
empresas no hacian entrevistas de trabajo,
éramos los ingenieros de caminos quienes
entrevistdbamos a las empresas”, senald.
Asi, puso como ejemplo su primer trabajo en
una presa en Andalucia, “donde aprendi que
arrancar una obra donde no hay nada es lo
mas ingenieril que existe”.

Jose Ramon Rivas, dirigiendo unas palabras a los asistentes

Rodlrigo del Hoyo, durante su intervencion



Rodrigo del Hoyo Fernandez-Gago

Rodrigo del Hoyo Ferndndez-Gago es un
ingeniero de caminos, canales y puertos que
mantiene su vinculacion con esta profesion
como asesor en Gas Natural Fenosa
Engineering  (anteriormente, = SOCOIN).
Su dilatada carrera profesional siempre ha
estado vinculado a la empresa FENOSA
en la inici6 su andadura como ingeniero
encargado de obras, jefe del departamento
de Obras Hidraulicas y de Construccion. En
dicha empresa también ejercié como director
de Obra Civil y Montaje y, finalmente, como
director de Uniéon Fenosa Ingenieria. Una
labor que compaginé con la docencia en
la ETS de Ingenieria de Caminos, Canales
y Puertos de A Coruna, donde impartié las
asignaturas de Obras Hidraulicas y Presas y
de la que ahora es profesor honorario. Entre
sus méritos profesionales se encuentra el de
vocal del Comité Espanol de Grandes Presas,
por citar alguno de ellos.

Mesas de asistentes a la celebracion

Entre sus principales trabajos profesionales
se encuentran la direccion de la Construccién
de los Aprovechamientos Hidroeléctricos de
Frieira, Albarellos, Salas; de las presas de
Edrada, Villagudin, S. Cosmade y Anllarinos;
del suministro de agua a la C.T. de Meirama,
de las presas de estériles en la escombrera de
la Mina de Meirama, reparaciones de varias
presas, carreteras de acceso a centrales
hidraulicas, subestaciones, minicentrales...
Ha dirigido mas de cuarenta proyectos
de presas, aprovechamientos hidraulicos,
reparaciones y proteccion de margenes.
Ademas, ha dirigido la auscultacion de méas de
quince presas durante mas de veinte anos y ha
trabajado como asesor en aprovechamientos
hidroeléctricos y presas.

José Ramon Rivas Martinez
Por su parte, José Ramon Rivas Martinez

ha dedicado la recta final de su carrera al
ejercicio libre de la profesion. Sin embargo,

dentro de la trayectoria de este ingeniero de
caminos destaca su trabajo como ingeniero de
obra de la compania de los FFCC de Medina
del Campo a Zamora-Ourense-Vigo (MZOV),
en Andalucia y Madrid. Ya en Galicia destaca
su labor con la misma empresa en la Central
Térmica de Sabon. También su gestion como
subdirector de la empresa Cubiertas y MZQOV,
labor que se vio recompensada convirtiéndole
en director general de la misma para
convertirse en director general adjunto de la
empresa NECSO.

De su actuacion en Galicia han quedado obras
tales como la Central Térmica de Sabén (de la
que asegura que “lo mas facil fue construir el
edificio, lo realmente complicado fue hacer la
toma de agua”), la Central Térmica y mina de
Meirama, el puente de Rande (Vigo), el de los
Santos (Ribadeo) y el Internacional del Mino
(Tui). También trabajé en varios tramos de las
autopistas gallegas, asi como obras en gran
parte de los puertos gallegos.




EL MAR Y EL FERROCARRIL, PIEZAS FUNDAMENTALES DEL FUTURO EN EL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS EN GALICIA

La necesidad de planificacion y de hacer una
clara apuesta por el transporte de mercancias
por ferrocarrii como eje vertebrador de
la economia en la Area Metropolitana de
Vigo fueron ejes centrales del foro del Club
Financiero de Vigo celebrado a finales de
noviembre en la ciudad olivica. El decano del
Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia, Carlos Nardiz,
fue el encargado de abrir la mesa redonda en
la que se abordé la baja participacion modal
del ferrocarril en el transporte de mercancias
en Espana y especialmente en Galicia, donde
apenas alcanza el 2% del total.

Carlos Nardiz puso sobre la mesa la actual
situacién, en la que se han desarrollado lineas
independientes de transporte de pasajeros y
de mercancias, al tiempo que se desarrollaban
infraestructuras portuarias sin  conexion
ferroviaria. A ello se une la situacién de las
vias convencionales que necesitan mejoras
para hacer frente a transporte de mercancias.
En este sentido, Miguel/ A. Pavon, ingeniero
especializado en infraestructuras ferroviarias
y autor del libro sobre el ferrocarril en Galicia
“Una opcién de futuro” fue claro: “debemos
apostar por una Unica via de salida de Galicia
hacia el mercado exterior, una buena, pero
s6lo una”, afirmé al tiempo que recalcaba la
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necesidad de abordar de forma inmediata
obras en puntos negros para permitir que, en
un plazo de dos afos, la vias convencionales
puedan usarse como vias de transporte de
mercancias. “Las condiciones ferroviarias
actuales son muy deficitarias, por debajo de
la media estatal”, aseguré Pavon, “por lo que
deben acometerse obras dirigidas a mejorar
el trazado y convertirlo en una via competitiva
para el transporte de mercancias”.

Junto con el ferrocarril, Manuel Varela,
catedréatico e investigador de la Universidad
de Vigo y coordinador del libro “Unha
estratexia maritima para Galicia” asegurd

ia del

Imagen de los ponentes




en su intervencion que “mar y ferrocarril son
piezas fundamentales para el futuro”, ya que
el porcentaje de movimiento de mercancias por
mar es muy importante por lo que “debemos
apostar  por consolidarnos en las rutas
transocedanicas, ganando dimensién econémica,
un mundo global requiere sen grandes”, afirmé.
Por su parte, Juan Martinez, director general
del Grupo Vascogallego, fue un paso mas alla
apostando claramente por la interconexion
entre las distintas infraestructuras portuarias
como via de futuro, apostando porque
trabajen en conjunto y no compitan entre ellas:
“debemos mejorar la coordinacion, apostar por
un clister de la logistica y trabajar en la mejora
de la accesibilidad a los puertos, convirtiendo
estas infraestructuras en polo de atraccion de
empresas”.

Precisamente en este sentido se desarrollé
el posterior debate, al que también se
unieron el presidente de Puertos del Estado,
Fernando Gonzdlez Laxe, asi como Joan
Amords, secretario general de FERRMED
que mantuvieron un fluido didlogo con los
participantes, entre los que también se
encontraba el presidente de la Autoridad
Portuaria de Vigo, /gnacio Lopez-Chaves,
quien puso sobre la mesa del debate la
inclusiéon del Puerto de Vigo en la relacién
de puertos europeos y la situacién de la
Autopista del Mar, pendiente de un acuerdo
entre los Gobiernos de Espaiia y Francia para
su puesta en marcha definitiva.

La competitividad entre el Puerto de A Coruna
y el de Vigo, sus conexiones y su grado de
especializacion en materia de transporte de

mercancias (en graneles en el caso del de
Coruna y en contenedores, en el caso del de
Vigo) también centro buena parte del debate
generado tras la jornada. En este sentido, el
decano del Colegio de Caminos afirmé que
“los puertos gallegos tienen dependencia de
las empresas cercanas, lo podemos ver en
el caso de Vigo con Citroén, por lo que no
hay una apuesta clara por el transporte de
mercancias, transformando la red actual y
dotandola de la velocidad necesaria para que
sea competivitiva en el mercado exterior”,
un punto en el que todos los participantes
estuvieron de acuerdo, recalcando la necesidad
de realizar intervenciones de caracter urgente
que hagan posible un trazado mas rapido y
que pueda ser competitivo con otros puertos
espanoles, sacando asi partido de la posicion
geoestratégica de Galicia.

Vista del muelle de Guixar del puerto de Vigo




CATORCE INGENIEROS DE CAMINOS SE ATREVEN CON EL ALEMAN

Acostumbrados a los retos dificiles, catorce
ingenieros de caminos gallegos se han
propuesto aprender aleman. Para dotarse
de las habilidades linguisticas suficientes
para comunicarse oral y por escrito en
dicho idioma se han ha apuntado al curso
de Iniciacién al Aleman |, organizado por el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia, y que consta de dos horas
presenciales los lunes y miércoles durante
cuatro meses, de 19 h a 21 h, que organiza el
Colegio de Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos de Galicia. El objetivo es que entre el
17 de octubre de este afno y el 13 de febrero
del préximo ano aprendan a expresarse de
manera sencilla en contextos bien definidos,
asi como introducirles en el vocabulario

=

o

-—
1
i

E .-

basico de su profesion. Una vez conseguidos
estos retos, los alumnos podran presentarse
el proximo junio de 2012 al examen oficial
del nivel A1 del marco comin europeo, del
Goethe-Institut.

La profesora del curso es Stephanie Schiicker,
licenciada en sociologia, psicologiay etnologia,
con formacién especial en ensefanza de
aleman como lengua extranjera

Contenido del curso
El curso se estructura en dos bloques, uno de
contenido comunicativo y otro de gramatical.

En el primero se incluyen los primeros
contactos: saludos y presentaciones;
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Stephanie Schlicker, profesora del curso, durante una de las clases
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numeros, dias de la semana, meses; fecha
y hora, expresar referencias, hablar de
actividades de ocio, vocabulario para
pedir en un restaurante, introducciéon de
sustantivos bdasicos, como puerto, ciudad,
pueblo, edificio, barco, puente, tren etc.;
hablar de la rutina diaria, escribir correos
electrénicos basicos, pedir citas, rellenar
formularios con datos personales, hablar
sobre obligaciones y vocabulario profesional
béasico. En el segundo bloque se estudiaran la
conjugacién de verbos en presente, articulos
en nominativo y acusativo, verbos separables,
verbos modales, introduccién a la conjugacion
de verbos en pasado, articulos posesivos,
negacién, introduccién a las preposiciones e
interrogativos, etc.




LA ESCUELA TECNICA SUPERIOR DE INGENIERIA DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
DE A CORUNA DESPIDE A SUS NUEVOS TITULADOS

Tal y como viene siendo tradicién, los recién
titulados en Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos, Ingenieria Técnica de Obras Publicas
y los titulados en el Master del Agua recogieron
sus titulos en un acto en el que tuvieron
la oportunidad de escuchar el discurso de
Carlos Delgado Alonso-Martirena, ingeniero
de caminos, canales y puertos, catedratico
de Geotecnia en la Universidad Politécnica de
Madrid y director de la Escuela Universitaria
de Ingenieria Técnica de Obras Publicas de la
UPM.

En su disertacién, hablé sobre su trayectoria
profesional, tanto en Espana como en sus
inicios en paises como Egipto, Sudan,
Colombia o Nicaragua y animé a los nuevos
profesionales a superar la crisis con ayuda
de la formacion continua y el esfuerzo,
recordando la importancia del conocimiento
de los idiomas.

Al finalizar la charla, los nuevos titulados
fueron recogiendo sus titulos de manos de
Miguel Rodriguez Bugarin, director xeral
de Mobilidade de la Xunta de Galicia, José
Maria Barja Pérez, rector de la Universidad
de A Coruia, Belén Gonzalez Fonteboa,
subdirectora de la Escuela, Antonio Ferndndez
Garitaonandia, presidente de la Fundacion
de la Ingenieria Civil de Galicia, Rodrigo
Lépez Piquin, concejal de Obras Publicas
del Ayuntamiento de Oleiros, Carlos Nardiz
Ortiz, decano del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, Jesus
Ferndndez, representante del ayuntamiento de
A Coruna y Luis Esteban Romera Rodriguez,
profesor titular de la ETS de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de A Coruna.

Recibieron su titulo noventa y tres ingenieros
de caminos, canales y puertos, treinta y siete
ingenieros técnicos de obras publicas y diez

alumnos del méaster de ingenieria del agua.

También se concedieron dos premios a
los mejores proyectos final de carrera. El
de ingenieria de caminos, otorgado por el
Grupo Puentes y entregado Juan Loureda
Mantingn, consejero delegado de Puentes y
Calzadas S.A, y el de ingenieria técnica de
obras publicas, otorgado por Gas Natural-
Fenosa Engineering y que entregd Francisco
Javier Ensenat y Berea, director de la divisién
hidraulica y de medio ambiente de la empresa.

El discurso de despedida fue realizado por
Belen Gonzalez Fonteboay el acto finalizd con
las palabras del rector de la Universidad.




OTORGADOS LOS PREMIOS DEL CONCURSO DE IDEAS DE LA ENSENADA DEL ORZAN

Este concurso tenia como objeto aportar ideas relacionadas con la reordenacion urbana de la seccion actual
del Paseo en la Ensenada del Orzan en funcion de los recorridos peatonales y rodados que actualmente se
producen, integrando expectativas de futuro en relacion con los nuevos habitos sociales, de ocio y movilidad
que se podrian desarrollar en el borde litoral del paseo maritimo de A Coruna

Para organizar  este  concurso, el
Ayuntamiento de A Coruia firmé un convenio
de colaboracién el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia
y la delegacién de A Coruia del Colegio de
Arquitectos de Galicia. Ademés, las empresas
Acciona Infraestructuras, Arias Hermanos,
Construcciones Lopez Cao 'y Ferrovial
colaboraron con ambos colegios.

Este jurado, presidido por Martin Fernandez
Prado, teniente de alcalde responsable
del &rea de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras, decidié dejar desierto el
primer premio, al considerar que no puede
otorgarse por no haber ninguna propuesta
que, a su juicio, resulte suficientemente
satisfactoria para los objetivos del concurso y
merecedora de esta distincion.

También acordé otorgar tres segundos
premios, dotados con 5.000 € cada uno, a
las propuestas “No es paseo para viejos”, de
Gonzalo Padron Gonzdlez y Alba Paz Rios;
“Paseo de los barrios”, de Rafael Docampo
Mourino 'y “Re-mar”, de Marcos Montes
Garcia, Veronica Martinez Vazquezy Mateus
Porto Sechettino.

En “No es paseo para viejos”, destacd el
profundo y minucioso estudio de optimizacion
de la superficie destinada al trafico rodado,
sus intersecciones y vias principales de
conexién con la trama urbana, en aras de ganar
espacio para la circulacion blanda (peatones,
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bicicletas), asi como el ajuste y reordenacion
de los accesos al garaje subterraneo.

En el “Paseo de los barrios” se apuesta
por una desaparicion paulatina del trafico
rodado, aunque no inmediata, destacando
la intencionalidad de la homogeneizaciéon de
toda la plataforma del borde maritimo, su
conversiéon en un ambito de cota Unico y su
cosido con las calles adyacentes, buscando
unirse a los barrios que lo bordean.

En cuanto a “Re-mar”, el Jurado valord su
buena integracién paisajistica, la mejora
de la calidad y cantidad de zonas verdes,
sus aspectos medioambientales y de
aprovechamiento de zonas infrautilizadas para
el uso del ciudadano, trasladando una buena
estrategia de respeto ambiental y ecoldgico.

Ademas, se concedieron cuatro accésits. Dos
de ellos, ex aequo, a las dos mejores propuestas
de tratamiento del borde de contacto entre el
paseo y la playa. Fueron “Sin barandillas”, de
Juan Manuel Franco Taboada, Juan de la Colina,
Carmen Armada Martinezy Manuel Franco Prieto
y “Raspa’, de lgnacio Rejgada Cordido, Susana
Vazquez Pérezy Ricardo Vazquez Campo.

Los otros dos accésits ex aequo fueron para
las propuestas “De hoy en quince anos”,
presentada por Luciano Gonzédlez Alfaya,
Patricia Muniz Ninez, Paula Monedero
Serrano y Juan Cagiao Villar y para “As
Rachaduras’, de Juan Socas Hurtado.

e e
El Alcalde de A Coruna, acompanado de mienbros del jurado, viendo las propuestas presentadas
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En el Jurado encargado de otorgar estos
premios  participaron Enrigue  Urcola
Fernandez-Miranda, ingeniero de caminos
en representacién del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Xosé Manuel Lopez Mihura, arquitecto,
presidente de la Delegacion de A Coruna del
Colegio de Arquitectos de Galicia, Angelika
Lorenzen Ketterling, arquitecta municipal,
Juan Antonio Rodriguez Pardo, ingeniero de
caminos director del Area de Infraestructuras
del Ayuntamiento de A Coruna y Rafael Eimil
Apenela, jefe de la Demarcacion de Costas
del Estado en Galicia. Completaron el jurado
los ingenieros de caminos, canales y puertos
y arquitecto elegidos por los concursantes
que fueron Carlos Nardiz Ortizy Juan Creus
Andrade, respectivamente. Como secretario,
actué Manuel José Diaz Sanchez, secretario
del Ayuntamiento de A Coruna

El alcalde de A Coruna, Carlos Negreira
Souto, indicé que “el concurso de ideas nos
ha permitido oir a los ciudadanos, ver lo
que piensan los técnicos e incorporar sus
propuestas a este proyecto de paseo maritimo
para el siglo XXI. Estas buenas ideas nos
permitird disfrutar mas y mejor del paseo”.

Durante el mes de enero, se realizard una
exposicién con todos los trabajos presentados
al concurso. En el acto de inauguraciéon de
dicha exposiciéon, se hara entrega de los
premios a los ganadores.




IMAGENES DE LAS PROPUESTAS GANADORAS
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P- ¢Como se decide por la ingenieria
de Caminos, Canales y Puertos?

En un principio iba ser ingeniero industrial,
pero mi padre cambié de opinion y decidid
que fuese de caminos. A mi me hizo ilusién,
porque a mi me gustaba el ferrocarril. Cuando
empecé a trabajar me decanté por VIiAS Y
CONSTRUCCIONES para dedicarme a esa
actividad, pero me mandaron a carreteras.
Luego pasé a Accesos de Galicia y, de nuevo,
volvia a carreteras; mas tarde en EPTISA
me contratan para hacer otra carretera, la
Autopista del Atlantico, y, a partir de ese
momento ya veo que el ferrocarril es una causa
pérdida y, siempre trabajo en carreteras.

“Sin la clasificacion en las empresas

de ingenieria se ha creado una
competencia desigual”

P- Su trayectoria profesional ha estado
vinculado muchos anos ha EPTISA
&Puede hablarme de ella?

Fui el jefe de la unidad de construccion de A
Coruna para la AP-9, entonces la A-9. A partir
de ese momento siempre estuve en EPTISA.
En el afno 1986 me hacen director general de
IDASA, a partir de ahi toda mi trayectoria
queda vinculada a puestos de gestién dentro
del mundo de las empresa en CINSA,
EPTISA,ADISA MAYA y MACLA. Olvidé la
ingenieria.

P- éQué etapa le gusté mas?

Yo creo que es mas bonita la ingenieria, porque
tiene una aplicacion mas concreta; mientras
que las responsabilidades empresariales
son muy duras, y cuyo cometido principal es
ayudar a que la empresa siga existiendo.
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: desde la trayectoria

P- ¢Como ve la consultoria en estos
momentos? ¢Tiene futuro?

Si, si se reordenara para el sector publico.
Me explico, hace unos afos una empresa de
ingenieria para acceder a un concurso debia
tener una clasificacion. Ahora no y, yo creo
que ello es un error porque se ha creado
una competencia desigual entre empresas
de tamanos y capacidades diferentes, sin
producir ninguna mejora. Por el contrario,
para las empresas constructoras se sigue
manteniendo la clasificacion.

Yo creo que el futuro pasa por volver a las
clasificaciones en las empresas de ingenieria
con los criterios que se establezcan, que
podran recoger su ubicacién, conocimiento
del medio, capacidad tecnoldgica, econémica,
desarrollos de |+D+i...

P- Es presidente de la Fundacion de la
Ingenieria Civil de Galicia. £Qué papel
realiza esta entidad como apoyo a esta
profesion?

Promover la investigacion cientifica. Impulsar
el desarrollo técnicoy la colaboracién con otras
instituciones espafnolas e internacionales.
Fomentar la incorporacion y el desarrollo de
nuevas tecnologias. Favorecer la formacion
de grupos de investigadores en los distintos
campos de actuacion. Promover la realizacion
de cursos de especializacién y postgrado,
seminarios, conferencias, exposiciones,
congresos, y todo tipo de actividades que
contribuyan a la difusién e intercambio
de conocimientos cientificos, técnicos y
tecnoldgicos. Difundir los resultados de
las actividades desarrolladas, asi como
coordinar la realizacion de informes, estudios,
etc a solicitud de entidades, instituciones

LO QUE QUEDA POR HACER DEL AVE GALLEGO ES COSTOSO, LAS
DIFICULTADES TECNICAS SON SALVABLES PARA LA TECNOLOGIA
Y EXPERIENCIA DE LAS EMPRESAS ESPANOLAS

Antonio Fernandez Garitaonandia ingeniero de Caminos y presidente de la Fundacion de la Ingenieria Civil de
Galicia. Se hizo ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por vocacion: “me gustaba el ferrocarril y queria trabajar en
él” afirma este profesional. Con el tiempo vio frustrados sus anhelos de trabajar en el sector ferroviario, aunque no por
ello ha dejado de tener una dilatada trayectoria que ha estado muy vinculada a las carreteras y a la empresa EPTISA.
Su dedicacion le mantiene en activo hoy en dia con su cargo como presidente de la Fundacion de la Ingenieria Civil de
Galicia y, como consejero de EPTISACINSA, MACLA, CASTA.

y empresas. Promover convenios de
colaboracion entre la Fundacién y la Escuela
y otras escuelas de ingenieria, centros de
investigacién, y empresas tanto publicas
como privadas, para el desarrollo del objeto
fundacional. El domicilio social de la Fundacion
estd en la ETS de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos de A Coruna lo que le
permite tener una proximidad al claustro de
profesores para impulsar el desarrollo del
[+D+i.

P- Dentro de su trayectoria profesional
esta la de impartir clases en la ETS
de Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos de A Coruia. £Qué opinion le
merece esta escuela?

Pensaba que las exigencias de la Escuela
Técnica Superior de Madrid habian cambiado,
pero afortunadamente siguen siendo iguales,
lo cual permite que los nuevos titulados
traigan una magnifica preparacién. La
Escuela de A Coruiia cumple perfectamente
esta idea.

P- ¢Hay futuro para los ingenieros
recién titulados? &éA qué campos
deberan de dirigirse?

El futuro pasa por la salida al extranjero de
los ingenieros de caminos para trabajar en
otros paises. En Espana la actividad en la obra
civil, en este momento, estd muy dificil Otra
opcion es que son profesionales que tienen
muy buena preparacion para desarrollarse
con brillantez en el mundo de las finanzas,
poco mas tienen que aprender. Ademas a
dichas entidades pueden aportarles grandes
ideas y trabajo. De hecho los grandes bancos
en Espana estan contratando a ingenieros de
caminos, canales y puertos.



P- Fue uno de los invitados en el viaje
inaugural del AVE que une Ourense-
Santiago-A Coruina &Qué nos puede
decir de esta experiencia?

Lo que estd hecho es correcto para las
capacidades técnicas del material mévil actual
que se usa en el ferrocarril espanol. Ahora
viene la gran discusion que es si hay que
hacer la gran inversién o no en esta obra, que
es primero el huevo o la gallina, dicho de otra
manera, la infraestructura o el desarrollo. Yo
creo que primero es la infraestructura y, que
posteriormente ayudara a que se produzca el
desarrollo.

“El futuro pasa por la salida al
extranjero de los ingenieros de

Caminos para trabajar en otros
paises”

P- éCémo ve el futuro del AVE gallego?

El problema fundamental de lo que queda
por hacer del AVE gallego es su costo, las
dificultades técnicas son salvables para la
tecnologia y experiencia de las empresas
espanolas. Eso si, espero que continle su
construccion.

LA ACTIVIDAD DE LA FUNDACION
DE LA INGENIERIA CIVIL DE GALICIA

La Fundacién de la Ingenieria Civil de Galicia
obtiene su maxima expresién en el [+D+i.
En la actualidad cuenta con una treintena de
patronos, entre los que estan representadas
instituciones publicas como la Universidad
de A Corufna, por citar algunA; también
Colegios Profesionales como el de Ingenieros
de Caminos Canales y Puertos de Galicia;
también la ETS de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, asi como un importante
numero de empresas privadas, que han sabido
ver en la actividad de esta Fundacion una
oportunidad de futuro.

En el ejercicio 2011, la Fundacién de la
Ingenieria Civil de Galicia ha contado con
un volumen de negocio que ronda el millén
de euros. Ademéas ha puesto en marcha
una veintena de convenios, y numerosas
actividades con el objetivo de fomentar y
divulgar la ingenieria civil. Entre ellas se
encuentran las Jornadas sobre Sistemas de
Saneamiento:Actualidad y Futuro, en las que
participaron 110 profesionales. En su apuesta
por esta profesion, la Fundacion mantiene su
ciclo de conferencias titulado “Experiencias

en construccion de Obras Publicas”, en
la que siete ingenieros de caminos recién
titulados explican a los alumnos de la Escuela
Sus primeras experiencias e impresiones
profesionales. Finalmente, la Fundacion
dentro de su labor del fomento de la profesién
ha publicado el quinto libro de su coleccion,
titulado “Huella Ecolégica del Cemento”.
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ETS de Ingeneria de Caminos, Canales y Puertos de A Coruna, sede de la Fundacion de la Ingenieria Civil de Galicia




¥ desde la empresa

P- ¢Por qué en tiempos de crisis se
decide por crear una empresa?

Yo creo que los tiempos de crisis son
tiempos de oportunidades. El sector lo va a
pasar francamente mal en este periodo que
se avecina. La construccién tal y como la
conocemos hasta el momento va a pasar por
dificultades.

“Es la primera vez que en mi etapa
profesional en que las empresas
nuevas no tienen tantas desventajas
frente las empresas establecidas”

Lo cierto es que es la primera vez que en mi
etapa profesional, ya de doce anos, en que las

empresas nuevas no tienen tantas desventajas
frente a las empresas establecidas. Ello es
debido a que el sector va a cambiar tanto
que necesita de una adaptacién obligatoria
de todos sus agentes, y las empresas
establecidas van a tener las mismas
dificultades para adaptarse sino mayores. Por
ello, en Anchelergues e asociados pensamos
que habia una oportunidad, aunque somos
conscientes de que va a haber dificultades
de financiacion dentro de la administracion.
Pero tampoco nosotros, como empresa de
nueva creaciéon con una estructura adaptada
a la situacion actual, necesitamos el mismo
volumen de contratacién para sobrevivir que
otras empresas y, ese volumen de negocio si
que va a existir.

LOS TIEMPOS DE CRISIS SON TIEMPOS DE OPORTUNIDADES

Javier Marcos Anchelergues Martinez, ingeniero de Caminos y fundador de Anchelergues e asociados S.L.

Pertenece a la segunda promocion de ingeniero de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad de A Coruna. A su
completa formacion técnica hay que sumarle un MBA por la Escuela de Negocios Caixanova, un master en direccion de
negocios inmobiliarios por ICADE y un programa superior en financiaciones estructuradas y capital riesgo por el instituto
de empresa IE. Unos conocimientos en los que doce anos de experiencia en diferentes empresas constructoras han sido
fundamentales para que en 2009 con valentia y rigor funde Anchelergues e asociados, S.L. Su ingenio le ha llevado a ver
las posibilidades futuras del contexto actual.

P- ¢Coémo valora sus doce anos de
experiencia profesional en esta nueva
andadura?

Las constructoras se van a tecnificar de una
forma muy importante. De manera que van a
tener que generar valor en la produccion en
base a nuevos procesos, asi como ser capaces
de involucrar a toda la cadena productiva para
conseguir estas mejoras, y para todo esto
necesitamos técnicos muy cualificados.

Ademas, la escasez de contratacién dentro
del sector implica que las pocas obras que
hagamos tenemos que hacerlas francamente
bien. Para ello, tanto la experiencia como la
formacion técnica es un apoyo muy sélido.

Reparacion de los darios causados por la crecida del rio Cabe a su paso por Monforte de Lemos (Confederacion Hidrogréfica del Mirio-Sil)




P- Siempre se ha hablado que la calidad
y los plazos en los proyectos son
fundamentales. ZComo los ve ahora en
estos tiempos en los que se han sufrido
muchos recortes en los presupuestos y
en los que que la administracion tarda
mas?

Los problemas técnicos no creo que sean por
falta de calidad, sobre todo cuando estamos
hablando de determinada cualificacién en
las empresas. Esto sucede mas bien, porque
a veces se abordan proyectos complejos
o en los que los estudios previos no son
adecuados a la solucién aplicada. Ninguna
empresa cualificada escatima dinero en aras
de la calidad. Las obras son intrinsecamente
complicadas y a veces no salen lo bien que
deberian, pero no creo que sea ni cuestion de
plazos ni de calidad.

En cuanto a la financiacion, a una empresa
pequefa como ésta no nos queda mas
remedio que trabajar con nuestros clientes
en funcion de ese parametro. Sélo podemos
trabajar con clientes solventes que paguen
dentro de unos plazos razonables. Ello nos

obliga a no acudir a muchas obras que
podriamos contratar.

“ Sélo podemos trabajar con clientes
que paguen dentro de unos plazos
razonables”

P- ¢Es dificil el desarrollo de Ila
actividad de la construccion y de la
consultoria en Galicia?

Elsectorhacambiado de dimensién claramente
tanto para constructoras como consultoras.
Dicho ambito, tal y como lo conocemos ahora,
va a reducirse. Eso implica que gran parte de
las empresas que existen hasta el momento
tendran que desaparecer o reducir su tamano.
El sector va a seguir existiendo pero se
reducira, lo cual va a generar una oportunidad
para nuevos proyectos que sean capaces de
adaptarse a la nueva situacion.

En cuanto al apartado profesional, creo que
todos los profesionales de construccién
no vamos a tener sitio en Galicia dentro
del sector, asi que tendremos que buscar
soluciones alternativas en otros mercados

Mejora de la coronacion del muelle de Comercio (Autoridad Portuaria de Vigo)

o sectores como pueden ser la energia, la
banca, los seguros, o determinados tipos de
concesionarias o promotoras.

* La diversificacion a nivel nacional
es casi obligatoria para una empresa
constructora en este momento”

P- ¢Coémo ve la situacion de este sector
en el contexto actual de crisis? &¢Se
han planteado otros horizontes?

Anchelergues e asociados, S.L ha trabajado
en otras comunidades como Asturias y Ledn.
La diversificacion a nivel nacional es casi
obligatoria para una empresa constructora
en este momento. No pienso lo mismo a nivel
internacional, pues para ser competitivo en
otros paises necesitas una estructura que
no es facil conseguir para una empresa
de reciente creacion, que ademas tiene
adaptarse a otras reglas del juego que rigen
en ese pais.

P- En los ultimos anos se han

desarrollado importantes obras
de ingenieria que precisaran de




¥ desde la empresa

conservacion y mantenimiento. ¢Pasa
por aqui el presente y futuro del sector?

Si va a generar un porcentaje amplio de
contrataciones en el corto y medio plazo.

P- A Anchelergues e asociados, S.L
acaban de adjudicarle, junto a Comsa el
tanel del AVE entre Canda y Vilavella.
éComo lo valora? éHay algun otro
proyecto a destacar?

Para esta empresa ha sido un salto cualitativo
muy importante conseguir meternos en una
UTE adjudicataria en el AVE vy, creo que,
este hecho marca un antes y un después en
nuestra trayectoria.

“Para esta empresa ha sido un
salto cualitativo muy importante

conseguir meternos en una UTE
adjudicataria en el AVE”

Nosotros trabajamos habitualmente con las
administraciones estatal, autonémica y local
tanto en obra hidraulica, como carreteras y
obra ferroviaria, por citar algin tipo de obra
que hemos realizado.

Miro-Sil).
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Adecuacion de margenes del rio Tremor y recuperacion parauso social en
Pobladura de las Regueras-lgiiena(leon) (Confederacion Hidrografica del

Como empresa intentamos buscar alianzas
con compaiias de tamafo medio del sector,
porque se generan muchas sinergias con
empresas locales.

P- Es una de las primeras generaciones
de la ETS de Ingenieria de Caminos de
A Coruna, ¢qué opinion le merece su
formacion?

Yo creo que la formacién recibida en la
Escuela es francamente buena, y no tiene
nada que envidiar a ninguna de las otras
escuelas. Ademas nos permite generar
relaciones profesionales dentro de nuestro
ambito de actuacion, porque siempre tienes
algun comparfero en la administracién, en
consultoras, en empresas de control de
calidad, o en constructoras, entre otras
parcelas. Se trata de un valor al que le
sacamos provecho.

P- ¢Cree que la Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos es una carrera de
futuro? éHacia donde deben dirigirse
los futuros profesionales en esta
materia?

'S

La formacién universitaria depende de las
aptitudes de las personas. Una carrera tan
exigente como la de ingeniero de caminos no
solo forma a nivel técnico, sino que también
dota a los profesionales de capacidad para
superar retos y enfrentarse a grandes
problemas.

Como ya he comentado anteriormente el
sector va a disminuir, asi que va a ser mas
dificil colocar a muchos técnicos como tales.
Pero sera precisamente nuestra magpnifica
formacién la que nos va a ayudar a sobrevivir
en un entorno tan complicado, la que nos
permitird recolocarnos en otros sectores.

P- ¢Como calificaria la labor del
Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia?

La labor del colegio como representante del
colectivo y vinculo de unién entre colegiados
me parece muy necesaria tanto més en los
tiempos tan convulsos que nos toca vivir en
la actualidad y donde se hace necesaria la
defensa de los intereses de la profesion.

Cunetas de seguridad revestidas en la AC-544 Bertamirans-Negreira
(Xunta de Galicia, C.M.A. Territorio e Infrastructuras).
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“SIN ESTAR EN UNA SITUACION OPTIMA, EL PLANEAMIENTO
URBANISTICO GALLEGO ES RAZONABLEMENTE ACEPTABLE”

Aunque Encarnacion Rivas Diaz afirma que llego a la administracion por casualidad, todos sabemos que a veces el
destino se escribe con renglones torcidos. Su esfuerzo profesional se ha visto recompensada con una responsabilidad,
/a de la Secretaria Xeral de Ordenacion do Territorio e Urbanismo, que ostenta desde el 9 de mayo de 2009. Esos cono-
cimientos atesorados y la experiencia acumulada permiten que Encarnacion Rivas se mueva como “pez en el agua” en un
cargo hecho a medida. Eso si con unos importantes retos como son el urbanismo y la ordenacion del territorio gallego.
En un momento que la secretaria xeral califica de “razonablemente aceptable para el urbanismo gallego”, pero en el que
le toca lidiar: con la concienciacion ciudadana de la importancia del hecho urbanistico, asi como con las administraciones

locales en su necesidad de contar con técnicos cualificados para estos menesteres

P- ¢Me hablar sobre su

podria
trayectoria en la administracion?

Mi llegada a la administraciéon fue por
casualidad. Estudié arquitectura en la Escuela
Superior de A Coruna con toda la intencion
de ejercer la profesion en el mundo libre. Por
circunstancias familiares fundamentalmente
accedi a la administracion, creyendo que seria
un campo mas sencillo, lo cual a estas alturas
ya no lo tengo tan claro. Entré en urbanismo a
través de una lista de interinidad para técnicos
especializados de la Xunta en 1992 hasta hoy.
La verdad es que estoy feliz.

P- éQué destacaria de su bagaje sobre
todo en referencia al aprendizaje
profesional y su experiencia a la
hora de desarrollar su labor en la
administracion local?

No solo es necesario y bueno, sino que yo
creo que es imprescindible. Yo llevo dos ainos
y medio en este cargo que ha modificado
sustancialmente mi nivel de responsabilidad.
Pero no en el contenido del trabajo que
desempeiio. Como le comentaba, estoy en
la administracién desde 1992, y pasé por
diferentes departamentos: el Instituto de
Vivenda, la antigua COTOP, la Conselleria
de Facenda, también por los Ayuntamientos
de Baiona, Pontevedra y Sanxenxo. Toda esa
experiencia acumulada me permite desarrollar
el trabajo actual con un notorio conocimiento
no solo del marco urbanistico, sino también
de su aplicacién a la realidad del hecho
urbanistico en si, tanto desde la vision libre,
municipal como autonémica. Ese conocimiento
profundo desde la propia administracién me
permite tener fundamentos para tomar las
soluciones a adoptar. A esos efectos puedo
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trabajar coordinadamente con los técnicos de
la conselleria como una técnica o companera
mas. Esto para mi es la piedra angular del
desempeno de mi trabajo. No concebiria el
ejercicio de esta responsabilidad de gobierno,
que ostento, sin el bagaje técnico con el cual
he llegado al puesto.

“No concebiria el ejercicio de esta
responsabilidad de gobierno, que

ostento, sin el bagaje técnico con el
cual he llegado al puesto”

P- ¢Cual es la situacion del planeamiento
urbanistico en Galicia?

Sin estar en una situacion Ooptima, el
planeamiento  urbanistico gallego es
razonablemente aceptable, porque 250
municipios, de los 315 existentes en
Galicia, cuentan con un Plan General o con
unas normas subsidiarias municipales que
regulan la ordenacién urbanistica de ese
término municipal. De los restantes, solo 40
no se encuentran en fase avanzada de ese
instrumento. De manera que observamos
que paulatinamente practicamente todos
los Ayuntamientos de Galicia contaran con
un marco urbanistico regulador. Es dificil
establecer un plazo, pero lo importante
-insisto- es que el 80 % de los municipios
cuentan con él a dia de hoy. Ademas las
normas subsidiarias provincialesy laLOUGA
establecen un conjuntamente un marco en
el que ese 20 % restante, que no cuentan
con un instrumento de planeamiento en
general, poseen una reglamentacion mas
que aceptable. Ademés hay que tener
en cuenta que estamos hablamos de
municipios con baja complejidad urbanistica
y, que esa ausencia de instrumento propio

de ordenacion municipal no tiene un alcance
de gran déficit.

%250 municipios, de los 315
existentes en Galicia, cuentan con
un Plan General o con unas normas
subsidiarias municipales que

regulan la ordenacion urbanistica
de ese término municipal. De los
restantes, solo 40 no se encuentran
en fase avanzada”

P- éEstade acuerdo con el planeamiento
de los técnicos municipales?

La cultura urbanistica en general, no de Galicia,
sino de todo el conjunto del estado espaiol
no es suficiente. Estamos hablando de una
disciplina novedosa, la primera ley del suelo
estatal data del 1956, cuando muchos otros
aspectos tienen siglos de tradicion legislativa.
Como consecuencia de ello no hay conciencia
municipal y autonémica de necesidad de
contar con cuerpos técnicos especializados
en la materia. Estamos haciendo hincapié en
ello. Muestra de esta falta de tradicion es
incluso que los Planes de Estudio de carreras
directamente implicadas, como Arquitectura
o Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos,
las asignaturas centradas en el mundo del
urbanismo son escasas y muy generalistas. De
forma que exigen que una vez licenciados, los
técnicos tengan que acometer una formacion
especializada notoria 'y, por supuesto,
esa formacion ha de ser complementada
con la practica para poder desempenar
Optimamente esta labor. En todo caso se ha
avanzado mucho a pesar de las circunstancias
econdémicas adversas, a través de la propia
administracién, esta Conselleria de Medio
Ambiente, Infraestructuras y Territorio, con



la colaboracion de los Colegios de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia
también el de Arquitectura, ayudando a la
dotacion técnica de las administraciones.

P- &¢Cree necesaria para agilizar la
aprobacion de los planeamientos
municipales la labor que realiza Ila
Axencia de la Legalidade Urbanistica
en este momento en aras de evitar la
construccion de edificaciones en el rural?

La labor de esta agencia es indispensable,
pero en un escenario 6ptimo tenderia a tener
cada vez menos incidencia. Es un cuerpo
de inspeccién, que vela por la correccion
edificataria que en si tiene que residenciar
como concienciar, en primer lugar, al publico
en general y, en segundo, a la administracion
local. Mientras toda la ciudadania no sea
consciente de la importancia de respetar la
norma y, esa conciencia no sea aceptada por
todos, por las distintas corporaciones locales;
la labor de control autonémico siempre sera
deficiente. La ausencia de planeamiento
municipal, la incapacidad de las corporaciones
locales de llevar a aprobacién un instrumento
de planeamiento ha servido de falsa
legitimidad a los particulares para justificar la
actuacion edificataria sin contar con el titulo
habilitante necesario.

“La ausencia de planeamiento
municipal, la incapacidad de las
corporaciones locales de llevar
a aprobacion un instrumento de

planeamiento ha servido de falsa
legitimidad a los particulares para
justificar la actuacion edificataria
sin contar con el titulo habilitante
necesario”

P- ¢éComo se esta dando respuesta?

La agencia y la secretaria xeral de Ordenacién
do Territorio e Urbanismo trabajan codo con
codo con las administraciones locales en
atender una media de 25 consultas mensuales
con administraciones locales. Por diferentes
motivos: somos conscientes que la dotacién
técnica en los ayuntamientos no es suficiente
y, sobre todo porque entendemos que la
tarea de llevar a aprobacién definitiva un

plan general es una tarea de responsabilidad
compartida entre la administracién local y
autonémica. Ademas debemos ir plenamente
de la mano con las administraciones locales,
por eso les estamos prestando toda la ayuda
que desde aqui podemos para acortar los
plazos. También resolver dudas, buscar
soluciones a sus propuestas en cuanto a su
voluntad de ordenacion.

P- ¢Cree que los ingenieros de caminos
son los profesionales mas adecuados
para el planeamiento urbanistico, la
gestion y disciplina urbanistica?

Hace tiempo que se ha llegado a la conclusién
de que un Plan General cuanto mas
indisciplinar sea el equipo que lo suscribe
serd mejor, porque analiza todos los aspectos
de incidencia. En todo caso, sin duda la
direccion de esos equipos debe ser asumida
por arquitectos e ingenieros de caminos que
son los que poseen la visién espacial y de
ordenacién del territorio.

“La direccion de les equipos de los
Planes Generales debe ser asumida
por arquitectos e ingenieros de

caminos que son los que poseen la
vision espacial y de ordenacion del
territorio”

P- El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia ya
ha organizado cinco cursos para la
formacion de ingenieros de caminos en
la administracion local. ¢Cree que hay
una cadencia de técnicos porque existe
una falta de técnicos municipales para
enfrentarse a esta gestion?

Si, es un tema que tengo debatido con los
decanos de los Colegios de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos y de Arquitectos
y, muy especialmente con los directores y
jefes de departamentos de urbanismo de
ambas Escuelas Técnicas. Hay un desenfoque
del Plan de Estudios sobre conocimientos
tedricos. Pienso que hay una desconexion
total con el mundo real que espera los
licenciados en la calle y en la administracion.
Creo que habria que dar una vuelta a esos
planes para que los técnicos salgan de las

Escuelas Superiores con una base sélida de
la normativa vigente, de adjudicacién, y con
cierta practica de las cuestiones reales a las
que se tendran que enfrentar. Esa formacién
debera ser complementada con los cursos que
imparten los Colegios Profesionales.

“Creo que habria que dar una vuelta
a los Planes de Estudios para que
los técnicos salgan de las Escuelas

Superiores con una base soélida de la
normativa vigente, de adjudicacion,
y con cierta practica en cuestiones
reales”

La formacion es imprescindible en el
desempeiio de todas las profesiones,
y de esta en concreto, porque estamos
ayudando a la conformacion del paisaje del
pais, una herencia que vamos a dejar a las
futuras generaciones, y es algo de suma
importancia. Ademas tenemos que conseguir
documentos, tramitaciones que tengan toda
la seguridad juridica. Pues estamos en un
momento en el que el urbanismo estad en
solfa, vemos que todo es objeto de recurso,
de contencioso. Es necesario que haya una
fundamentacién de los documentos, una
seguridad de que lo que estamos haciendo
es adecuado.

varias

“Hay experiencias de

municipios que comparten técnicos
municipales agilmente”

P- ¢Cree que los ayuntamientos pequenos
deberian unirse para compartir técnicos
municipales (ingenieros de caminos y
arquitectos)?

Por supuesto que si. Hay ayuntamientos que
por su escasa entidad no pueden sufragar el
mantenimiento de un técnico municipal. Ya
hay varias experiencias de municipios que
comparten técnicos municipales agilmente.
Me gustaria invocar la labor que en este campo
estéan ejerciendo las Diputaciones Provinciales
a través de sus Centros Provinciales. Una
tarea que tienen que potenciar més, pues estos
centros cumplen una labor de asesoramiento
de municipios, sobre todo pequenos, y tienen
que ayudar a esta secretaria xereal a dar
soluciones a los pequeios problemas de estos
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ayuntamientos que carecen de dotaciéon de
técnicos especializados.

Insisto de que desde la Secretaria Xeral
de Ordenacion do Territorio e Urbanismo
lo hacemos con la conviccién de que es de
las tareas méas importantes que estamos
desarrollando. Asumiendo que la ordenacion
urbanistica de Galicia es una labor compartida
dentro las administraciones local, provincial y
autondémica.

P- éLa aprobacion reciente por parte
de la Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras de las
directrices de ordenamiento del
territorio de Galicia y el plan de
ordenacion del litoral van a resolver
o beneficiar la aprobacion de los
planeamientos generales?

Por supuesto, ya hay una aprobacién de unos
instrumentos de ordenacién del territorio que
sientan las bases los planeamientos de los
municipios afectactados. Tenemos que ser
conscientes de que la ordenacion territorial
de Galicia debe verse en su conjunto, los
planeamientos municipales no pueden ser piezas
inconexas de un puzzle, sino que tiene que haber
una trama que les dé continuidad a todos.
Ese hilo conductor son fundamentalmente las
directrices de Ordenacion del Territorio a nivel de

toda Galicia y, el Plan de Ordenacion Territorial
en el tramo costero.

El territorio es ajeno a limites politicos, hay que
analizarlo como un todo en esas cuestiones
que sean de caracter supramunicipal. Esto no
va en demérito de la competencia municipal
de la ordenacion particular de un término
municipal, siempre que sean ajustadas a
esas directrices que acaba de aprobar la
Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras.

SITUACION ACTUAL DEL URBANISMO
EN GALICIA

En la actualidad de los 315 ayuntamientos
gallegos, 248 de ellos (78% del total) se rigen
por un planeamiento urbanistico general.
El dltimo informe del Observatorio sobre la
Sostenibilidad en Espana, la media nacional
de ayuntamientos cuentan con una figura de
planeamiento aprobada y exactamente igual a
la gallega, situandose en el 78%.

Si analizamos las distintas figuras de
planeamiento adaptadas a la Ley vigente,
hay que tener en cuenta la evolucién de la
aprobacién del planeamiento desde la entrada
en vigor en 1997 de la Lei do Solo Galega.
Desde aquella, hace ya 14 aios, se aprobaron
en Galicia 128 planeamientos generales.

A0ODEC

Entre marzo de 1997 y junio de 2003, fecha
de la entrada en vigor de la Lei do Solo
vixente se aprobaron, en un plazo de 6 anos,
73 planeamentos generales, que son los
adaptados a la Ley de 1997.

A partir de junio de 2003 entr6 en vigor la Ley
vigente 9/2002 de Ordenacion Urbanistica e
Proteccion do Medio Rural de Galicia. En estos
8 afnos, se aprobaron 55 planes generales que
son los que estan adaptados a la Ley vigente
9/2002. De esos 55 planeamientos adaptados,
3 fueron aprobados en la legislatura que
finaliz6 en 2005, 32 fueron aprobados en los
cuatro anos de la legislatura pasada y 20 de
los fueron aprobados en los dos afos y medio
de la actual legislatura.

De este modo, hoy, el 56 % de la poblacién gallega
(algo méas de 1,5 millones de hab.) cuenta con
planeamiento general adaptado a la Ley 1/97 y
a la Ley 9/2002, frente al 37% (alrededor de 1
millén de habitantes) de la poblacién que lo tenia
en los primeros meses del ano 2009.

Si queremos utilizar un simil para clasificar
de forma grafica el nivel de calidad de estos
planes respecto a la ley vigente, en el caso
de los primeros (adaptados a la Ley de
1997) seria de notable, en los segundos (los
adaptados a la Ley de 2002) la cualificacién
seria de sobresaliente.

ESTADO DO PLANEAMENTO: MAID 2011

FROM ADAFTADO A LOUG

PEORVPUIMR A0 ARF RO T3 000G
PEOMPUMA ADAPTAIG & LFI 11997
NSPIPXOM ENTRE LE| T/1885 F LF1 11987
NSPIPXOL ANDAPTANG A | ASGA ATA | Fl THEGR
NSPIFXUU ANTERIOR A LASGA

5L

5FN PLANEAMENT

[ XUNTH DEGALICA
COMSELLE A, DE WECHD AMEENTE
TEFRITOND £ W RALSTRLTLRAS
Serviem Kar oo

= P



reportaje &%

A AXENCIA DE PROTECCION DA LEGALIDADE URBANISTICA

Maria Martinez Allegue, directora de la Axencia de Proteccion da Legalidade Urbanistica

Introduccioén

El suelo - el territorio- es un recurso natural
escaso, no renovable y extraordinariamente
valioso que da soporte fisico a la vida,
a los asentamientos de poblacion, a
los centros de produccion de bienes y
servicios y a todas las actividades humanas.

Todos los ciudadanos, sean o no propietarios
del suelo, tienen derecho a un medio urbanoy
natural adecuado para el desarrollo de la
persona. Este derecho a disfrutar de un medio
ambiente adecuado para el desarrollo de la
persona, asi como el deber de conservacién
del mismo es un de los principios rectores
que recoge nuestra Carta Magna y que, como
tal, vincula a todos los poderes publicos e
informara la legislacion positiva, la practica
judicial y la actuacion de los poderes publicos

Dentro del amplisimo elenco material que
confluye en el Medio Ambiente encuadramos
al “Urbanismo”. En términos generales, por
“actividad urbanistica” entendemos a aquella
que tiene por objeto tanto la organizacion,
direccién y control de la ocupacion y uso del
suelo, vueloy subsuelo; comola transformacién
del mismo mediante actuaciones de

urbanizacion, edificacion y rehabilitacion,
como la proteccion de la legalidad y el régimen
sancionador correspondiente.

Es por ello que, en el marco del derecho
urbanistico, podemos diferenciar
sistematicamente, entre otras, las
competencias referidas a planeamiento,
gestion, ejecucion e intervencién urbanistica.
Dentro de esta dltima tiene encaje la
denominada disciplina urbanistica, ambito
competencial, junto con los Ayuntamientos,
propio de la “Axencia de Proteccién da
Legalidade Urbanistica” (APLU).

Podemos definir la disciplina urbanistica
como aquel conjunto de medidas, técnicas
y facultades que las normas atribuyen a las
Administraciones publicas con competencias
urbanisticas, con el fin de garantizar el
cumplimiento de la legalidad urbanistica.

Para dar cumplimiento a esta finalidad
el articulo tercero, apartado quinto de la
Ley 9/2002, de ordenacién urbanistica y
protecciéon del medio rural de Galicia (LOUG
en adelante) actualmente en vigor y que ha
sido objeto de diversas modificaciones (la ley
15/04, 6/07, 3/08, 6/08, 18/08, 2/2010y
15/2010), recoge la inspeccién urbanistica,
la proteccion de la legalidad urbanistica y las
infracciones y sanciones.

Agencia de Proteccion de la Legalidad
Urbanistica: creacion, naturaleza
juridica y regulacion normativa.

La Agencia de Proteccion de la Legalidad
Urbanistica es un instrumento organizativo
de colaboracion de la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas (MATI)
y de los ayuntamientos, para mejorar la
calidad de la ordenacion urbanistica y ponerla
al servicio de todos los ciudadanos.

Dando cumplimiento a los principios
constitucionales citados, con la aprobacion
de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, en
su articulo 226 se crea la Agencia de
Proteccion de la Legalidad Urbanistica como
instrumento fundamental para velar por la
utilizacién racional del suelo conforme con lo
dispuesto en el ordenamiento urbanistico.

La finalidad y naturaleza consorcial implica la
creacion de un ente instrumental de gestion;
de un ente de cooperacion asociativo para la
prestacién de un servicio publico.

Por decreto 213/2007, de 31 de octubre, se
aprueban los Estatutos, y por Decreto 51,2008,
del 6 de marzo, que fue modificado por Decreto
451/2009, de 23 de diciembre la estructura
organica y la definicion de las funciones.

Desde la puesta en funcionamiento de la
Agencia, bien entrado el ano 2008, son més
de medio centenar los municipios los que se
han adherido a ésta, a través de un proceso
sencillisimo que se materializa a través del
correspondiente convenio de adhesién, previa
aprobacién del Pleno de la Corporacion vy
posterior del Consello de la Xunta, entrando
en vigor tras la publicacion en el DOGA.

Asi, en la provincia de A Coruna se han
adherido A Bana, A Capela, Ares, Arzua,
Boimorto, Cabanas, Carifio, Cedeira, Dodro,
Lousame, Mifio, Mugardos, Oroso, Porto do
Son, Toques y Val do Dubra; en la de Lugo,
Becerrea, Begonte, Castroverde, Lourenza,
Pantén, Ribeira de Piquin, O Savinao, Trabada
y Valadouro; en Ourense, Amoeiro, Carballeda
de Avia, Castrelo de Mino, Castrelo do Val,
Cortegada, Entrimo, Gomesende, Nogueira
de Ramuin, Maside, Maceda, O Barco de
Valdeorras, Paderne de Allariz, Parada de Sil,
Petin, Pifior, Punxin, San Amaro, Taboadela,
Verin, Vilamarin y Vilardevés y en Pontevedra,
A Guarda, Caldas de Reis, Cuntis, Forcarei,
Meano, Morafa, Nigran, Oia, Pontecesures,
Ponteareas y Vilaboa.

Finalidad de la Agencia

La finalidad de la Agencia es velar por la
utilizaciéon racional del suelo conforme a lo
dispuesto en la normativa reguladora del
urbanismo, la ordenacion del territorio y del
litoral, especialmente en el medio rural y en
la zona de servidumbre de proteccion del
dominio publico maritimo-terrestre.
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Con la actuacion de la Agencia damos a
conocer que toda edificacién sin licencia o
sin autorizacién autonémica conlleva tanto la
adopcion efectiva de las medidas necesarias
para restaurar el orden urbanistico infringido,
procediendo a la demoliciéon de las obras no
legalizadas y la imposicion de sanciones a los
responsables de las infracciones urbanisticas

En su actuacién la Agencia sigue un
escrupuloso respecto de los derechos de los
ciudadanos, tanto de los interesados en los
procedimientos tramitados, velando por los
derechos de defensa sin que en ningun caso
se haya producido indefension, como en el de
los ciudadanos que ejercen la accién publica,
tramitando las denuncias segun el orden de
prioridades fijado objetivamente por un Plan
de inspeccién que se aprueba anualmente.

Competencias

Para llevar a cabo el cumplimiento de estas
funciones la LOUG dota a la APLU de
una serie de competencias. Entre estas
competencias conviene destacar aquellas que
se refieren la tricotomia funcional mencionada
anteriormente: inspeccién, reposicion
y sancionador, junto con otras como la
impugnacién de licencias o el asesoramiento
y asistencia a las administraciones publicas
integradas en la Agencia.

Con caracter general la disciplina urbanistica
es una competencia tipicamente municipal.
Asi, el articulo 25 de la normativa basica
de cabecera de la Administracion Local, la
Ley 7/1985 de 2 de abril, reguladora de
bases de régimen local (LRBRL) establece
que “el Municipio ejercerd en todo caso,
competencias, en los términos de la legislacion
del Estado y de las Comunidades Auténomas,
en las siguientes materias: d)... disciplina
urbanistica”.

Ahora bien, frente a esta regla general de
competencia del Alcalde, existen casos
particulares regulados en la propia LOUG
en donde el campo competencial no reside
en la administracién municipal, sino que
se residencia directamente en la Agencia
con independencia de que el Ayuntamiento
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esté o no adherido (articulos 213, 214 y
215).

Asi las cosas, la APLU ejerce competencias
disciplinarias en todo acto de edificacién y uso
del suelo que se realicen sin licencia u orden
de ejecuciéon sobre terrenos calificados por
el planeamiento como zonas verdes, espacio
libre, dotacional o equipamiento publico.
También la ejerce en las obras y actividades
realizadas en suelo rustico, en cualquiera de
sus categorias (tanto en proteccién ordinaria
como especialmente protegido), siempre
que se trate de actos que, segun la LOUG
requieran autorizacion autonémica previa y se
realice sin ella o sin adaptarse a la misma o se
trate de actividades prohibidas.

La APLU también ejerce competencias
disciplinarias en los supuestos de subrogacion,
es decir, cuando se trate de infracciones
expresamente tipificadas como graves o
muy graves, y siempre previo requerimiento
al Alcalde y en el caso de que el Alcalde no
adopte medidas oportunas en el plazo de un
mes.

No debemos olvidar que toda infraccion
urbanistica implicard la imposicién de
sanciones a los responsables (art. 216.3: en
ningun momento la administracion puede dejar
de adoptar medidas tendentes a restaurar el
orden urbanistico vulnerado), de modo que, la
Administracion deviene obligada a la adopcion
de medidas tendentes a restaurar el orden
urbanistico que sea vulnerado.

Es importantisimo destacar que el
procedimiento de reposiciéon de la legalidad
y el procedimiento sancionador constituyen
dos procedimientos independientes, el
primero en ejercicio de la potestad de
proteccién y restauracion de la legalidad
urbanistica vulnerada (Art. 209 y 210 de
la LOUG), y el segundo en ejercicio de la
potestad sancionadora (artigo 223 da LOUG).
Cada uno tiene un régimen substantivo
propio y diferenciado y con procedimientos
administrativos separados. La comisién de
una infraccién urbanistica da lugar a dos
consecuencias: la reposicién de la legalidad y
la imposicién de una sancién

Ademés de estas competencias establecidas
en la Ley, y por lo tanto irrenunciables, la
APLU puede asumir aquellas competencias
disciplinarias en las distintas clasificaciones de
suelo municipal segun el acuerdo de adhesion
adoptado. La mayoria de los Ayuntamientos
delegan las competencias en todo el ambito
del suelo rastico (no solo aquellos usos
autorizables sino los permitidos por licencia
municipal directa) y los usos y actividades
realizados en suelo de nucleo rural.

Plan de inspeccion

En su quehacer diario la APLU sigue una
escrupulosa actuacién, objetiva e imparcial,
que viene determinada por criterios
previamente establecidos. Asi, anualmente
se aprueba un Plan de Inspeccién que
determinara dichos objetivos y prioridades.

Se fijan asi criterios objetivos que
determinaran la actuacién en el campo de
la inspeccion, el orden de prioridad en la
tramitacién de expedientes, el procedimiento
a seguir en la ejecucién forzosa, etc., y
todo ello sin olvidar que dichos expedientes
son iniciados y tramitados por funcionarios
publicos especializados (subinspectores e
inspectores urbanisticos)

Es en el Consejo Ejecutivo (en donde estan
representados los  Ayuntamientos) en

donde se da aprobacién a dicho Plan. En el
presente ano 2011, y por acuerdo de fecha
2 de diciembre de 2010, se aprobé el Plan




de inspeccion del afio 2011 (DOGA n° 242
de 20 de diciembre de 2010), que fija como
actuaciones prioritarias aquellas necesarias
para evitar el ilicito urbanistico y restaurar la
legalidad vulnerada tanto por la comisién de
ilicito urbanistico como por infraccion de la ley
de costas.

Para evitar el ilicito es fundamental la labor
desarrollada en el campo de la inspeccion.
Esta labor inspectora es desarrollada por los
servicios provinciales en donde se encuentran
los subinspectores.

El Plan fija como prioritario las operaciones
necesarias para detectar obras en curso de
ejecucion (en cualquier clase de suelo) sin
la preceptiva licencia urbanistica municipal
o sin la preceptiva autorizacién autonémica
(tanto la exigida por la LOUGA como por la
ley de costas) estableciendo como prioritario
el territorio de los municipios integrados, el
de los municipios costeros, el de los que
tengan su planeamiento suspendido por el
Consello da Xunta de Galicia o anulado por
sentencia judicial firme, el de los limitrofes
a ciudades con méas de 50.000 habitantes,
el de aquéllos con espacios naturales
integrados en la Rede Natura 2000 vy
aquellos en los que el nimero de viviendas
aumente considerablemente.

Los procedimientos de reposicion de la
legalidad urbanistica y en zona de costas
son incoados e instruidos por inspectores
(funcionarios especializados). La resolucion

es competencia de la direccion de la Agencia.

Para la restauracion de la legalidad se
determina el caracter prioritario de las obras
que se encuentren en curso de ejecucion
y las obras terminadas cuando el plazo
de caducidad del ejercicio de la acciéon de
reposicion esté proximo a finalizar.

Dentro de estas prioridades tendran
preferencia las obras en ejecucion de los
municipios integrados en la agencia vy,
posteriormente, las obras en ejecucién de
mayores dimensiones.

Regula también el Plan de inspeccién la
denominada “ejecucion forzosa” para el
caso de que el obligado a demoler no lo haga
en el plazo establecido al efecto.

Ahora bien, transcurrido un ano desde la
fecha en la que la resolucion que ordena
la demolicién es ejecutiva se acordara la
ejecucion subsidiaria por la Agencia
con cargo al sujeto obligado, para lo que la
APLU cuenta, entre su organizacion, con
una oficina técnica para la elaboracién de
los proyectos de demolicién y la direccién
facultativa de las obras. Con ello se consigue
un importante ahorro econémico a las arcas
de la Administracion en tanto en cuanto estas
funciones no son encomendadas o adjudicadas
a empresas externas sino realizadas por
funcionarios propios.

En relacion con los expedientes
sancionadores se incoarédn inmediatamente
después de que sea firme en via administrativa
la resoluciéon dictada el expediente de
reposicion de la legalidad urbanistica.

El Plan establece la necesidad de velar por la
vigilancia del cumplimiento por las entidades
locales del deber de revisar licencias contrarias
al ordenamiento urbanistico. A estos efectos,
si, tras el oportuno requerimiento, este no
se contesta o es denegado, se acudira a los
6rganos judiciales.

Regula el Plan la actuacion coordinada con los
ayuntamientos adheridos y con la Unidad de

la Policia Nacional adscrita a la Comunidad
Autdénoma de Galicia.

Actividad de la APLU

LaactividaddelaAPLUsehaidoincrementando
paulatinamente desde su creacién. Asi, en
el ano 2010 se iniciaron 226 expedientes y
se resolvieron 182, de los cuales se llevan
ya ejecutadas 38 o6rdenes de demoliciéon; se
impusieron un total de 299 multas coercitivas,
con un importe de 1.419.600 euros. En el
caso del litoral, y también en el afo 2010, se
iniciaron 43 expedientes y se resolvieron 21.

Las sanciones impuestas durante el citado
ano 2010 ascendieron a 2.258.070 €.

Enelano2011, a 30 de septiembre, seiniciaron
160 expedientes y se resolvieron 150. De
ellos se han ejecutado por el momento 51. Se
impusieron un total de 232 multas coercitivas,
con un importe de 1.652.911 euros. En el
caso del litoral, y también en este periodo del
ano 2011, se iniciaron 43 expedientes y se
resolvieron 18.

Las sanciones impuestas durante estos
primeros nueve meses del ano 2011
ascendieron a 3.418.444 €.

En cuanto a 6rdenes de demolicién ejecutadas,
37 en el 2009, 38 en el 2010, y méas de medio
centenar en los primeros nueves meses del
2011, conviene destacar, y de manera muy
resefable, el incremento de demoliciones
que son realizadas “voluntariamente” por los
interesados, sin necesidad por lo tanto de
que la APLU se subrogue en su actuacion.
Y es que, ahora, desde la APLU se esta en
contacto directo con las personas afectadas
haciéndole saber que, al haber sido declarada
ilegalizable la edificacién, el horizonte posible
es la reposicién de la legalidad, esto es, la
demolicion.

Esta actuacion transparente hacia el
ciudadano estd provocando que los ilicitos
sean repuestos de modo directo por la persona
afectada que, a modo de ejemplo, puede ver
reducida un sancién propuesta de 333.333
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a 12.000 euros (atenuante de demolicion y
reduccién del 80%).

Un ejemplo grafico, que se puede ver en esta
pagina, facilita la percepcion de esta cada
vez mayor concienciacién civica, asi, y entre
otros muchos ejemplos del presente ano
2011, en un Ayuntamiento de la provincia de
Ourense, se realizaron, obras de parcelacion
urbanistica y construcciéon de dos viviendas
unifamiliares, ubicadas en wuna finca de
2580 m2 de superficie, en un suelo rastico
de especial proteccién agropecuaria. La
resolucion dictada por la Agencia establecio
que las obras no eran legalizables y ordena
la demolicién. Posteriormente, y segin lo
senalado en el Plan de Inspeccién, es incoado
el procedimiento sancionador siendo la
propuesta de sancién previa a la audiencia de
600.000 euros.

Seguidamente se muestra la imagen de la
actuacion:

Tras lacomunicacién de la propuesta de sancién
(recordemos de 600.000€), y comunicada la
reduccion de la sanciéon en caso de demolicion
voluntaria previa a la resolucion definitiva del
sancionador, se produce lo siguiente:

La sancion finalmente impuesta fue de
12.000€ (atenuante de demolicién y reduccion
del 80%)

Conclusién: damos cumplimiento a la finalidad
Gltima que es la restauracién del orden fisico
vulnerado con la reposicion al estado anterior
a la actuacion ilegal, e, indirectamente,
evitamos posteriores situaciones ilicitas
mediante medios punitivos como la imposicion
de la correspondiente sancién.

““Ejemplo citado_en el texto

Antes

/o citado en_el _fgxt; ~

e

Para la consecucién de dicho objetivo resulta
imprescindible la concienciacion ciudadana, lo
que incluye, como es obvio, a la concienciacion
politica, de modo que, el popularmente
conocido como “¢#/ vai facendo” no se llegue a
manifestar ni el ciudadano realice actuaciones
sin titulo juridico que lo habilite.

Desde la Agencia, y en estrecha colaboracién
con los Ayuntamientos, queremos, tenemos
y debemos acabar con la percepcion de
impunidad que hasta hace pocos anos venia
existiendo en el campo del urbanismo,
promover una labor educativa en valores
civicos entre los que se encuentra la no
transgresion de la legislacion urbanistica y
medio ambiental.

En la direccibn www.axenciaurbanistica.es
se pueden consultar reportajes fotograficos
integros de demoliciones.
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CONOCER LA TRAMITACION ADMINISTRATIVA DE EVALUACION AMBIENTAL

Javier Bouzas Caamano, ingeniero de caminos, canales y puertos. Servicio de Gestion y Prevencion Ambiental (Xunta de Galicia)
Tutor y coordinador del curso de especializacion en la tramitacion administrativa de la evaluacion ambiental, organizado por el Aula de Forma-
cion Continua de la Ingenieria Civil de Galicia del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia

El pasado mes de Noviembre, el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
con la colaboracion de la Secretaria General
de Calidad y Evaluacién Ambiental y la
Escuela Gallega de la Administracién Publica
(EGAP), realizé el curso de especializacion
administrativa de la evaluacion ambiental.

El curso estaba dividido en tres apartados:
evaluacion de impacto ambiental de proyectos
(EIA), la evaluacién ambiental de planes y
programas, también conocida como evaluacién
ambiental estratégica (EAE), y la Prevencion
y Control Integrados de la Contaminacion
(IPPC).

Desde la Subdireccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental se observaba desde
hace tiempo un cierto desconocimiento entre
algunos profesionales y técnicos a la hora
de gestionar o realizar un proyecto en este
ambito, como consecuencia, era necesario
informar de los distintos cambios que se han
producido y se producirdn en la normativa
y de esta manera, que estos profesionales
pudieran ofrecer un servicio de calidad a
los promotores de un proyecto a la hora de
asesorarles en la materializacion del mismo.

A continuacién se presentaran algunos de los
aspectos mas relevantes considerados en el
curso de especializacién administrativa de la
evaluacién ambiental.

Evaluacion de Impacto Ambiental y
Evaluacion Ambiental Estratégica

La legislacién sobre evaluacion de impacto
ambiental ha experimentado sucesivas
modificaciones desde la publicacion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de evaluacién de impacto ambiental, que
adecuaba el ordenamiento juridico interno a la
legislacién comunitaria vigente entonces en
materia de evaluacion de impacto ambiental.

Entre todas ellas, el ano 2006 se realizaron
dos modificaciones trascendentales del citado
Real Decreto Legislativo. La Ley 9/2006, de

28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio
ambiente introdujo importantes cambios
para dar cumplimiento a las exigencias
comunitarias previstas en las directivas
antes citadas, asi como para clarificar y
racionalizar el procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental. La Ley 27,/2006, de 18
de julio, por la que se regulan los derechos
de acceso a la informacién, de participacion
publica y de acceso a la justicia en materia
de medio ambiente, permitié la adecuacién de
la normativa basica de evaluacion de impacto
ambiental a la Directiva 2003/35/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 26
de mayo de 2003, por la que se establecen
medidas para la participaciéon del publico
en la elaboracion de determinados planes
y programas relacionados con el medio
ambiente y por la que se modifican, en lo que
se refiere a la participacion publica y el acceso
a la justicia, las Directivas 85/337/CEE y
96/61/CE del Consejo.

Real Decreto Legislativo 1/2008, de
11 de enero, por el que se aprueba el
texto refundido de la ley de evaluacion
de impacto ambiental de proyectos
y Ley 6/2010, de 24 de marzo, de
modificacion del texto refundido
de la Ley de Evaluacion de impacto
Ambiental de proyectos.

Ambito de aplicacion.

Esta ley y sus modificaciones, afectan a los
proyectos, publicos y privados, consistentes
en la realizacién de obras, instalaciones
o cualquier otra actividad comprendida
en el anexo | incluido en el RD 1/2008.
Estableciéndose el sometimiento a una
evaluacién de impacto ambiental, cuando asi
lo decida el 6rgano ambiental en cada caso,
en los siguientes proyectos:

- Los proyectos publicos o privados con-
sistentes en la realizacién de las obras,
instalaciones o de cualquier otra actividad
comprendida en el anexo I

- Los proyectos publicos o privados no in-
cluidos en el anexo | que pueda afectar
directa o indirectamente a los espacios de
la Red Natura 2000.

La decision, que debe ser motivada y publica,
se ajustara a los criterios establecidos en el
anexo Il del citado Real Decreto.

Determinacion del alcance del estudio
de impacto ambiental.

Para la determinacion de la amplitud y el nivel
de detalle del estudio de impacto ambiental,
el o6rgano ambiental consultard a las
Administraciones pulblicas afectadas sobre
el documento inicial del proyecto. La consulta
se podra ampliar a otras personas fisicas o
juridicas, publicas o privadas, vinculadas a la
proteccién del medio ambiente.

En los proyectos que deban ser autorizados
o aprobados por la Administracion General
del Estado, el plazo para trasladar al
promotor la amplitud y el nivel de detalle
del estudio de impacto ambiental, asi
como las contestaciones recibidas a las
consultas efectuadas, serda de tres meses,
computandose dicho plazo desde la recepcion
por el érgano ambiental de la solicitud y de la
correspondiente documentacion.

Tramite de informacion publica vy
de consulta a las Administraciones
publicas afectadas y a las personas
interesadas.

El 6rgano sustantivo sometera el estudio de
impacto ambiental, dentro del procedimiento
aplicable para la autorizaciéon o realizacion del
proyecto al que corresponda, y conjuntamente
con éste, al tramite de informacién publica
y demés informes que en el mismo se
establezcan. Dicho trdmite se evacuara

en aquellas fases del procedimiento en las
que estén aun abiertas todas las opciones
relativas a la determinacion del contenido, la
extensién y la definicion del proyecto sujeto
a autorizacion y sometido a evaluacion de
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impacto ambiental y tendrd una duracién no
inferior a 30 dias

Plazo para evacuar el tramite de
informacion publica y de consulta a las
Administraciones publicas afectadas y
a las personas interesadas.

Si el d6rgano sustantivo no hubiera sometido
el estudio de impacto ambiental al tramite
de informacién publica, en el plazo fijado
por la comunidad auténoma, se procedera a
archivar el expediente, siendo necesario, en
su caso, nuevamente el tramite de evaluacién
de impacto ambiental.

En los proyectos que deban ser autorizados
o aprobados por la Administracion General
del Estado, o ser comunicados u objeto de
declaracion responsable de la misma, el
plazo para la realizacion del conjunto de las
actuaciones de la Fase 2 («Estudio de impacto
ambiental, informacién publica y consultas»),
no podra exceder de dieciocho meses contado
desde que el promotor reciba la notificacién
sobre la determinacién del alcance del estudio
de impacto ambiental.

Si, transcurrido dicho plazo, el o6rgano
ambiental no ha recibido el estudio de impacto
ambiental, el documento técnico de proyecto
y el resultado de la informacién publica, por
causas imputables Unicamente al promotor,
apreciadas por el érgano ambiental, procedera
a archivar el expediente.

Si las causas fueran imputables Unicamente
al 6rgano sustantivo o conjuntamente a éste
y al promotor, el érgano ambiental resolvera
motivadamente, de oficio o a peticion del
organo sustantivo, si procede el archivo del
expediente o la ampliacién del plazo hasta un
maximo de nueve meses.

Declaracion de impacto ambiental.

Los plazos para remitir el expediente al érgano
ambiental y para formular la declaracién
de impacto ambiental seran fijados por la
Comunidad Auténoma, sin que éstos puedan
tener un techo maximo para la realizacién de
la Fase 2 inferior a 18 meses.
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En los proyectos que deban ser autorizados
o aprobados por la Administracion General
del Estado, o ser comunicados u objeto
de declaracion responsable a la misma, la
remision del expediente al érgano ambiental,
que deberd producirse dentro del plazo
establecido, iniciaria la Fase 3 (“Declaracion
de impacto ambiental”).

Elérganoambiental dispondra de un plazoméximo
de tres meses para formular la declaracién
de impacto ambiental, contados a partir de la
recepcion del expediente por parte del érgano
ambiental sera notificada por dicho 6rgano al
promotor en un plazo de quince dias desde su
recepcion, sin perjuicio de su publicacion en la
pagina web del érgano ambiental.

Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en
el medio ambiente.

La evaluaciéon ambiental estratégica (EAE)
constituye un instrumento de prevencion
que integra los aspectos ambientales en la
toma de decisiones de planes y programas
publicos, al objeto de garantizar un desarrollo
sostenible mas duradero, justo y saludable,
permitiendo afrontar los grandes retos de
la sostenibilidad como son el uso racional
de los recursos naturales, la prevencion y
reduccion de la contaminacién, la innovacion
tecnolégica y la cohesion social a través de un
proceso continuo de evaluacion. Garantizando
la transparencia y la participacion ciudadana,
considera los impactos  acumulativos
derivados de la concurrencia con otros
planes y programas y estableciendo un marco
ambiental adecuado para los proyectos que
tengan que ejecutarse posteriormente.

Ambito de aplicacion.

Serén objeto de evaluacion ambiental, los pla-
nes y programas, asi como sus modificacio-
nes, que puedan tener efectos significativos
sobre el medio ambiente y que cumplan los
dos requisitos siguientes:

- Que se elaboren o aprueben por una Admi-
nistracion publica.

- Que su elaboracién y aprobacién venga
exigida por una disposicion legal o regla-
mentaria o por acuerdo del Consejo de Mi-
nistros o del Consejo de Gobierno de una
comunidad auténoma.

Se entenderé que tienen efectos significativos
sobre el medio ambiente aquellos planes y
programas que tengan cabida en alguna
de las siguientes categorias:

- Los que establezcan el marco para la fu-
tura autorizacién de proyectos legalmente
sometidos a evaluacién de impacto am-
biental en las siguientes materias: agricul-
tura, ganaderia, silvicultura, acuicultura,
pesca, energia, mineria, industria, trans-
porte, gestion de residuos, gestion de
recursos hidricos, ocupacién del dominio
publico maritimo terrestre, telecomunica-
ciones, turismo, ordenacion del territorio
urbano y rural, o del uso del suelo.

- Los que requieran una evaluacion confor-
me a la normativa reguladora de la Red
Ecolégica Europea Natura 2000, regulada
en la Ley 4/89, de 27 de marzo, de con-
servacion de los espacios naturales y de la
flora y la fauna silvestres.

Se someteran, asimismo, a evaluacién am-
biental cuando se prevea que puedan tener
efectos significativos en el medio ambiente:

- Los planes y programas que establezcan
el uso de zonas de reducido ambito terri-
torial.

- Las modificaciones menores de planes y
programas.

- Los planesy programas distintos a los pre-
vistos en el apartado anterior.

Esta ley no seréa de aplicacion en los planes o
programas que tengan como uUnico objeto la
defensa nacional o la proteccién civil en casos
de emergencia o los de tipo financiero o pre-
supuestario.

Es importante comentar que la disposicion
adicional tercera de la Ley 9/2006 establece



que la evaluacion ambiental estratégica, no
excluira la aplicacion de la legislacion sobre
evaluacién del impacto ambiental de proyec-
tos (se aplica acumulativamente con la EIA
proyectos) y ademds, tendré en cuenta en la
evaluacién de impacto ambiental de los pro-
yectos que lo desarrollen.

&Qué es el informe de sostenibilidad
ambiental (ISA), y cual debe ser su
contenido?

En el informe de sostenibilidad ambiental, el
6rgano promotor debe identificar, describir y
evaluar los probables efectos significativos
sobre el medio ambiente que puedan derivar-
se de la aplicacién del plan o programa, asi
como una alternativa razonable, técnica y am-
bientalmente viable.

Directiva 96/61/CE -Ley 16/2002 de
Prevencion y Control Integrados de la
Contaminacion.

“Un nuevo marco de relacion entre la
industria, Administracion y Medio Ambiente
con objeto de reducir y prevenirlos perjuicios
que las actividades industriales producen en
la atmosfera, el agua y el suelo”.

Una de las actuaciones més ambiciosas que
se han puesto en marcha en el seno de la
Unién Europea para la aplicacién del principio
de prevencién en el funcionamiento de las

instalaciones industriales més contaminantes
ha sido la aprobacién de la Directiva 96/61/
CE, del Consejo, de 24 de septiembre,
relativa a la prevencion y al control integrado
de la contaminacién, mediante la que se
establecen medidas para evitar, o al menos
reducir, las emisiones de estas actividades
en la atmésfera, el agua y el suelo, incluidos
los residuos para alcanzar un nivel elevado de
proteccién del medio ambiente considerado
en su conjunto.

Para hacer efectiva la prevencion y el control
integrado de la contaminacién, la Directiva
96/61/CE supedita la puesta en marcha
de las instalaciones incluidas en su ambito
de aplicacion a la obtencion de un permiso
escrito, que deberad concederse de forma
coordinada cuando en el procedimiento
intervengan varias autoridades competentes.
En este permiso se fijaran las condiciones
ambientales que se exigiran para la
explotacion de las instalaciones y, entre otros
aspectos, se especificaran los valores limite
de emisién de sustancias contaminantes,
que se basardn en las mejores técnicas
disponibles y tomando en consideracién las
caracteristicas técnicas de la instalacién, su
implantacién geogréfica y las condiciones
locales del medio ambiente. A estos efectos,
y para facilitar la aplicacién de las anteriores
medidas, la Directiva establece también un
sistema de intercambio de informacion entre
la Comision Europea y los Estados miembros
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Instrumento

Objetivo

Relacion de la Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) y la Evaluacion de Impacto

Ambiental (EIA)
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sobre las principales emisiones contaminantes
y las fuentes responsables de las mismas y
sobre las mejores técnicas disponibles. La
incorporacién al ordenamiento interno espanol
de la mencionada Directiva 96/61/CE se
lleva a cabo, con caracter basico, mediante
esta la ley 16/2002 de Prevencion y Control
Integrados de la Contaminacion.

Objetivo.

Esta Ley tiene por objeto evitar o cuando
ello no sea posible, reducir y controlar la
contaminacion de la atmoésfera, del agua y
del suelo, mediante el establecimiento de un
sistema de prevencién y control integrados
de la contaminacién originada por un conjunto
amplio de categorias de actividades e
instalaciones industriales.

Ambito de aplicacion.

Instalaciones que desarrollen una o mas de
las actividades recogidas en once categorias,
con excepcién de las instalaciones o partes
de las mismas utilizadas para la investigacion,
desarrollo y experimentacién de nuevos
productos y procesos.

Diferencias respecto a la Directiva
96/61/CE.

LA incorporacién de aspectos de la Directiva
1999/13/CE, relativa a las emisiones de

e Relurin
I 2T et

Esquema general del procedimiento administrativo de la EAE
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colaboracidén

compuestos orgénicos volatiles (COV’s) y
en su ambito de aplicacion se deja abierta la
posibilidad de establecer otras obligaciones
ambientales a categorias distintas de las
enumeradas en su anejo n° 1.

é¢Qué es la Autorizacion Ambiental
Integrada y a qué obliga?

Es la resoluciéon del érgano competente de la
Comunidad Auténoma en la que se ubique la
instalacién, por la que se permite, a los solos
efectos de la proteccién del medio ambiente
y de la salud de las personas, explotar la
totalidad o parte de una instalacion, bajo
determinadas condiciones destinadas a
garantizar que la misma cumple el objeto y
las disposiciones de la Ley. Tal autorizacién
podra ser vélida para una o mas instalaciones
o partes de instalaciones que tengan la misma
ubicacién y sean explotadas por el mismo
titular

La Ley 16/2002 de Prevencion y Control
Integrados de la Contaminacién, méas conocida
como Autorizacién Ambiental Integrada (AA),
retine en un solo acto todas las autorizaciones
ambientales existentes en materia de
produccién y gestiéon de residuos, incluidas
las de incineracion de residuos municipales
y peligrosos y, en su caso, las de vertido de
residuos; de vertidos a las aguas continentales,
incluidos los vertidos al sistema integral de
saneamiento, y de vertidos desde tierra al
mar, asf como las determinaciones de caracter
ambiental en materia de contaminacién
atmosférica incluidas las referentes a los
compuestos organicos volatiles.

Contenido minimo de la AAl (Condicionantes
exigidos a instalaciones):

- Los valores limite de emisiones basadas
en las mejores técnicas disponibles, para
las sustancias contaminantes, que pue-
dan ser emitidas por la instalacién y, en su
caso, los parametros o las medidas técni-
cas equivalentes que los completen o sus-
tituyan.

- Las prescripciones que garanticen, en su
caso, la proteccion del suelo y de las aguas
subterraneas.
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- Los procedimientos y métodos que se va-
yan a emplear para la gestion de los resi-
duos generados por la instalacion.

- Las prescripciones que garanticen, en su
caso, la minimizacién de la contaminacion
a larga distancia o transfronteriza.

- Los sistemas y procedimientos para el
tratamiento y control de todo tipo de emi-
siones y residuos, con especificacion de la
metodologia de medicién, su frecuencia y
los procedimientos para evaluar las medi-
ciones.

- Las medidas relativas a las condiciones
de explotacion en situaciones distintas de
las normales que puedan afectar al medio
ambiente, como los casos de puesta en
marcha, fugas, fallos de funcionamiento,
paradas temporales o el cierre definitivo.

- Cualquier otra medida o condicion estable-
cida por la legislacién sectorial aplicable.

También podra incluir excepciones temporales
de los valores limite de emisién, aplicables
cuando el titular de la instalacién presente
alguna medida (plan de rehabilitacion que
garantice el cumplimiento de los valores limite
de emisién en el plazo méximo de seis meses
o un proyecto que implique una reduccién de
la contaminacion)

{Qué son las Mejores Técnicas Disponibles
MTD?

Se definen como la fase mas eficaz y avanzada
de desarrollo de las actividades y de sus
modalidades de explotacion, que demuestren
la capacidad practica de determinadas técnicas
para constituir, en principio, la base de los
valores limite de emision destinados a evitar o,
cuando ello no sea posible, reducir en general
las emisiones y el impacto en el conjunto del
medio ambiente y de la salud de las personas.

A estos efectos, se entenderé por:

- Técnicas: la tecnologia utilizada, junto con
la forma en que la instalaciéon esté dise-
nada, construida, mantenida, explotada o
paralizada.

- Disponibles: las técnicas desarrolladas a
una escala que permita su aplicacién en
el contexto del correspondiente sector
industrial, en condiciones econdémicas y
técnicamente viables, tomando en consi-
deracion los costes y los beneficios, tanto
si las técnicas se utilizan o producen en
Espana, como si no, siempre que el titular
pueda tener acceso a ellas en condiciones
razonables.

- Mejores: las técnicas mas eficaces para al-
canzar un alto nivel general de proteccion
del medio ambiente en su conjunto y de la
salud de las personas.

Tres cuestiones a considerar en la viabilldad econémica de las MTD

/" 1.¢Cual es la mejor opcién desde el oo
A punto de vista ambiental? s o
"\E_r‘,_:\___',!'f'l
\\' 2. ;Cual es la mejor alternativa desde el S ) 4 o

I(,—-- punto de vista técnico - econémico?

3. La opcién escogida, ses viable
econémicamente? s

Cuestiones a considerar en la viabilidad econémica de las MTD



ingenieros por el mundo
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Ingenieros por el mundo (www.linkedin.com) is a professional network
created and operated by the Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia (Spain) for Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos all over the world, so as to interact and share their experiences
abroad. To enter this group you can contact

ingenierosporelmundo@ciccp.es.

La superacion del choque cultural: entrevista a José Ignacio Gonzalez Soriano, asesor de ingenieros
por el mundo para el desarrollo profesional en Asia

:rjosé lgnacio Gonzélez ~Cristina Vazquez
La gestion de ingenieros por el mundo
la realiza una coordinadora asesorada
por un consejo formado por ingenieros
de caminos, canales y puertos (ICCPs)
colegiados: representantes de sede
nacional y de la Demarcacion de
Galicia del CICCP, de las E.T.S. de
ingenieros de caminos, canales y
puertos, de las escuelas de negocios,
del ICE (Institution of Civil Engineers),
e ICCPs representantes en diversos
destinos internacionales (Reino Unido,
Francia, EEUU y Canada, Australia,
Nueva Zelanda, lberoamérica, Asia,
Peninsula Arabiga, Africa,...). Entre
los administradores se encuentra José
Ignacio Gonzilez Soriano, a quién
entrevistamos en este numero.

José lgnacio, esta es la primera entrevista
que realizo a un Ingeniero por el mundo que ha
desarrollado parte de su carrera profesional en
Galicia, y el primer Ingeniero por el mundo al
que entrevisto al que conozco personalmente
(desde 2004, me acuerdo perfectamente).
Es increible lo inmersos que estamos en las
redes profesionales, colaborando en el grupo a
distancias de decenas de miles de kilometros
y sin embargo, con una gran sensacion de

proximidad. Antes de nada, quiero agradecerte
tu valiosisima y desinteresada colaboracion
con el grupo ingenieros por el mundo desde
sus comienzos, porque ahora, més que nunca,
necesitamos profesionales que sepan ver la
realidad actual con diferentes perspectivas, y
tu experiencia internacional en varios paises,
aparte de Espana, es idénea para ello. José
lgnacio

&tDonde trabajas yresides actualmente?

Ante todo quiero agradecerte a ti, Cristina, la
confianza que has depositado en mi y estoy
muy orgulloso de poderme dirigir a otros
companeros y compartir con ellos alguna de
mis vivencias.

La palabra residente para calificar a un
ingeniero es poco usada en Espana, es mas
bien de ambito anglosajén. Mi misién es ser
el Director de Obra (siempre bajo la tutela del
cliente) de un tramo de autopista. Para ello
cuento con un segundo vietnamita (“Deputy”),
un ingeniero de estructuras internacional,
cuatro ingenieros vietnamitas de diferentes
especialidades y unos veinte inspectores de
campo. También tenemos responsabilidades
en ayudar al cliente en conseguir todos los
terrenos, lo que en Vietnam es un problema.
El tramo en el que trabajo tiene unos 50 kms.
de longitud y pertenece a la primera autopista
de peaje con caracteristicas occidentales
en Vietnam. Dicha autopista discurre entre
el aeropuerto de Hanoi (en la ciudad de Noi
Bai) y Lao Cai, en la frontera con China,
con un trazado de unos 244 km. El objeto
de la autopista es dar salida al mar de forma
razonable a las zonas industriales de las
provincias de China limitrofes con Vietnam y

ello se hara a través del puerto de Hai Phong.
Ya existe una carretera de cuatro carriles, no la
llamemos autovia, entre Noi Bai y Hai Phong.

Por proximidad a la oficina y porque suelo
huir de las grandes ciudades como Hanoi,
estoy viviendo en Vinh Yen, a unos 50 kms al
noroeste de Hanoi. La autopista se encuentra
unos 5 kms del centro de aquella.

Una dificultad adicional es que nuestro cliente
no tiene experiencia en carreteras, ya que
acaban de salir de una guerra “antes de ayer”
y, debido a la idiosincrasia, es dificil hacerle
comprender algunos métodos modernos

¢Coémo nos resumirias tu desarrollo
profesional?

Mi historia profesional se puede resumir
entre una mezcla de aventuras y desafios.
Cuando acabé la carrera en 1980, no habia
trabajo en Espana para los recién titulados,
asi que cogi la maleta y me fui a la aventura
a México, trabajando en una constructora y
dos ingenierias. De alli traje esposa (el gran
amor de mi vida, que me ha acompanado
siempre alld a donde haya ido) y dos hijos.
Cuando la cosa se empezaba a poner mal
en México decidi volver a Espana, pero el
trabajo que consegui en Espana fue para ir a
Pakistédn, como consultor en la construccion
de una fabrica de cemento, a donde me dirigi.
Después anduve por Pamplona, Barcelona,
participé tres anos en el AVE Madrid Sevilla y
luego a Valencia, trabajando en una ingenieria.

De aqui marché a A Coruna, para participar en
la construccion de la A6, con una ingenieria.
Por la edad de los chicos decidimos, mi mujer

33




ingenieros por el mundo

y yo, quedarnos definitivamente en A Coruna,
por lo que fui cambiando de trabajo (estuve
en Control de calidad y en otra Ingenieria)
hasta que me surgi6 el desafio de ser el
Director de Construccién de una constructora
gallega, Arias Hermanos Construcciones, a
la que recuerdo con mucho carifio y a la que
debo gran parte de la experiencia que he
adquirido. De alli estuve en otra promotora—
constructora basicamente dedicada a mini-
centrales hidroeléctricas y parques edlicos.
Las cosas empezaban a no marchar bien y
pasé a otra empresa constructora gallega, que
estaba intentando ser reflotada por un grupo
inversor, esta vez dedicada béasicamente a
puertos.

Cuando recibi mi finiquito, ya que la empresa
en general no acababa de arrancar, aunque yo
habia conseguido mi cartera, no me lo pensé
dos veces y, al poco, ya estaba en Vietnam

¢Trabajas con mas espanoles?. ¢Con
qué otras nacionalidades trabajas?

Si, en mi oficina con otros siete espanoles
en diversos puestos, en las otras
provincias hay 4 mas, como residentes o
especialistas en estructuras. En cuanto a
las otras nacionalidades en el equipo hay, 2
ingenieros filipinos, un argentino, un peruano
(nacionalizado espafol), un tunecino y una
chica mexicana, companera de un espanol.
Por supuesto hay ingenieros vietnamitas.
Los constructores son coreanos, chinos y
una empresa vietnamita. También trato con
filipinos, japoneses y un hindd, todos ellos del
Banco Asiatico de Desarrollo (el prestamista
para la inversién)

¢Tienes dificultades con el idioma?

En el trabajo con los internacionales no
espanoles nos manejamos en inglés, aunque
para el trato con algin ingeniero del cliente
es necesario el uso de intérpretes del
vietnamita al inglés, ya que no dominan éste.
Fuera del trabajo, sobre todo en el &mbito
que nos movemos, apartados de los circuitos
turisticos, casi nadie habla inglés (algin
anciano aun recuerda algo de francés de
cuando la colonia) y nos defendemos como
Dios nos da a entender. Tenemos la ventaja
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que el vietnamita usa caracteres europeos,
por lo cual es relativamente sencillo leer
los letreros o ensenar algin dato escrito a
los paisanos para que nos ayuden con las
direcciones. Es muy divertido ir al mercado y
regatear en vietnamita con las pocas palabras
que dominamos

&Qué diferencias culturales encuen-
tras entre México, Pakistan, Vietnham y
Espana? ¢Cual es a tu juicio la dificul-
tad (de 0 a 10, escala lineal) de adap-
tacion en cada pais?

Meéxico, para mi, es como si fuera una provincia
mas de Espana, salvando las diferencias
y, desde que llegué me senti plenamente
identificado con el entorno. Quizad hable
con mas carino por la familia que fundé alli.
Con todos los respetos podriamos decir que
a la actual raza mestiza la hemos parido
nosotros, por lo que es un poco mas facil
meternos en su manera de pensar. Se nos
dificulta un poco la parte india que les queda
de vivir al dia. Si 0 es lo menos dificil, le
pondria un 2. De todas maneras estuve hace
30 anos.

Pakistan es una mezcla entre colonia inglesa
y espiritu musulman. En este caso, por
cuestion de la religion musulmana es bastante
mas dificil la adaptacién, para las mujeres
muchisimo mas. Como ejemplo diré que el
dia festivo es el viernes en lugar del domingo.
Cuando yo estuve se podia ir libremente a la
iglesia (catdlica o protestante), ahora creo
que cada dia es mas dificil, ademéas siempre
seremos infieles para ellos. Le pondria un 8,
es decir, bastante dificil.

Vietnam ha  heredado la influencia
confucionista china, es decir, de gran respeto
a la autoridad constituida y a los ancianos y
personas mayores, con los aios de comunismo,
en donde las mujeres consiguieron bastantes
libertades, siendo las que sacan el pais y las
familias adelante. Es un mundo completamente
nuevo para los occidentales, con el agravante
que llevan abiertos al extranjero desde 1990
aproximadamente. Son  extremadamente
acogedores para los extranjeros (los “thay”
o del oeste), aunque orgullosos al no haber
perdido ninguna guerra en su historia. Yo lo

calificaria como 5 el grado de adaptacién,
es decir, no del todo féacil, pero mucho mas
sencillo que Pakistan

éQué es lo que mas valoras de tu
formacion como ingeniero de caminos,
canales y puertos? {Qué mejorarias?

La formacién generalista que me permite
conocer de todas las especialidades en un
grado bastante alto. También la capacidad
de reflexionar para acometer los diferentes
problemas que se te plantean dia a dia.

Aunque en la Escuela de Madrid el nivel de
inglés era muy alto, yo insistiria en fomentarlo
mas aun, incluso con clases de alguna
asignatura en inglés y conocimientos de un
segundo idioma, quizd francés o aleman.
Como el futuro pasa cada vez méas por la
internacionalizacién, el dar asignaturas de
comercio exterior, normativa internacional,
por lo menos la mas usada (normas FIDIC,
AASHTO, etc...) y algin tipo de asignatura que
explicara lo que es el trabajo de expatriados,
con problemas, ventajas e inconvenientes.

éCuales son a tu juicio las
caracteristicas de los ingenieros por el
mundo que sobreviven a los traslados
internacionales?

Se me quedo grabada la frase de un companero
de aqui, de Vietnam: “La capacidad de
frustracién”. Es decir, muchas veces el pais
no es como nos lo imaginamos, ni el trabajo
que pensdbamos hacer lo podemos realizar,
aparte del “choque cultural”. Hay que ser
capaces tener el animo para salir adelante en
cualquier situacion

¢Existe una cultura internacional en
las empresas espanolas? ZCuales son
a tu juicio, José Ignacio, las causas del
elevado porcentaje de fracaso en las
expatriaciones por parte de empresas
espanolas?

A la primera parte te diria, que salvo honrosas
excepciones, no. Considero que, al no tener, en
general, experiencia internacional, se improvisa
mucho. No se cuida de elegir a los candidatos
adecuados, no se examina su estado psicolégico



que le permita superar las dificultades, no se le
prepara para el nuevo puesto, no se le hace un
plan de carrera pensando en su repatriacion,
etc...En esto los americanos e ingleses nos
llevan anos (por no decir siglos) de ventaja.
Supongo que es la improvisacién que vemos a
diario en nuestro pais.

&Qué consejos nos das a los ingenieros
por el mundo que estamos empezando
a trabajar en México?

Que México y Espana son dos paises unidos
por sus diferencias y separados por sus
semejanzas. Que aprendan mucho de los
grandes ingenieros que hay por alli. Del trabajo
no tengo que deciros nada, porque sé qué
vais a salir adelante. Por supuesto invitaria a
todos a estudiar toda la historia de este pais,
llamado hasta 1818 “La Nueva Espana”, lo
que ayudara, al que lo haga, a comprender
nuestra propia historia y, lo mas importante,
que disfrutéis de una pais maravilloso.

&Qué diferencias encuentras entre las
empresas espaiolas y las empresas con
las que has trabajado en el extranjero?

Salvo las diferencias propias relativas a las
nacionalidades, ninguna. Me explico con
un ejemplo; ahora en Vietnam se nota la
influencia del confucionismo con un respeto
sagrado por la autoridad o los jefes, por
lo menos con los locales. También por la
influencia comunista cierto miedo al poder, y
asi podriamos seguir en cada pais. En el resto
son todas mas o menos iguales, intentando a
su manera obtener el mayor beneficio.

&¢Qué consejos les darias a los
ingenieros jovenes que salen ahora al
mercado laboral y quieran afrontar una
etapa profesional en el extranjero?

Que no tengan miedo, que pueden hacerlo
y van a tener éxito, ya que tenemos una
formacion suficiente para codearnos con
cualquier ingeniero del mundo. Con esto no
quiero decir que sea facil, pero seguro que lo
van a lograr.

Uno de los interesantes debates
que iniciaste fue acerca del Choque

cultural ¢En qué consiste el choque
cultural? ¢Cémo crees que se debe
afrontar el choque cultural?

Eslasensacion de desasosiego e incertidumbre
alvivirytrabajarenunambiente completamente
distinto al que estds acostumbrado, con las
carencias correspondientes. Por ejemplo,
el no comer pan porque en el pais en el que
estas no lo fabrican a alguien le puede causar,
cuando menos, desasosiego. Para afrontar el
“shock” lo primero que tenemos que hacer
es identificar que existe el problema y tomarlo
positivamente sin quejarnos, adaptédndonos
de forma sencilla y estando satisfechos con
la solucién. En el ejemplo del pan podriamos
buscar algun sustituto, como galletas de arroz,
no quejandonos de su falta y reconociendo
que ha sido una buena solucién porque es méas
barata, mas saludable, méas facil de conseguir,
etc... de otra forma se deberia pedir ayuda,
si se puede, a otro companero méas estable
animicamente. En cualquier caso es un
problema que puede llegar a ser muy grave,
por lo que, repito, lo mejor es saber que existe.

Aparte del choque cultural, <Zqué
otros problemas puede encontrarse
el ingeniero expatriado y como
recomiendas superarlos?

Para aquellos que lo estén sufriendo es un
poco duro el estar separado de la familia,
sobre todo de la pareja o de los hijos. Cada
persona es un mundo completamente distinto
y cada uno lo superara de formas diversas. Yo
diria que es muy importante, como en otras
facetas de la vida, el tener mucho amor al otro
y buscar el sentido que justifique el esfuerzo,
por ejemplo, el sacar la familia adelante, el
conseguir curriculum para acceder a un mejor
puesto, etc... y ver que merece la pena. En
mi caso siempre ha sido una experiencia
gratificante que ha superado el esfuerzo
realizado.

&En qué paises recomendarias afrontar
una nueva etapa profesional a los
colegiados de cierta experiencia?

Cualquier pais puede ser bueno, pero quiza,
por la falta de profesionales, puede ser méas
productiva su labor en paises emergentes. En

el caso de Vietnam, que ha estado en guerra
hasta los anos 80 hay un pais completo por
hacer. Por supuesto en este caso habria que
venir de la mano de una empresa occidental (o
australiana). La experiencia latino-americana,
por la facilidad del idioma la puede acometer
cualquiera con el suficiente espiritu de
aventura y presencia de animo.

é¢Qué nichos observas en Espana,
alternativos a la construccion, para
que los colegiados puedan diversificar
su actividad profesional?

El de las energias alternativas. Creo que es
un campo con mucho desarrollo, desde la
investigacién hasta la materializacion en una
obra.

En cualquier caso creo que la construccion debe
de avanzar hacia una mayor productividad; me
explico, se tratard de desarrollar métodos de
construccion mas eficaces para conseguir hacer
obras con menos recursos. En efecto, por mas
crisis que halla, la sociedad no va a renunciar a
las obras publicas a las que estéd acostumbrada
a usar con un grado de seguridad razonable.
Ahi sobreviviran los buenos profesionales de la
ingenieria que sepan hacer (o mantener) mas
CON Menos recursos.

éQué funciones crees que debe
desempenar el colegio de ingenieros
de caminos, canales y puertos en la
situacion actual, y en concreto para
ayudar a la internacionalizacion de la
profesion?

Se esté haciendo una buena labor a través del
Servicio de Empleo, sobre todo con los enlaces
a paginas de inmigracién o empleo de otros
paises y se debe continuar en esa trayectoria.
Se podria complementar con un servicio de
informacion-formacion internacional, basado
en experiencia de algunos senior, un poco como
lo estd haciendo el grupo Ingenieros por el
Mundo, pero de forma mas institucionalizada.

Por favor, José Ignacio, ¢Como llevarias
a cabo esta interesante propuesta?

Siendo el colegio una asociacion de
profesionales, parece légico aprovechar la
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ingenieros por el mundo

experiencia de éstos. Una idea que se me
ocurre es la de crear uno o varios “master o
cursos de internacionalizacion”.

Como cada dia el dinero es més escaso habria
que hacerlo via internet. Los “profesores”
seriamos algunos expatriados con cierta
experiencia que hablaramos y preparariamos
algin tema. Muchos de estos temas ya se
han empezado a comentar en “Ingenieros
por el Mundo”, motivacién, idiomas,
integridad profesional, etc... aparte de alguna
especializacion, como normativa, etc...

El Colegio ayudaria con el soporte logistico.

El precio tendria dos componentes. El primero
monetario simbélico tanto para ayudar al
Colegio como para valorar mejor lo que se
recibe. La segunda componente seria la mas
importante, la firma de un compromiso por
parte del participante, por su honor, de que
se compromete a.

ﬁ el futuro facili
gberlenciarfbuen
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a otros compaﬁerg_s-;_ i

dificiles que hubiéramos superado para
evaluar al examinando.

Se entregaria un diploma con la calificacion
final y el comentario del “claustro”.

José lgnacio, te agradezco en nombre de todos
los Ingenieros por el mundo tu interesantisima
aportacién, y te garantizo que tu propuesta
de curso de internacionalizacion la llevaremos
a cabo con el apoyo del colegio y de las
Escuelas de Ingenieros de caminos, canales
y puertos. En mi experiencia, para poder
afrontar la internacionalizacién es preciso
empezar ya desde antes de la universidad:
los futuros ingenieros deben tener la iniciativa
de aprender idiomas y realizar estancias en
el extranjero desde nifos. El aprendizaje de
idiomas presenta ahora infinitas posibilidades:
desde ver la television en el idioma original,
hasta cursos online como los que se organizan

~ desde el CICCP. Por otra parte, las estancias

en el extranjero permiten conocer la cultura de

aparte de se
enrlqueced a
desarrollo ¢ 1

de Ugarte

cambio y de la resistencia a la frustracion es
fundamental, como expone José lgnacio, y s6lo
se logra educandola desde mucho antes de la
universidad. Y como dice José lgnacio, esta
actitud y preparacién es necesaria, tanto por
parte de la empresa, como de toda la unidad
familiar que se traslada al extranjero iincluidos
los Nifos por el mundo!

Ya desde hace muchos afos la universidad
ha impulsado la realizacion de estudios en
el extranjero a través de Erasmus y otros
programas internacionales, y de hecho muchos
Ingenieros por el mundo estamos en el extranjero
gracias a esa formacion. Yo propondria, ademés,
que se incentive desde las universidades
la  internacionalizacion  del  profesorado
universitario, facilitando el intercambio estable
de profesorado desde y hacia el extranjero, tal
como sucede en otros paises. En mi opinion
necesitamos aumentar el porcentaje de

- _profesores en las escuelas con experiencia
'rofesmnal inte namonal en las diversas areas

de la ing 1 que nuestras universi
est c ~ocp 1C altura .
iversidade, el producto
ltante sean ya, d -
eros por el mul
i Y )
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redonda

LOS PARTICIPANTES EN LA MESA REDONDA SOBRE MOVILIDAD EN A CORUNA
COINCIDIERON EN LA NECESIDAD DE COORDINACION ENTRE LAS DIFERENTES

ADMINISTRACIONES

La exposicion de los trabajos presentados al
concurso de movilidad en A Coruna dio lugar
a una intensa mesa redonda, en la que los
mas de cincuenta profesionales participantes
tuvieron la ocasién de establecer un debate
con los autores de las distintas propuestas,
asi como con representantes municipales.

Gerardo Pallares Sanchez, vocal de la
Junta Rectora y presidente de la Comisién
de Transportes de la citada Junta, abrid el
acto, agradeciendo la presencia de Begona
Freire Vazquez, concejala de Transportes y
Movilidad del Ayuntamiento de A Coruna; a
Juan Antonio Rodriguez Pardo, responsable
del area de Infraestructuras del Ayuntamiento;
Francisco Espineira Fandino, coordinador
del area de informacion local de La Voz de
Galicia y Enrique Urcola Fernandez-Miranda,
presidente de la Comisién de Proyectos y
Obras de la Junta Rectora y vocal representa
de la provincia de A Coruna. Gerardo Pallares
aprovech6 su breve introduccion el pasado
23 de noviembre en la sede del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia para agradecer la participacion de los
equipos que elaboraron las seis propuestas
participantes en un tema que, como recordd,
resulta tan importante para el futuro de
cualquier ciudad y tan ligado al &mbito de
trabajo de los ingenieros de caminos.

Tras la presentacién de las propuestas,
Gerardo Pallares resaltdé la calidad de los
trabajos y de las ideas propuestas. Senald
que eran complementarios y que se podria
hacer una integraciéon de todos ellos, dando
como resultado una planificacion, a largo
plazo, muy interesante para A Coruna. En este
sentido, Gerardo Pallares indicdé que en las
propuestas se pueden distinguir dos grandes
areas: la ligada a la explotacion, buscando
mejorar la eficiencia del transporte publico
y la relacionada con la ejecuciéon de nuevas
infraestructuras. En cuanto a la ejecucion de
nuevas infraestructuras, y sobre todo teniendo
en cuenta el momento econdmico actual,
es fundamental plantearla, tal y como se ha
hecho, a corto, medio y largo plazo. Algunas
de ellas estéan ligadas a la primera de las areas
y otras relacionadas con el transporte privado
que “no se trata de prohibir”.

Algunas medidas relacionadas con la
movilidad son dificiles de explicar desde
los poderes publicos, porque en un primer
momento generan oposicién vecinal por la
restriccién del uso del vehiculo privado. De
ahi la importancia de la labor de comunicacion
que se haga desde los poderes publicos, los
profesionales de la ingenieria y el Colegio en
particular, para explicar estos trabajos que
mejoran la calidad de vida de los ciudadanos,
admitié el vocal de la Junta Rectora.

Begornia Freire felicité a los participantes y
senald que no son muchas las oportunidades
que se tienen de reunir a tantos técnicos
expertos para hablar de un tema tan
importante como el de la movilidad, por
lo que dio la enhorabuena al Colegio por la
iniciativa. La concejala destacdé que uno de
los problemas mas importantes en A Coruna
son los accesos, por los que diariamente
entran en la ciudad méas de 110.000 vehiculos
procedentes del drea metropolitana, y de los
que mas de la mitad entran por la avenida de
Alfonso Molina. Es complicado cambiar los
habitos de los ciudadanos, acostumbrados a
acceder a la ciudad por esta via. Begona Freire
senalé que la configuracién tan especifica
de nuestra ciudad hace que la finalizacién
de las infraestructuras pendientes, como la
ampliacién de Alfonso Molina -tramo acceso
Pocomaco y Matogrande - o la Tercera Ronda
sean clave, al margen de que se puedan
llevar a cabo otras actuaciones puntuales en
determinados puntos conflictivos.

En cuanto a la movilidad urbana sostenible,
reconocié que “nos falta mucho por hacer”.
Es necesario tener una visién global, y contar
con un verdadero plan de movilidad en el
que todas las piezas encajen, incluyendo
el area metropolitana. A Coruna no puede
solucionar sus problemas sin contar con su
area metropolitana. Por ello, indicé que se
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estudiaran todos los trabajos presentados,
aprovechando las aportaciones para que,
entre todos, consigamos lo que en definitiva
es el fin Ultimo “ mejorar el bienestar de las
personas”. Las actuaciones han de estar
“bien pensadas y sabiendo a dénde tenemos
que ir”, planificando desde una visién integral
y de futuro, “analizando en profundidad
las decisiones a tomar para evitar luego las
improvisaciones, que después conllevan
problemas dificiles de solventar”. También
destacé la importancia de los cronogramas
econémicos, siempre importantes en las
propuestas, pero mas y sobre todo en
estos momentos, en que los recursos de las
administraciones publicas son limitados. La
concejala admitié que es vital la informacién
y la comunicacion en materia de movilidad,
“para evitar la presencia de coches por la
calle no se puede recurrir al simple prohibir”,
es necesario articular alternativas, explicar
a la gente déonde puede dejar sus coches,
proporcionando aparcamientos disuasorios y
poniendo a disposicién un transporte publico
de calidad.

Enrique Urcola record6 que fue miembro del
jurado encargado de otorgar los premios y
que resulté muy complicado, dada la calidad
de las propuestas. Sin embargo incidi6 en
la importancia de la coordinacién entre las
diferentes  administraciones, recordando
diferentes actuaciones que se estan llevando
a cabo por el Ayuntamiento, la Xunta y
el Ministerio de Fomento. Es labor del
Ayuntamiento estudiar conjuntamente estas
actuaciones, aseverdé este miembro del jurado.

Francisco Espineira agradecioé que se tuviese
en cuenta la presencia de la prensa, pues es la
que recoge las quejas de los ciudadanos y, por
otra parte, la que traslada las propuestas de
los técnicos a los politicos. El coordinador de
local de La Voz destacé el enorme talento que
reflejan los trabajos presentados y planteé el
problema que supone el haber hecho estas
propuestas cuando con el cambio de gobierno
municipal los objetivos en cuanto a politicas de
movilidad han cambiado (cit6 el caso del carril
bus). También destacéd lo que denomind la
“mitificacion” de la penalizacion del transporte
privado. En este sentido, admitié que ya esta
bastante penalizado, desde el momento
en el que el usuario de este transporte ya
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sabe que cuando entre en la ciudad, no va
a encontrar aparcamiento. Tiene que ser la
concienciacion ciudadana la que tiene que dar
un paso adelante para aliviar esta situacion.
Francisco Espineira mostré su deseo de que el
Ayuntamiento tenga en cuenta las propuestas
presentadas, esperando que no se vuelvan a
producir hechos como la apertura de centros
comerciales con viales de acceso insuficientes
que provoca el colapso de la circulacion.

Juan Antonio Rodriguez también felicité a los
participantes y anuncié que el Ayuntamiento
esta trabajando en muchas de las actuaciones
indicadas y coincidié con Enrigue Urcola
en la importancia de la coordinacién entre
administraciones.

Una primera pregunta que se plantea es que
tenemos unos nuevos accesos, que van a
cambiar la distribucién del trafico dentro de
la ciudad, una futura estacién intermodal,
la planificacion de nuevos aparcamientos...
{Cémo encaja esto con una reduccion
del trafico y una mejora del transporte
publico?éQué se debe hacer primero:
construir aparcamientos disuasorios y mejorar
el transporte publico para que la gente vaya
cambiando su forma de transporte o construir
nuevas vias de acceso, haciendo que aumente
el trafico en la ciudad?

Debate con los participantes y los
asistentes

A continuacién, empezaron a tomar la palabra
los participantes. Carlos Lamasfelicitd a todos
los participantes y recordé que en ninguno
de los trabajos se incluyé que la nueva zona
de industrializacién del drea metropolitana de
A Coruna esta situada en la zona de Arteixo,
puerto exterior, Moras, la conexién del
poligono de Sabdn con el puerto exterior, etc.
En toda esa zona, en un futuro, se instalaran
industrias y actividades logisticas con un
gran nimero de trabajadores. Cuando estos
trabajadores vayan a esta zona, {tendremos
el mismo problema que existe a dia de hoy, en
el que la rotonda de Sabdn ya estéa totalmente
colapsada?: “Creo que se enfocé mucho la
oferta de transporte publico metropolitano
hacia la ria (Oleiros, O Burgo, que ya estan
colapsados) pero estratégicamente deberia
enfocarse una ruta, en un primer momento

con autobuses pero pensando en una futura
ampliacién del metro ligero”, tal y como
habian planteado Margarita Novales'y Jorge
Alvarez. También indicé que el planeamiento
urbanistico solamente permite que sean las
grandes urbanizaciones las Unicas que puedan
construirse en estos corredores de transporte
publico. Con respecto al centro de la ciudad,
considera que es un error tratar de introducir
mas coches. En zonas como el Ensanche,
con los problemas que tiene derivados de la
doble fila, si se planificase como se hizo con
la plaza de Lugo, se revitalizaria la actividad
econdémica y comercial.

Pablo Regueira, coautor de una de las
propuestas, indicé que una de las fortalezas
de ésta era la diversificacion del trafico.
Dicho trabajo Planteaba el acceso por
Alfonso Molina, pero, una vez alli, existen
diversas opciones (por ejemplo, el trafico de
sentido Gnico en las Rondas). Es un tema
interesante dada la dificultad, comentada por
Begona Freire, de cambiar las costumbres
de los conductores. Para ello se planteé
la jerarquizacion de las vias, favoreciendo
ademas el transporte publico.

Begona Freire destacd la importancia de
contar con un plan de jerarquizacién de vias,
senalando las vias que recogen la mayor
parte del trafico de la ciudad. En este sentido,
citd que catorce vias de la ciudad recogen
el 80% del trafico. Estas vias principales
han de estar libres, sin problemas de doble
fila, y sin aparcamientos indebidos que
dificulten la fluidez del trafico. En cuanto al
carril-bus, recordé que el alcalde nos habia
puesto deberes y habia dado de plazo hasta
el 31 de diciembre para retirarlo. El gobierno
municipal no esté en contra de las plataformas
reservadas ni del carril bus, esté en contra del
carril bus en las vias en que se instald, y sin
contar con un estudio previo que analizase sus
repercusionesy efectos colaterales. Noson las
vias adecuadas para su instalacién y eso no lo
decimos nosotros sino expertos en la materia.
Esas vias no cumplian los pardmetros que en
IMP requiere la instalacion de una plataforma
reservada; posteriormente se forzaron mas
lineas para rentabilizar ese carril-bus, que se
instal6 deprisa y corriendo. El cumplimiento
de la retirada del carril-bus no implica que
no se puedan estudiar otras vias de la ciudad



por las que se puedan disponer plataformas
reservadas buscando un transporte mas agil,
“pero sin aletas de tiburéon”.

José Antonio Gonzédlez Meijide, tratando
el tema de la jerarquia de las vias, cit6 el
caso de la Ronda de Outeiro, en la que se
realizan movimientos incompatibles con la
categoria de Ronda. El problema de trafico
es la multitud de giros a la izquierda, propios
de una via de rango inferior y que le restan
mucha capacidad. Se habia planteado una
idea hace tiempo, que era no hacer al mismo
nivel el cruce con la Avenida de Arteixo y con
la Avenida de Finisterre.

Por su parte, Antonio Gonzdlez se mostrd
de acuerdo con muchas de las ideas pero, al
mismo tiempo, manifesté que se deberia de
tener cuidado en modificar cosas que estén
funcionando bastante bien. Alfonso Molina, a
pesar de los problemas que tiene asi lo hace.
Tiene el problema del acceso a Pocomaco pero, a
partir de este punto, discurre de manera bastante
fluida. En sentido salida, funciona incluso peor
que de entrada: hay muchos trenzados (salida a
Pocomaco y centro comercial, acceso a Elvina,
acceso a la Zapateira, acceso al Policlinico,
autopista, gasolinera...), y todo ello con una
pendiente del 7,5%, que hace que los vehiculos
lentos generen el trenzado adicional de coches
que buscan el camino mas rapido. Todo esto se
corregiria con un carril adicional. En cuanto a los
carriles adicionales puede sonar “duro”, cuando
estamos hablando de potenciar el transporte
publico. El que un transporte privado sea fluido
y eficiente hace una ciudad méas competitiva. No
podemos tratar de introducir el transporte publico

e

penalizando el transporte privado: tenemos que
hacer a los dos los mas compatibles y eficientes
posibles. La entrada a la ciudad presenta el
problema de que toda la gente que quiere
acceder al poligono de Pocomaco. En Vilaboa, a
la altura de la pérgola de cruce de la N-550, se
podria sacar un ramal que directamente, a través
de A Corveira, llevase el trafico a Pocomaco sin
pasar por Alfonso Molina y accederia también,
via Tercera Ronda, a los Rosales sin pasar por la
Ronda de Outeiro.

Francisco Espineira recordé que una de las
primeras propuestas del nuevo alcalde de A
Coruna fue hacer un plan consensuado de
infraestructuras, para evitar situaciones como
las de la Ampliaciéon de Lavedra, de las que
recordé que lleva escrito desde el ano 2003.
No parece una obra demasiado costosa,
teniendo en cuenta el presupuesto que maneja
el Ministerio de FomentoéSe va a realizar este
plan de infraestructuras?

Begona Freire respondié que el gobierno
municipal ha dado muestras de su voluntad de
didlogo, buscando las aportaciones de todos
los interesados y colectivos, “necesitamos
contar con la sociedad en el futuro de la
ciudad”. En un plan de infraestructuras es
importante contar con todo el mundo, y que
de ahi salga un documento que no tengamos
que cambiar cada cierto tiempo o en funcién
del gobierno o de la persona que esté en el
puesto de responsabilidad. El diadlogo y la
coordinacion son sumamente importantes,
no solamente entre las diferentes
administraciones si no también entre las

diferentes areas de gobierno.
-

Juan Antonio Rodriguez indic6 que el
ayuntamiento esta preparando los pliegos para
licitar el plan de infraestructuras municipales,
y Enrique Urcola anadié que su estudio ha
realizado el proyecto para la ampliacién de
Alfonso Molina, y que el problema planteado
por Antonio Gonzélez se soluciona con una via
colectora que recoge el trafico que se dirige
hacia Pocomaco.

Jorge Alvarez, coautor de la propuesta
ganadora, indica que no hay que olvidar
que el vehiculo privado es, para algunos
movimientos el medio 6ptimo de transporte.
Lo que es importante es que cuando uno
entre en la ciudad no realice el trafico
“paréasito” de buscar aparcamiento, de ahi la
propuesta de que las plazas de aparcamiento
en superficie sean mas caras que las plazas
en un aparcamiento subterraneo. Otro tema
que comentd fue el del carril bus. El problema
que encuentran los usuarios por el carril bus
es por por cuestiones como las velocidades
inadecuadas, ruidos, etc, que se podrian
solucionar de manera sencilla...

Carlos Sobrino plante6 una cuestion: se busca
mejorar el transporte publico y penalizar el
transporte privado. Sin embargo creo que en
la ciudad de A Coruiia no se esta haciendo al
mismo tiempo: es decir, se reducen plazas de
aparcamiento, se peatonalizan calles, pero no se
mejora el transporte publico. El comercio pierde
asi afluencia de publico, situacién agravada con
la apertura de grandes superficies comerciales
en las afueras. La mejora del transporte publico
y la reduccion del vehiculo privado deberian
hacerse al mismo tiempo.
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Adrign Pacheco, coautor de otra de las
propuestas planteé la idea introducir un
sistema de vigilancia y correccién: de partir
de unas medidas “blandas”, en relacién
con lo que se busca, sin actuar sobre la
infraestructura hasta que se compruebe la
eficacia y satisfacciéon de los usuarios con
estas medidas. En relaciéon con la dicotomia
entre el vehiculo privado y el vehiculo publico
admitié que no se trata de prohibir, si no de
concienciar. No solamente en la entrada a la
ciudad, si no en el interior de la ciudad: doble
fila, zonas de carga y descarga saturadas, etc.
Ha de darse una alternativa al uso del vehiculo
privado.

Alejandro Ferndndez, quiso destacar la
importancia de los buses al &rea metropolitana,
reflejados en la propuesta presentada al
concurso. Coincidié con Jorge Alvarez en que
el problema del carril bus no es su ubicacion,
sino otros factores. Y mostré su oposicion a la
apertura de grandes superficies comerciales
en las afueras de las ciudades.

Ramodn Ramos participé también en la mesa
redonda indicando que uno de los problemas
mayores que existe en Alfonso Molina, tal
y como se indicé, es el de los vehiculos
que, desde esta via, quieren acceder al
poligono de Pocomaco. Por ello recordd que
es imprescindible la coordinaciéon entre las
diferentes administraciones y una continuidad
en las actuaciones técnicas ante los cambios
de gobierno.

Gerardo Pallares cree que la idea de
coordinacion esta ya calando entre las
administraciones, sobre todo en la situacién
actual, en la que hay unas limitaciones
econdémicas, a lo que Aamon Ramos anadid
que para ello es basica la planificacion.

Begona Freire reiter6 que para realizar una
planificacién éptima es necesario saber cuél es
el modelo de ciudad que se quiere, actuando
con sentido comun y sin improvisaciones, no
vale prever un corredor verde donde mas tarde
pensemos otra cosa. Queremos que nuestra
ciudad sea una ciudad moderna, que esté a
la altura del S.XXI, buscando la colaboracién
y la participacién de todos para acertar, y
liderando proyectos.
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José Maria Jiménez preguntd a Begona Freire
cudles son las ventajas de la eliminacién del
carril bus y como cree que se vera afectada la
movilidad en esas calles. La concejal contesto
que se van a eliminar las aletas de tiburodn,
pero manteniendo las ventajas del carril bus. El
numero de accidentes provocados por los giros
a la derecha en las confluencia con el carril bus
ha sido muy alta., la velocidad excesiva que
alcanzan los autobuses, y los danos colaterales
que no se han tenido en cuenta. Begona Freire
espera que con los diferentes sistemas que
se van a poner en marcha, se mantendran
las frecuencias actuales, con una circulacion
fluida. Ademas, no se permitird la doble fila,
que impida y obstaculice el trafico en dichas
vias. Sera un proyecto a la altura de la ciudad y
aprovechando las nuevas tecnologias.

Carlos Lamas recordando lo indicado por José
Antonio Gonzélez, indicd que Alfonso Molina
funciona bien, pero considera que, en la
situacion actual, con la futura entrada del AVE
en la ciudad y la posibilidad de construccion
de un tren de cercanias, no parece razonable
la ampliacion de esta via de acceso a la
ciudad, cuando, ademas de la reduccion de
trafico que supondran las medidas anteriores,
la poblacion no va a aumentar.

Francisco Fandino reconocié que es cierto
que la poblacion de A Coruna esté estancada,
pero en el area periférica del primer cinturéon
urbano ha aumentado un 30 % en los ultimos
anos. Por ello ha de tenerse en cuenta que
en torno a Alfonso Molina van a vivir en los
préximos anos 20.000 personas mas, sin
contar con los desarrollos del sector terciario
en Pocomaco, Fabrica de Armas y anadiendo
los residentes en Mesoiro.

Otro de los participantes considerdé que la
ampliacién de las vias de acceso lo que hace
es retrasar el problema en el tiempo, pero
no lo soluciona. Su idea era integrar Alfonso
Molina como una via méas de la ciudad.

Francisco Fandlirio se mostré mas partidario de
laidea introducida por Jorge/f/varez. haciendo
mas caro el aparcamiento en superficie que el
aparcamiento subterraneo. Asi cité el caso de
Ginebra, en la que alquilar una plaza por dia
resulta mas barato que el aparcamiento en

superficie por un tiempo. También recordé el
caso de Londres, donde para circular por el
centro hay que pagar una tasa y, sin embargo,
siguen circulando vehiculos.

Margarita Novales indicé que en Londres se
trataba ya de un problema medioambiental,
no solamente de movilidad.

José Antonio Gonzdlez recuerda que las
personas no utilizan su vehiculo como ocio,
sino como medio de trabajo, y no se pueden
poner obstaculos a este uso.

Begona Freire indicdé que hay una reduccion
en el nimero de vehiculos en la entrada
por Alfonso Molina, que puede deberse
no solamente a la crisis econdémica, sino
al aumento del numero de usuarios desde
la implantacion del Plan de Transporte
Metropolitano, que esté siendo todo un éxito.
Potenciar el transporte publico urbano y
metropolitano es una meta, que nos ayudara
a conseguir una ciudad mas sostenible y
atractiva.

Margarita Novales cree que se debe buscar
reducir la entrada sistematicas al centro de
determinados movimientos que son los que
generan mas problemas. La gestiéon de los
aparcamientos es basico, porque si se hace que
el aparcamiento sea caro, la gente que trabaja
en esas zonas tenga que buscar una solucién a
través del transporte publico. Asi, se cortan las
horas punta, que son las que mas perjudican
a las infraestructuras. Por supuesto, para
ello hay que lograr un transporte publico de
calidad. Hay movimientos que siempre se van
a realizar, como los asociados a las gestiones,
o la de las personas que trabajan en el coche.
Es necesario llegar a un equilibrio entre el
transporte publico y el transporte privado.

Otros participantes recalcaron la idea de la
importancia de la complementariedad entre
el transporte publico y el transporte privado,
sin olvidar el derecho de las personas a la
movilidad en su propio vehiculo.

Gerardo Pallares dio por concluida la reunion,
dirigiéndose a los presentes para agradecer
su asistencia.
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE GALICIA
EXPRESA SU PREOCUPACION POR LA SITUACION EXTREMA QUE ESTA VIVIENDO
LA CONSULTORIA GALLEGA

A través de una nota de prensa enviada a los medios y a los colegiados en octubre, y que se reproduce a continuacion, el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia quiso mostrar su profunda preocupacion por la situacion
de un sector en el que desarrollan su trabajo numerosos companeros.

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia quiere mostrar
su preocupacion sobre la situacion que vive la
ingenieria gallega, y que va a abocar al cierrre
de las empresas del sector de la consultoria
en la Comunidad.

Al aplazamiento de las anualidades y la
paralizacion de la contratacion de obra publica,
puestas ya de manifiesto anteriormente por
el Colegio en una nota de prensa de julio del
ano 2010, se suma ahora la practicamente
nula inversién prevista en la redaccién de
proyectos o asistencias técnicas. El sector de
la construccion, junto con el de la consultoria,
ha venido realizando un enorme esfuerzo para
enfrentarse a esta situacion, que se ha vuelto
ya insostenible y a la que se necesita dar una
solucién de manera urgente.

Concretamente, se estima que la consultoria
gallega da empleo de manera directa en
Galicia, a unos 1800 trabajadores con alta
cualificacion técnica. Esta cifra aumenta
exponencialmente si le unimos el empleo
derivado de la construcciéon de obra civil y
de las empresas de servicio asociadas a la
consultoria y a la construccion.

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia considera que
una de las consecuencias de esta situacion

es la enorme descapitalizacion humana
que se estd produciendo, acompanada del
desmantelamiento del tejido empresarial de
este sector en Galicia y que tantos anos ha
costado construir. En la Escuela de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de A Coruna
(fundada en 1991) se han formado cerca de
1000 profesionales que, en su mayor parte,
desarrollan su labor en nuestra Comunidad y
que tienen a Galicia como referencia principal
de su trabajo. En estos momentos, las
cifras de paro de estos profesionales se han
multiplicado por 15 en los dos ultimos afos.
Se esta perdiendo asi un enorme potencial
humano, que resultara dificil de reconstruir y
que nos llevaré en este sector a la dependencia
técnica del exterior

Desde el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia se insiste en que
es en estos momentos de crisis cuando mas
necesaria se hace la planificacién priorizando
las inversiones y optimizando los recursos
existentes. Por ello, consideramos que es
necesario mantener vivo en Galicia un sector
como el de la consultoria, con los profesionales
formados y los medios adecuados.

Por otra parte, debemos recordar el papel
de las obras publicas como dinamizadoras
de la economia, generadoras de empleo y
necesarias para que la sociedad mejore su

calidad de vida. En este sentido, consideramos
necesario abrir un debate sobre la necesidad
de un canon finalista sobre el uso de las
infraestructuras viarias de nuevo trazado que
se han construido en Galicia, en la misma linea
que se busca un equilibrio entre el coste y la
inversién de las infraestructuras hidraulicas,
con el canon de saneamiento.

En el escenario actual es necesario revisar la
planificacién de las infraestructuras viarias
que se ha realizado en los Uultimos anos,
priorizando aquellas inversiones que tengan
una mayor rentabilidad econémica y social,
considerando que la planificacion que se ha
hecho desde abajo es en estos momentos
insostenible.

Seria necesario también abrir un debate
sobre la coordinacién de las inversiones
entre las distintas administraciones ya que
el destinatario final de las obras publicas son
los propios ciudadanos y los territorios que no
conocen ya fronteras administrativas.

Desde el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia nos ofrecemos
a estar presentes en este debate, creyendo
que las inversiones que se hagan, en la
planificacién y el proyecto, en esta etapa de
escasez de recursos, son mas necesarias que
nunca y altamente rentables para la sociedad.
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COMPETENCIA DE LOS INGENIEROS DE CAMINOS PARA LA REDACCION DE
PROYECTOS Y DIRECCION DE OBRAS EN CONSTRUCCIONES DESTINADAS A USO

DEPORTIVO

Esther Lopez Conde, asesora juridica del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia.

Despacho de Antonio Platas Tasende

A pesar de la existencia de una jurisprudencia
mayoritariamente en contra, el Tribunal
Superior de Xustiza de Galicia, ha venido
defendiendo a lo largo de los afos la
competencia exclusiva de los arquitectos
para la redacciéon de proyectos relativos a
construcciones destinadas a usos deportivos.

El primer ejemplo lo encontramos en su
sentencia de 19 de junio de 2002, en la que
con sustento en el articulo 10.2 a) de la Ley
38/1999 de 5 de noviembre de ordenacién
de la edificacion (LOE) en relacion al articulo
2.1.a) de la citada norma, el TSXG decide
que “../la construccion de dos pabellones
polideportivos y de una piscina cubierta
y climatizada responde a una finalidad de
cardcter genéricamente cultural, siendo la
finalidad estrictamente deportiva una faceta
mas, que bajo el nombre de cultura fisica, se
enmarca en el concepto amplio de Cultura”.

Poco después, en su sentencia de 13 de
noviembre de 2002, al estudiar el proyecto de
un pabellén polideportivo, el TSXG entiende
que, en tanto esta construccion esta destinada
a un uso publico y puede estar destinado
a albergar concentraciones  humanas
numerosas, la competencia es exclusiva de los
arquitectos. En la misma sentencia reitera que
el uso deportivo se encuadra en el cultural ya
que “..en todas las disposiciones deportivas
se encuadra dicha actividad en lo cultural, de/
mismo modo que los organismos deportivos
suelen depender de las maximas autoridades
en material cultural”

Mas recientemente, este Tribunal ha fallado en
idéntico sentido, en referencia a otro pabellon
deportivo (sentencia de 8 de octubre de 2009)
y a un campo de hierba artificial (sentencia de
11 de marzo de 2010), indicando en ambas

que un concepto amplio de cultura incluye la
denominada cultura deportiva.

Frente a este minoritario criterio, la
jurisprudencia de los Tribunales Superiores
de Justicia, partiendo de la premisa de que
no existe en nuestro ordenamiento juridico
un monopolio de la proyecciéon y direccién
de todo tipo de edificaciéon o construccién,
mantiene que no puede defenderse que el uso
deportivo ha de subsumirse en el uso cultural,
sino que el mismo debe entenderse incluido en
el apartado c) del articulo 2.1.1 LOE, el cual
tiene caracter residual y que se configurd de
esa manera para incluir en él todos aquellos
usos no relacionados expresamente en los
apartados anteriores.

Por otro lado, la capacidad de los Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos para intervenir
en la redaccion de un proyecto y direccion de
una obra destinada a un uso deportivo resulta
indudable a la vista de los planes de estudio y
demas normativa que acreditan su formacién
técnica.

El deslinde de atribuciones en orden a la
intervencion de distintos profesionales, debe
contemplarse desde le prisma de la libertad
en general y de la libertad profesional; ambos
valores constitucionales, que sélo pueden
restringirse por Ley en funcion del acerbo de
conocimientos de cada profesion en relacion
con lo que se pretende hacer. De ahi los
reiterados pronunciamientos jurisprudenciales
que abundan en la improcedencia de admitir
un monopolio a favor de una profesion,
cuando la competencia no aparece atribuida
especificamente a nadie, y ello cualquiera
que sea la finalidad o el destino de las
edificaciones, con la excepcion de la vivienda
humana

En definitiva, la exclusividad de la competencia
de los arquitectos se refiere a la proyeccion
de edificios de caracter permanente, pablico o
privado, cuyo uso principal sea administrativo,
sanitario, religioso, residencial en todas
sus formas, docente o cultural (articulo 2.a)
de la LOE); mientras que para el resto de
las edificaciones la titulacion académica y
profesional habilitante vendra determinada
por las disposiciones legales vigentes
para cada profesién, de acuerdo con sus
respectivas especialidades y competencias
especificas.

Interesante, como fundamento de esta
argumentacion es la sentencia del TSJ del
Pais Vasco de 7 de diciembre de 2009 relativa
a la ampliacion de un polideportivo municipal.

En dicha sentencia se llega a afirmar que el
criterio del Tribunal Superior de Justicia de
Galicia, de equiparar el uso deportivo con
el cultural, se aparta de forma manifiesta
de la solucion adoptada por el poder
legislativo, que frente a las pretensiones de
los distintos colectivos profesionales, excluyé
intencionadamente el uso deportivo, que
como autéonomo y diferenciado del uso cultural
es objeto de desarrollo por las distintas
legislaciones urbanisticas.

Esta Sala considera que la exigencia de
la titulacion de Arquitecto para el caso de
construccion de edificios destinados a los
usos indicados en el grupo a) del apartado
1 del articulo 2, de la LOE, se refiere, como
ya se ha expuesto, a a edificios de caracter
permanente, publicos o privados, cuyo uso
principal este comprendido en los grupos
administrativo, sanitario, religioso, residencial
en todas su formas, docente o cultural. Usos
en los que dicha Sala no entiende comprendido



el deportivo siguiendo la interpretacion de las
previsiones del art. 2.1.a) de la LOE que ya se
habia realizado en la sentencia de 25 de junio
de 2003 de la misma Sala.

De igual modo, el Tribunal Superior de
Justicia de Andalucia en sentencia de 9 de
julio de 2010 considera que el uso deportivo
no puede encuadrarse en el cultural porque, si
bien el deporte podria considerarse como una
especificacion o manifestacion cultural, esa
circunstancia no impide la posible delimitacién
de dicho concepto respecto del mas general
en el que se inserta, delimitacion que asi se ha
venido admitiendo en nuestro ordenamiento y
més concretamente en aquel sector que se
ocupa de regular la ordenacién de las ciudades
y edificaciones. En efecto, desde el punto
de vista urbanistico y, por lo tanto, también

edificatorio, el concepto de edificacion cultural
se distingue claramente del deportivo, como
puede comprobarse a tenor de las previsiones
contenidas en las normas que se han ocupado
de la materia y que tradicionalmente han
distinguido los equipamientos deportivos de
aquellos otros.

En igual sentido se ha pronunciado el Tribunal
Superior de Justicia de Extremadura en
su sentencia de 14 de abril de 2000 en
relaciéon a un proyecto y ejecucién de obras
de un pabellon multiusos en Céaceres, o el
Tribunal Superior de Justicia de Cantabria
en su sentencia de 29 de septiembre de
2006 en relacién a un proyecto relativo a la
construccion de un campo de deportes o la
recientisima sentencia del Tribunal Superior
de Justicia de Canarias de 13 de octubre de

Fronton de Recoletos, en Madrid. Obra de Eduardo Torroja

2011 para la redaccion y direccion de obras de
un terreno de lucha canaria.

Del estudio jurisprudencial realizado se
desprende que el criterio del Tribunal Superior
de Xustiza de Galicia constituye una doctrina
minoritaria que no es compartida por otros
Tribunales, pero que es aprovechada por
muchas Administraciones Publicas gallegas
para no admitir proyectos relativos a
construcciones destinadas a usos deportivos
redactados por ingenieros de caminos,
canales y puertos. Corresponderé al Colegio,
como ha venido haciendo hasta la fecha,
intentar cambiar, a través de la interposicién
de los pertinentes recursos administrativos
y contencioso-administrativos, el criterio
jurisprudencial de nuestro Tribunal Superior




LA GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION, EN EL NUEVO
CURSO QUE ORGANIZA EL AULA DE FORMACION CONTINUA DE INGENIERIA
CIVIL DE GALICIA

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Galicia, a través del Aula
de Formacion Continua de Ingenieria Civil de
Galicia, ha convocado el curso “Residuos de
construccion (RCDs): marco legal, gestion y
utilizacion”. Esta accién formativa, que se de-
sarrolla integramente on-line permitira a los
alumnos obtener las herramientas necesarias
para elaborar un Estudio de gestién de resi-
duos de construccion y demolicion, desarrollar
un Plan de gestion de RCDs en obra, gestio-
nar adecuadamente y cumpliendo la norma-
tiva vigente los RCDs durante la ejeucicén
del as obras, conocer los nuevos materiales
creados a apartir de estos residuos y sus apli-
caciones practicas, ademas de establecer el
alcance de las responsabilidades en la gestion
de los RCDs

e, .
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Este curso estd abierto desde el 22 de di-
ciembre, y en él los alumnos podran encon-
trar, ademas del propio contenido del curso,
informacion complementaria de interés rela-
cionada con este tema (plantas de gestion,
ejemplos de actuaciones realizadas con aridos
reciclados, etc.)

La coordinadora y tutora del curso es /sabe/
Martinez Lage, doctora ingeniera de caminos,
canales y puertos y profesora de la Universi-
dad de A Corufa, integrada en el Grupo de
Construccién de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de A Coruna

A través del Aula de Formacién Continua de
Ingenieria Civil de Galicia el Colegio de In-

genieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia ha desarrollado ya varios cursos, con
una elevada participacién de alumnado que
puede de esta manera tiene la oportunidad de
realizar curso de formacion aprovechando las
oportunidades de la teleformacién.

Aula de
formacion
confinua
de la

ingenieria civil

de Galicia
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EL MINISTERIO DE FOMENTO, EL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE Y LA CONSELLERIA DE
MEDIO AMBIENTE, TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS MODIFICAN SUS ORGANIGRAMAS

Desde el dia 30 de diciembre, en el que
el Consejo de Ministros aprobd la nueva
estructura orgéanica basica del Ministerio de
Fomento, éste se organiza en:

a) Secretaria de Estado de Planificacion e
Infraestructuras, de la que dependen:

a.1) Secretaria General de Infraestructuras,
con rango de subsecretaria, en la
que se incluyen el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF),
Ferrocarriles de via Estrecha (FEVE),
el Centro de Experimentacion de Obras
Publicas (CEDEX) y la consultora
INECO

También dentro de esta secretaria general
estan la Direccion General de Carreteras y
la Direccién General de Ferrocarriles.

a.2) Secretaria General de Transporte,
también con rango de subsecretaria, de la
que dependen Puertos del Estado, AENA,
RENFE o la Sociedad de Salvamento
Maritimo (SASEMAR).

En esta Secretaria se han incluido tres
direcciones generales: Aviacién Civil,
Marina Mercante y Transporte Terrestre.

a.3) Direccion General de Arquitectura,
Vivienda y Suelo

b) Subsecretaria de Fomento, que funciona
como centro directivo que presta servicios
al conjunto del Ministerio y en la que se
incluyen:

b.1) Secretaria General Técnica

b.2) Direccion General de Programacién
Econémica y Presupuestos

b.3) Inspeccion General de Fomento

b.4) Direccion general del Instituto Geografico
Nacional (IGN)

Esta nueva estructura supone la supresion de
dos secretarias de Estado y de dos secretarias
generales.

En cuanto al Ministerio de Agricultura,
Alimentacion 'y Medio Ambiente, se
organiza en una Secretaria de Estado y una
Subsecretaria de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente (de la que dependen la
Secretaria General Técnica y la Direccion
General de Servicios). Ademas, existen
dos Secretarias Generales, que son las de
Agricultura y Alimentacion y de Pesca.

De la Secretaria de Estado de Medio Ambiente
dependen la Oficina Espanola del Cambio
Climatico, con rango de direcciéon general, la
Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, la Direccién
General de Sostenibilidad en la Costa y del
Mar y la Direccién General del Agua.

En cuanto al Ministerio de Agricultura,
Alimentaciéon 'y Medio Ambiente, se
organiza en una Secretaria de Estado y una
Subsecretaria de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente (de la que dependen la
Secretaria General Técnica y la Direccion
General de Servicios). Ademas, existen
dos Secretarias Generales, que son las de
Agricultura y Alimentacién y de Pesca.

De la Secretaria de Estado de Medio Ambiente
dependen la Oficina Espanola del Cambio
Climatico, con rango de direcciéon general, la
Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, la Direccion
General de Sostenibilidad en la Costa y del
Mar y la Direccién General del Agua.

Ademas, a la Conselleria de Medioambiente,
Territorio e Infraestruturas (CMATI) de la
Xunta de Galicia se incorpora la Direccién
Xeral de Conservacion de Natureza, que se
suma a las ya definidas en el Decreto 8/2011,
de 28 de enero, por el que se fija la estructura
organica de las Consellerias de la Xunta de
Galicia.

Asi, la CMATI tiene ahora tres secretarias
generales (Técnica, de Ordenacién do
Territorio e Urbanismo y de Calidade e
Avaliacion Ambiental) y cuatro direcciones
generales  (Infraestruturas, = Mobilidade,
Sostibilidade e Paisaxe y la de Conservacién
de Natureza).

Siguen adscritos a esta conselleria la Axencia
de Proteccion da Legalidade Urbanistica
(APLU), Augas de Gaicia, el Instituto Galego
da Vivenda e Solo (IGVS), la Empresa Publica
de Obras e Servizos Hidraulicos (EPOSH) y el
Xurado de Expropiacién de Galicia.

Por ultimo, el dia 2 de enero se publicé en el
Diario Oficial de Galicia el Decreto 244,/2011
por el que se aprueban los estatutos del Instituto
de Estudos do Territorio. Este es un organismo
autonomo cuya puesta en funcionamiento
supondra, desde el punto de vista organizativo, la
supresién de la Direccion Xeral de Sostibilidade
e Paisaxe, y la atribucién de sus funciones a la
Secretaria Xeral de Ordenacion do Territorio e
Urbanismo y al Instituto de Estudos do Territorio.
Ademas, se adscribe a éste la Comision de
Coordinacion de Sistemas de Informacion
Xeogréfica e Cartografica.

El Decreto supuso también la modificacién de
la Secretaria Xeral de Ordenacion do Territorio
e Urbanismo, a la que se incorporaron el Sevizo
Xuridico-Administrativo y la Subdireccion
Xeral de Ordenacién do Territorio (con un
Servizo de Ordenacion Territorial).

Los drganos de gobierno del Instituto de
Estudos do Territorio son la Presidencia,
que le corresponde a la persona titular de
la conselleria competente en materia de
ordenacion de territorio y urbanismo, y el
Consejo Rector, que es el érgano colegiado
de gobierno, integrado por la presidencia, la
vicepresidencia, siete vocales y una secretaria.

Desde el punto de vista administrativo, en
Instituto se organiza en un departamento
de gestién juridico-administrativo y un
departamento técnico de estudios.
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o Colexio de Enxefieinos de
Camifios, Canain & Portos v
a ben reunir a algins dos seus

para falale e blentar
buiscar salucldns. Poucas veces
sentin @ profesids coma un
Erupo que lokaba uabda, Aaa
momends era habltual pensar
que unhs arvegsha soa no
o [aboral. Agradoums
saber que tifia compafieiros
neste camifin

Preocupa en primeita
grao & sliuacide das
enxeflerias, o apoko Weemico
Imprescindible que estd
destimado 3 dessparecer s poss
comumidade. Tentames buscar
o apalo dos poderes piblicos,
pois sendo grande o mimero
de postoa de traballo que
dependen das oficines réenicas,
& imvestimenio necesarko parn
mantelns vivas € pequena,

inated. E o mils fondo da
tnifin mente descubrin unha
dishida que andaba so Koexn.
Agor que sgromon certa
corparativisess, dubido se o
aprecks que COMmEzamos & sentir
entre nbs tameén serd visible

i sociedade, Chuizals non
#oubemos explicar que estamos
=0 servieo da hamanidads, ¢
que af comunicscldng, o aform
de tempo & 8 malaria das
comedidades das que gocamaon
tefen parte na enxefieris civil,

onocidos son os da-
tos de la baja par-
ticipacion modal
del ferrocarril en
el transporté de mercancias

torno al 17 y 22 % respectiva-
mente, en Espafia apenas [le-
ga al 4'%. En Galicia la situs-
ciém todavia es peor al redu-
cirse al 2 %, lo que es contra-
dictorio con fas oportunidades
que oftecen sus puertos ¥ con
Iz necesidad de distribitlr sus
mercancias al interior, como
alternativa a la carretera

El reconocimiento de estas
carenciss a nivel peninsular,
llevd al Gobierno a presen-
tar en septiembre del 2010 un

cias con el que esperaba al-
canzar una cuota de partici-
pacitn en el afio 2020 del 8 al
10 %. En Galicia este plan in-
cluye plataformas logisticas en
Monforte, Salvaterra das Ne-
ves (ambas en construccion)
y en el entorne de los puertos
de A Corufia y Ferrol, Propone
asimismo diversificar el tréfi-
co de mercancias con el exte-
rior, hoy concentrado en la 1i-
nea Monforte-Ledn, a través
de la linea Ourense-Famora,
cuando quede liberada con la
construccidn del AVE de ac-
ceso a Galicia

En Espafis, frents al mode-
Io de lineas mixtas con ancho
internacional (para pasajeros
y mercanciag) que defendia el
PEIT 2005-2020 para la cone-
xiém con Europa, se estd im-
plantando progresivamante
modelo de ferrocarril de al-
ta velocidad, exclusivamente
para loa pasajeros, dejando la
red anterior convencional con
ancho Renfe para &l transpar-
te de mercancias. Este mode-
lo, por el ancho de via, hace
imposible que las mercancias
de los puertos salgan hacla el
exterior por ferrocarril, ¥ so-
lamente en determinados co-
rredores, como e future co-
rredor mediterrineo inclui-
do como prioritario en la Red
Transeuropea de Transporte,
se plantea esta conexioén con
el ancho de via internacional.

Aungue Galiciz ha sido in-
cluida indirectamente en la
propussta de Red Transeu-
ropen de Transporte de Mer-
cancias, formando parte
del corredor atlintico
(que conecta el puer-
tode Sines en Por-
tugal con Ja fron-
tera francesal, a
través de la cone-
xidn por ferroca-
rril de los puertos
gallegos de interés
general, y su salida
al exterior a través de
Ia linea de Vigo-Ouren-

LiMEA ABIERTA Carlos Nirdiz Doctor ingeniera de Caminos, Canales y Puentes

El transporte ferroviario de mercancias

se-Monforte-Ledn, la realidad
es que su capacided de distri-
bucitn de mercancias hacia
Europa desde sts pusrtos por
medio del ferrocarril va a ser
nula. Ante ello solo cabe pen-

un saren el mercado peninsular,

pero también ello no serd posi-
ble si no hay una apuesta poli-

tos exteriores de A Corufia v
Ferrol, reposicion de vias an
las lineas levantadas én el Eje
Atlantico que une A Corufia
con Vigo, construccidn deun
tercer carril en donde &l AVE
se ha superpuesto al trazado
actual, inversiones de modi-
ficacién de trazado ¥ nuevos
apeaderos de la linea de Vi-
go a Ourense-Monforte-Pan-
ferrada-Ledn v, sobre todo,
terminales ferroviarias en las

nuevas plataformias logisticas
de Monforte, Salvaterra (Pli-
gam) v en la todavia no defini-
dn en &l entorno de los peenos
de A Corufia ¥ Ferrol.

bres que todavia se plantean
en I linea gallega, empecemaos
& pensar en ¢l transparte ferro-
viario de mercancias, cuya si-
tuacitn actual estd afectando
al tejido econtimico de Gali-
cia, aungue también es verdad,
como en ¢l caso del puerto de
Vigo, que s 0o hay interds por
parte de la principal empresa
que se beneficiaria de |2 me-
jora de lis infrasstructuras fo-
rroviarias, tampoco habria qoe
miejorarlas. En cualquier ca-
£0 tendriamos qie Ser cons-
cientes de que esta decisidn

La Voz de Galicia, 29 de Noviembre de 2011

La Voz de Galicia, 04 de Octubre de 2011




o redoccidn del défich pdblloo
esd dejands a Lt obwas pdhli-
cam i un Calleidm gler obliga o
rtﬁmhp-mhulmﬁ.—
nea ol b iene eondear an ¢l fisturouna
mlidn & fa serual sbiuaciés do escases de
recursod pary b comstruccihn ¥ el manse-
mimi=myin de ks infressarucioras de irans-

oo e capsn progreshan def agiia qas e
coge, por epemmpio, s Let 972000 de Augss
de Galicis, by infreesrroonerss viariss ya
o< vam i podier apoyurse coma hasts shor
11 i prestipuecibin paihoe, goe van o ey
tap ttinlinents cotsprometides oo log see
viclo sociales, by nducachis v ba sanldad,

¥ desde enedlsdng de bok sfion pirves
el sigho sntegior, ko moevos eacenarhs
poandmicos em la Anescdacide de L in-
fremittugturas, impulsados por e propéo
tretada de Maastrichs de 1792, ¥ por L
masdifeacianes en Evpafis de la Loy do
Cooiratos de la Adménisrachonss -
blices, la Ley de Accmpafamslenio de los
Fresupueston de 97T ¥ el Pacto die Estes
hilidad del afn 2000, shrierom vim de §-
sancichim odrapresapestarias con um

TRIBLINA Eﬂlmﬂiﬂkﬂfﬂlﬂummn&ﬂmm,ﬂan:hrm

Las obras publicas en el callejon

aperye decididu & La formaes de colaboss-

pablic-privadat, unidao s los emtes pibli-
o, 8 [ guie Ba pastietpado tanto la Add-
inbsrracidn conrral coma lis Adisinistrs-
clonss aubomvimicss, T gue han prodones-
i, con Ly wyuda e bow fondlod earepecs,
(e krversiomes ex ohess piblices, a tre-
s, par efempba, de condeslones de auho-
vias 7 auropistes no blen hmtificadas per
w4 rentadilidad conndmica ¥ social, g
haer eardn gravandn € 3
clstmere de L AulteEE,
hasty extremnos que comgrome en al i
te ma cpaciidad de inversidn

A marpesres s ha umddo nna culne, gee
fue ispuisads por o Plao de Careteras
dhel allo 1B, £om ki cosstracchia de mima-
viae rabiakes desds Madrid libres 6 pea-
|, EpoymAns &1 L SFich AHECHOE & 1 faf-

maapjm smangiviss 5 fonsley da

I afios setenta, ¥ ol rescase de bas oon-
coiimasine o oaedisdos Je los ochenta
A Las moteria libees de pesie cosstmdl-
das por la Admbnlatracldn cenial, speys-
dus en los presspuestos pikdioos ¥ &n lna

fenidon wiropecd, ke uiensn e=n los afos
perrrein las comninkiades ssbeoman o

e Gallels, que no tovisren mis rese-
cemmaineales

dio quee scudie 8 sheemas

die codsbaracidm pribira-privede, que o
te la escaser de recmrsos pars [an ohea
priticed how sr hun mankfertado con to-
da 1= crodera; hasta hacer pensar en e
Mmml}llhﬁdmw
habis cipas abierrativas & ks planes st
ierkores que s& aprobaros hece sado doa
o e i,

] debaie sobre 1n necesidat de un comot
firmalingn sobee 2l use de bis rfraesrrocty.
maa viarkan, del tipo de la Exrovifiets par
ol sector de s mercancias, goe soporie
o mantenimbeoto, hatria que enenderio

L carretersy de nuev i, sengue v
& irawds de pespes Blagdos, que permitan
hacer frense 3 marros tracados 7 rescanr
parcisimenie bow oostes de las coocesiones
e aljpania siitovisn. Mo hay otras afidas,
mﬁnmﬁmmhnﬁmm—

dlow it gn ddendas, wean mul
eniendides, mis en evioa momences e o
sis poombimmice, en donde pare de los g
tos e Eus famnilles estdn miscionsdos con
] progrio tramsporte. que enel caso de Gar
licla s incremnentan por la falts de alterna-

thwas deade of rramipores péblice.

La Voz de Galicia, 15 de Octubre de 2011

CARLOS NARDIZ Decano del Colegio de Ingenieros de Caminos

“Es vital el respetar el
cronograma actual”

Carlos Mindia Oviiz, Fo A

la
Xunta dice que seguird
rechmnilo, y hay e
confiaren €, pero
ahora es vital vuhu-m:d
ﬁuﬂm;ﬁn‘u ferminar
obras licitodies™

mcjirir presEaciones de la viae
[radina de curva mbs aloos y pen:
dienhes menos -
T lener unm velocidad alis que

Welochdail en Galich, que no e
i i e comalderaciin.

“Ix scucido com o plindics:
:lﬁanHmH.u'hkmu?
ol cromogrania que lc salis o
Xunta de Calwls dezls gee e
ri poadhie con lay imverlones

EN B s ks de 4 300 millo:

lon o low g estin por

] juitionr®,

Sobwre ot ve of Bmaro, o
meeein "En bo de lus ssmciones, gl
Codeygiin bm entada o1y o Juradon §

Xt e Galicia tene mrdn eriel s

- esledio que hiio, [Honse o o

rrenios o fieago de qiee him i

T e I.Iid:l.lbml.ljn e

courvelackin que coeita corea
e 500 prrillnes, com i puenis
sobre el riny une obrm complico:
da: wn (v igor fiha por [ichnr
mungoe yo e3ii e progecio”.

En cwsmo al Esctor dcombai
oo seflale “El comtrutn de colabo

Y S

T rahada, posgure s van Feirs-
s ke fechan sobee todo por ol
visducen del Ulls (Ceteira), peeg
lo de b vamiemiz de Cerdedo, con
| sl ieson edondmats sctuil, e
1 beena gue esid en el sive”. A

Carlos Nardiz
destaca el «salto
de calidad» en
la ingenieria

dE tiineles

wiialicts estll viviendo un ml-
i de calbdad en la ingenheria
de nineles gracias a la Dega-
dade la alta velneklsd fermo-
viariae. Ezto afirmd ayper Car-
los Mindiz, decann del Co-
leglo de Ingomleroa de Ca-
inos, Carales ¥ Puetios en
In aperura del Ciurso sabee
avaices tecrinldpicos en ln-
fenieria de neles, que o=
nits @ mis de B0 profesiona-
les y estudiantes en el hote]

Furd-on au dervencion que
afrenie als ingenieria de mo-
vimlento de tierrai. lo que
estimos hachendo ¢5 una in-
genleris de mucho ingenio
¥ eaa exijpendcia de calidad, &
peesar die |a sbtuscion ecomd-
mikea scrual, debe mantener-
se, al kgual que el respeto al
medis amblentes. En el mis-
mi senthle arguanentd M-
diz que woon la crisks igoal
o ey mads remedio que ha-
cef menod Klodmétreg pem
debe manienerse la mbsma
exigencia de una ingenerfa
de calidad y respetuosa con

el medio ambientes.

El Correo Gallego, 19 de Diciembre de 2011

La Voz de Galicia, 14 de Noviembre de 2011
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ingenieros premian a Rodrigo del Hoyo y José Rivas
JUBILACION El decano del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia, Carlos Nardiz (centro), entregd sendos galardones a Rodrigo del Hoyo, exdi-
rector de Unidn Fenosa Ingenieria (izquierdn) v José Ramon Rivas, exdirector gene-
ral adjunto de Necso, por su trayectoria profesional en un almuerzo homenaje, am.

El Correo Gallego, 16 de Dieciembre de 2011

La Voz de Galicia, 16 de Diciembre de 2011

El colegio de Ingenieros de Caminos distinguid
con medallas a dos profesionales. epuarDo PéREZ

El otro homenaje al que ha-
cia referencia tuvo a dos in-
EEMierns como protagonistas.
Se trata de Rodrigo del Ho-
yo Ferndndez-Gago v José
Ramdn Rivas Martinez. El
primero desempeiio la mayor
parte de su carrera profesio-
nal en Fenosa, donde dirigié
el drea de ingenieria, v el se-
gundo desempefid tareas de
responsabilidad en Necso y
Construcciones de Cubijertas
¥ MZOV, entre otras.

Los integrantes r
da la Dl'l_l'l'lﬂ'-

da Ingenieria
de Caminos,
Canales

w Puartos
cebebraron

N enclrentng
con antiguos
profesares con .
mativo del 20,8
aniversario de la
facultad.

Historia de ingenieros

En el afio 1991, hace dos  dad. Para celebrarlo se orga-

décadas, no existia el edi-
ficio que ahora alberga la es-
cuela de Ingenierin de Cami-
nos, Canales y Puertos. Los
alumnos de aquel curso, ¥
los del siguiente, acudieron
a clase en el Centro de Con-
servacidn y Explotacifn que
la Demarcacidn de Carrete-
ras del Estado tiene en el po-
ligono de Sabdn. Es parte de
la historia intima de esta ti-
tulacidn que este mes de no-
viembre que se acaba cumple
20 afios en nuestra Universi-

nizd una cena a la que acu-
dieron integrantes de aquelia
primera promocidn, profesc-
res que impartieron clase, co-
mo Fermin Navarrina, aho-
ra candidato a rector, que fue
¢l primer director; Juan Ma-
nuel Paramo Neyra, que era
¢l decano del colegio, o Pe-
dro Sdnchez Tamayo, res-
ponsable de la Demarcacion
que cedid fas aolas.

La Voz de Galicia, 30 de Noviembre de 2011




Riazor se queda sin barandilla

El Ayuntamiento opta por un paseo marftimo sin obstaculos visuales

SAVIEN BECERRA
&

Ajovar

Lina solucian que permita me-
jorar la perspectiva visual de
peeatin. Esaes la idea e inten-
hiin qque se prembd en el cotwours
soen el que buscaba reordenar
&] paseo maritime, Su primera
manifestacion se verd priwims-
mente en el tram de Riazor,
antes de junio del 2002, Carlos
Hegreira prometil que los ciu-
dadanos podrin pasar la noche
de San Junn disfrutando de es-
£a parte del pases ya renovada
El resto se desarrollasd en bos
priximos afios.

La de Blazor forma parte de
una serle de sctuaciones de un
conjunto que pretende armao-
nfzar tres proyectos diferemies
Tal y como sefial el director
de Infraestructuras del Ayun-
tmmbento, Juan Antodio Rodri-
e, de Jos B2 documentos pre-
sentadosn 4 CORCUTD KO oNEo-
traron aninguno que reunkise
por & solo la imagen que quoe-
Temos para el pases maritimo
de fos préximes sfioge. Por es-
te motive prendaton por igual
atres de ellos.

Sae trota de No es un pases
parn viejos, ET pasen det los ba-
rrios y Re-mar, Rodrigues ex-
plicd ¢l motive de ln cleecitn:
W Todos ellos recogen la mayor
parte de las soluciones que con-
sideramas vinbles, racionales y
acepiables para plantear el pa-
o0 mariiimos, Se trata, sdingle-
mente, de un punto de partids,
e, por el momento, nl slqule-
ritiene fecha de concluskin Al
margen die la sona de Riazor, cu-
ya balaustrads wrrasd el tempo-
ralde noviembre del 2001, ol res-
0 estd en suspensa, «Solo hay
un proyecto gliohal, sin fiechnss,
dijo el thenben,

Tansdr et low tres trabajos -
nadores como en una buena

peatdna la playa, la eliminacion
de los obsticulos visuales que
este pudiera tener al mitar ha-

<in ol mar y un rratamienio es- T v or— - " B
o Balaustrada «made in Corunia»

pecifico o anas ponas concrelas
del pasen. Este ditimo aspes-
to se refiere a enclaves como la
Coraza, lns Esclavas o San Ro-
que, wEstos puntos thenen que
cantar eof una linagen propia
¥ diferencisdan, sefialt Carlos
Megreir

El regidor destsed que La sva-
lLancha de trabajos recibida be
Isa gervido al gobierno mumici-
pal para poder aodr a bos cluda-
danos y ver lo que plensan los
tdenboos parn incorporarko o es-
& proyecto de pasco para ef si
glo XXTn, En base a cllo, se e3-

v =

Mo-es/un pases pars Wejod

tablecerin unaes claves que regi-
rin la reforma paulatina de es-
1 infracstructurs en el fum.
«Se wam de elaborar una gufa
de conjunto para poder afron-
tar cualquier actuacidn en el pa-
seom, afiadbbh

Ayuda del Gobierna central

El Ayuntamlents pretende gque
el nuevo gobierno de Maria-
0o Rajoy aporte s ayuda en la

obra. De esle modo, presents-
rd ol Ministerio de Medis Am-
biente, on el plazo de tres moses,
urn propuesta parn que colabo-
e en b sustitucldn del ramo de
barandilla que resubid dafiado
par el mar.

El alcalde destach que ln idea
ex sustitulr la baloustrada por
una solucion escalonada que f3-
citite el acceso a la playa desde
#l pasen yque sea aconde con el

En mayo do este aflo se instald
o la rona de Riazer un poguefio
tramn de harandilla maetilica di-
safiada por técricos municipaies.

Carlos Mirdiz. Adormnds, el actual
gobiemo local también ordend la
paralizaciin de las obras de pavi-
memclin,

LA WL

entorno para garantizar la me-
jora visual de tods la zong que
abanque. Megreir anumcio que,
de este modo, el paseo podrd
wnciuar como un miradors. Se
trata, en sus palabras, Je sum
soduciin mucho mis blanda, ¥
que permite gozar y disfrutar
s del pusovis,

El regidor también indich que
el goblerno local retomard en
brevee s obrag abe pravimentae
cidin del paeoo maritimn A ese
respecto, no se descarta hacer
unn serie de variaciones. Por su
parte, el responsable de Infracs-
tructurns sefial que van & dar-
le suna vuelts a ver sl merece
la pena Introdivctr neevos ele
Mo,

Respecto al coste, Carlos Me-
greim dijo que todavin no se
puede coneretar, pero que de
cualquier manera ko prove eco-
ndmice, «No serk excesivamen-
e caro=— adelantd al regidor—.
Mo hay grandes mimenos, anm-
que 3 wha ddea many clara de b
quie s bnsca para #l futuo del
s maritimo duramde los pro-
ximos afods,

La Voz de Galicia, 18 de Diciembre de 2011

Fermin Mavarrina,

«Defiendo una
universidad
ptblica conectada
con el tejido
economico»

Para Fermin Navarrina lo im-
portante es mirar al futiro v no
al pasado. Sin embargo, recono-
cié que en la gestion del actual
equipo rectoral ehubo muchos
claros y oscurosy. Por una par-
te, los felicitd por haber traido
la transparencia y algo mas de
demoeracia a la institucitn, al-
g0 que, segin dijo, faltd en los
equipos de gobierno anteriores
al de Barja, «donde por cierto,
estaban algunos de los candi-
datos que ahora se presentan
a rectors.

Entre los aspectos mds nega-
tivos, destacd la mala gestidn
de la investigacitn v la infraes-
tructuras, la poca visibilidad de
la UDC y la excesiva burocra-
cia de los procesos administra-
tivos, «Yo defiendo una Univer-
sidad piblica conectada con el
tejido econdmico y proyectada
internacionalmente. Me pregun-
I por qué esas cosas no s¢ han
hecho durante los dltimos ocho
afios», destacd Fermin Nava-
rrina, que insistid en que «hay
que hacer politica universitaria
¥ gestidn orientada a la conse-
cucion de objetivos claros, ¥ de-
sarrollar estrategias para con-
seguirlos, algo gue he echado
en faltaw,




noticias de prensa

ACORURA/LAVOZ

Promover la cu-urdma{:iﬁn el:r
tre las distintas administracio-
nes para mejorar la movilidad
en la ciudad fue una de las con-
clusiones a las que se llegd ayer
£n la sede del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y
Puertos, donde se celebrd una
mesa redonda en la que parti-
ciparon mas de medio céntenar
de profesionales. El acto contd
con la presencia de Begofia Frei-
re Vazquez, concejala de Trafi-
code A Corufia; Enrique Urcala
Fernindez-Miranda, presiden-
te de la Comision de Transpor-
tes del colegio; Gerardo Pallarés
Sanchez, jefe del Servicio Pro-
vincial de Carreteras en Lugo, y
Juan Antonio Rodriguez Prado,
director del drea de Infraestruc-
turas del Ayuntamiento.

El periodista Francisco Espi-
fieira Fandifio actud como mo-
derador del acto, en el gue tam-
bién se presentaron los proyec-
tos ganadores del concurso de
movilidad organizada por el en-

CbmﬂumumnpmanmmﬁukuanMhd

La mesa redonda tuve lugar en el Colegio de Ingenleros de Bammos;

te colegial. Enrique Urcola des-
tact que «en estos tiempos de
crisis es fundamental la coordi-
nacion de todas las Administra-
ciones, ya que las infraestructu-
ras de transportes han de pla-
nificarse de forma ordenada y

conjunta para evitar, en origen,
muchos problemas de movili-
dad». Algunos de los asisten-
tes comentaron que el plan de
transperie metropolitano estd
excesivamente orientado hacia
la riay no a zonas como Arteixo,

La Voz de Galicia, 24 de Noviembre de 2011

PLAZA PUBLICA

La necesidad del carril bus

ace Hempo que eo A Corufia agist-
mos & ud debate entre partidarios ¥
datractores del carril bus, tal ¥ como
ha sido implantado en algunas oén-
trbcas calles, ¥ que ha conducidoa la
decksion de s ellminacida v ala m-
planticidn de vias prioriariss vig-
___ Indas, basadas en las nuevas tecno-
logias y la prioridad semabirics de

los sutobuses. La mejora de ln gestitn de la mo-
willdad urbana & trands de la tecnologla s una
buena nodela, pero eso no thene que significar
el abandona del carril bus &nos tipalogia sctual,
Las vemtajas de la plataforma resesvads son
bien conocidas en cuanto & mejora de Las ope-
raciones de los sutobuses, de su velocidad co-
mercial y de pus frecuenciss, como se ba cong-
tatado en esta ciudad, pero tamblén geness be-

Gael
sincher

IS O
Carmwren

nd:‘ldujm:'n]ﬂ.pﬂ::ﬁ.ﬁmdﬂmﬂjm:lﬂ.mmﬂb-
dad de poblacida que carecs de vehiculo propio,
como nifios ¥ ancianos; ambientales, debido al
shorro de combustible, 2 las menores emisio-
TES CORTAMENANALS ¥ B UIN MeRoT soupacion de
suilo por pasajere: ¢ inchiso de imagen de ciu-
dad Camiinar hacls uns movilidsd sostenibls,
€1 5u§ Tes componentes —eonmdmica, social
¥ ambiental— exige priorizar ¢l transporte pd-
bllen y peraliesr el sutomdwil privedo, siempsee
desde un enfoque knbegral v de complementa-
rlednd entre modos de la movilidad en s ¢u-
dad ¥ s drea. En este punta, el care] bns e an
instrumento sdecusdo, permitiendo, ademds,
la recuperacion de espacios urbatos antes -
pados por e automdvil ¥ la revitalizacian de
bos barrios 8 través del transpogte pdhlico, co-
mo kan realizade diversas ciudades aropeas,

PLAZA POBLICA
Via prioritaria vigilada

1 earril bus supone |a reserva de plaiafonsa parm wo
exclusive del transporte pdblleo, permiziindosea cir-
culbscitm de mvotes ¥ bicle So otilizacitn viene deter-
——— minads por la longitud del recorrldo de laa Hness, la
Luis i entre paradas ¥ b frecuencia del trificn. Br
Baldd  nuewss cludsd, In escasa distancia entre paridas v la
isganigsy ds  baja frecuencis ded servicio han prodocide bs isfragt-
Comzs  llzachdn de la platsforma extsgente o lay calles, redu-
ciendo sy capacidad de trifica, Les rusce scelemicho-
nee v frenadas, fivorecidas por la escass distenchs entrs parades,
bun degenerado en b incomodidad de los viajesos ¥ en situacio-
nee de riesgo para los otros vehiculps, sspecinlmente moton y bi-
cix, msd como pars los pERCREL
La plataforma reservada sobo debe ser utilizada para rutas con
grandes divtanelbis entre parsdas o elevailss frecaese] s, gue e
mitan b ciroulacitn a una velocidad bomogénea, que serd mas ri-
plds segin deschendan las (recusncka del servicio
mmdhhwmiu#lpamhrhunnﬁnd:mm
rachonales en la explodaciin del ramsporte priblico, Bverecien-
oy Ln irtegracion y 1o convivencis con oiros medios de transpes
tr, eof la acthvidad econdmbea, social v« dia a dia del clodada-
oo Siguiendo estas premisan, s ha presentado ef wio de sk
toma de Yia Préositaris Vigilsda & las arterias dela
ciaded como altemativa menos sgresbea o la del carrd] b, Exo
supene ba refulackia de los eraces, dando prioridad al bus urba-
oo ¥ fvoreciendo la circulscitin s velocidad
e &l comfurt de lod ¥ la seguridad en la circolackin, Se
mantendrds b frecuencia de las lineas de rasspornte paiblica en
lntdnu-ﬁmhmbhh[:mﬂlbu:rmmq?m:ﬂnm!nﬂ.u
sqqueilas viis en bis goe no existls plaiaforma reservada La reor-
demuriin del aparcamiento en superficie, mediante la amplisciin
dit 2oinad de apascamisnte regulide, b dveian de cang ¥ dedcarga,
ks moevas romas pars spErcEments de motos, los aparcamlentos
pars breves paradas o pdrking exprés ¥ la videovigllancis como
garantin pars efiminar [a doble fila, stegurarin la convieencla del
‘bus wrbano con los satamiviles ¥ el transporte de mescancias ¥
huﬁ:ﬂuﬂﬁndﬁhd:nﬂﬁklmﬂﬂﬂtﬂy#hiﬂm
des promhmicas, especialmente o comercio
hlmnhdlﬁnmpt’ﬂupunmhmﬂmddm
jparte pitblicn. Como usuario habltusl del bos wrbano ¢ ingeake-

s, galo me queda andmar a fuestros representanies pobiticos ¥ a
loa técmboos mmnlcipales o seguir trabajinsdo pars hacer nuesra
chedad miy habitshle.

La Voz de Galicia, 29 de Noviembre de 2011
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«;Internacionalizarse o morir?
Tal vez tenga que ser asi»

La constructora se redimensionard gracias al contrato del AVE saudi

ANTORID KESPEREIRA
OURENEE f LA VOI

Copasa ha sido noticls estos dias
por formar parte del consorcio
espafiol que hard el AVE en Ara-
bia Saudi, un contrato de 6,700
milbones de euros que le repor-
tard 3 la constrictorn cureniana
640 millones. Su presidente, Jo-
¢ Luis Sudres (Barrios de Luna,
Ledin, F¥58), huce en su rostoo la
sonrisa de la ssthulsecidn, pero
también de la responsabilidad.
Hace cineo aftos que se inicla-

tes ¥ habrd un antes ¥ un des-
puds de este contrato.

cional, ¥ confio :nqu:-mmr:
wa para [egar a otros palses a
nivel ferroviario.

—iDdnde les coloca esta con-
trato @ partir de ahora?

—Hay que ser prodentes, humil-
des, pero eStAMOS ANte UN con~
trato que e ¢l mds grande de la
historia de la ingenieria espa-
[iola ¥ serd wha gran responsa-
bilidad quedar en esa posiciin

Sudirez crec gue Copasa potencis su dimentsbi intimacanial. MU Mot

—FEl valor para Copasa es haber
hecho una apuesta muy decidi-

s en Jows didideros. afios por la es-

echarle arschas panss, mucha
fe ¥ muchos recursos. Uno de
108 que mis ha creido en el pro-
yecto ha sido el director gene-
ral, José Lubs Saravia. Los parti-
dios 3 Veces s¢ ganan, pero & ve-

dremos que acostumbrarnos 4
vivir en el futuro con mencs ad-

«Confio en una entidad financiera préxima»

La integracifm del Banoo Pastar
en el Popular o la fusién ¥ pos-
tevior bancarizacion de las cx-

—iQui opinlén thena sobr los
movimbentos que se estin dando
en &l sector financlenc®

—F| sistema financiero estd

ek, TS QuUE PECUTROS propiod.
De al que estemos muy preo-
cupados. Como gallegos debe-
M¥lE ESIAF MUY Ltentos & comao
evoluciona €] proceso en el que
esth metido la caja Croo que hay

que condfar en que se les permi-

ta & ostas entidades ¥ a los ga-
llegns tener compatifas priod-
mas § potentes. Hay que tener

confianza en que al final tenga-
mod una entidad cereans y en-

vivimos raizada en Galicia, que sea po-

tente ¥ Capas.

—Copasa ha sido una do las

empresas mejor posiclonadas
en 8l concurso adlico, Mo cree

te apartado de las renovables
no parece que vaya par ¢l ma-
jor camine v, partiendo del bo-

parece que va a ser la puntilla

—Loa politicos empefian su
palabra on plazos como los
del AVE. £Es usted de los que
dofiende of 20057

" —Tenemos que hacer una pifia

rrador que regulard el sector,  téntico récond.

«La fusién de
constructoras
no serd la
solucién a todos
los problemas»

tados palpables & corto plaza.

=iCudndo cres que s pueds
recuperar & sector de la cons-
truccidn, tanto civil como re-
sidenclal?

" —Mo quisiera ser muy dermo-

tista, pero los subsactores de
obira piblics e lsmobiliarko mun-
£a miks volverdn a ser Jo que fue-
ron hasta hace unos afos. Es du-
ro deciclo, pera &5 o que eren.
Quird el crecimiento en el sec-
tor residencial no fue blen me-
dido y en obrs piblica hay que
hacer un esfuerzo grande de
adaptackin.

=LY chmo se adapta Copasaa
este escenarko restrictivo te-

pos que sean cxpaces de gestio-
nar bien, que den resultados 4
tus clientes, ¥ e50-¢4 muy com-
plicado.

—LHabrd qua Ir 3 un proceso
de fusidn de constructoras
para ganar tamafio y ser mas

competitivas?

—Sejruraments. Ese &4 un pro-
ces0 que estd pasando, que ten-
drd que pasar, aungue no creo
quie 5e3 una solocion o todos bos

=& Exti sucompaiiia reciblendo
ofertas por parte de otras?
—No. En realidad recibimos
ofertas para cOMpPTRr COSAs,
0T35S CMpTTsas, pero no afer-
128 para que Nos COMPTEn 3 M-
ORI
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FUERA

de contexto

| RACHO MERAS

alome vino a buscar madbe, vi-
ne yo solitos, dice Guillermo
Collarte Rodriguer (Ourense,
1954 cuando le preguntan por
su aterrizaje tardio en L polit-
ca de primera linea. F1 mime-
ro 2 en la lista del Partido Po-
pulsr al Congreso por Ourense
explica que docidit dar el paso
porgue Baltar le hizo un ofire-
cimiento, «lo scepté y me metl
en este frepados, Claro que la
familia tambidn pesd.

—Las municipales de Durense
no salleron como guerian us-
tedes..,

—Mo era ficil Mo eran mi ob-
Jetive inbeial, fus algo sobreve-
aibile. Hubo una peguefia desfi
ta de la que, 3 estas alturas, no
me arreplento en sheoluto, pe-
ro e sirvbh para coger cintura,

—iHa perdide amigos en o ca-
mina?

—Hubo momentos en que Lasi-
tuaciln era un poco tenss, pe-
re no serd por mi que plerds
un amign por estar en politica

—Dicen por ahi que, 5i gana el
PR wsted ya estd colocado an
¢l Goblerna..,
—Por respeto a los cludadanos,
primero tiene que haber unas
elecciomes. Si las gann el Par-
tide Popular, que da esa sen-
sackin, tendrd que formar Go-
bierno. ¥, después, bos minis-
trog tendrin que configurar sus
equipos. 5t alguno de elios con-
sidera que yo puedo ocapar un
de responsabilidad, pues
ocupart. Si lascosas se desa-
rraflan con normalidad seré di-
putado y concefal de Ourense;
cualquiera que haga otra sipo-
sheidin es muy lsto,

—iHats, Madsrid! {Ne?

=50y madridista, sin duda al-
guna. Es curioso: dicen que los
buenos madridistas tienen que
ser antibarcelonistas, ¥ yono lo
stw. Sov hincha del Madrid has-
ta las cachas, desde pequedilto,

—iLe viene a la cabeza algin
miérite de Rubakcaba, por efem-

los gocialistas por ¢ hecho de

A Collarte e gusta disfruter do la hosteleria ol

GUILLERMO COLLARTE HUMERO 2 DEL PP OURENSANO AL CONGRESO

«INo sera por mi que pierda
un amigo por estar en politica»

Dice que Rubalcaba le parece «un tipo inteligente que merece la pena»

que Jo sean. Creo que a Zapater

dre tenfa una salud muy com-

1o ha traicionado ser demasia-  plicada. Después del primer se-
do optimists, pensd laerl- . cuestro vivid slempre con mu-
ﬂsmhalhw:&thim cho mirdo. Probablemente 1a
una apuesta muy arriesgada que  drdea intencitn de los hijos de
no le galld blen. Perono me pa-  mals madre que se lo levaron
rece un mal tipo sustancialmen-  era seguir chantajeindonos ¥,
te. El Ruba me parece tn tipo  desgracladamente, el bueno
muy inteligente, que |
merece la pena. Pero | MUY PERSOMAL
Iz ha tocado unia shiea- -
cithn muy dificil Cada | ACTIVIDAD. Ingeniaro de Caminos,
ung thene sus ideas, pe- | Canales v Puertos. Actualmente
rocreagque enlapoll- | gy concejal en Durense y gerente
tica no se va aningldn | de Xestur.
lado descalificando al
contraria. PATRIMONIO. Callarte declars
un plso &n Madrid con hipoteca,
—{Se sabréalgindis | yn Audi A3 de segunda manc, un
lnverdad de loque le | fondo de pensiones de 100.000
ocurrid a su padre? [El ouros i una cusnta con 14.000,
empresario Guillermo |
Collarte desaparecld [
enoctubrede1090en | .. ¥ LA OLTIMA PREGUNTA
Portugal].
=4 Quié o motivde para volver a Ga-
—Mosoiros tensmos | licia despuis de afios en Madrid?
nuestra verdad, Crea | —Influyd muche pasar mas iempa

que nunca hubo inten- |
clin de que pasase bo |
que pasd, pero mi pa- |

con mi madre, gue thena B3 afios. No
5é ol tiermpo que me gueda de taner
una madre; 3 mi padre o perdl.

on la calla do los vinos. Mo veian

diel Blasin, o del viejo, como le
llmmatba yo carifiosamente, no
aguantd y se les fue. Cuando pa-
&4 lo de mi padre estaba en mi
despacho en Madrid v recuer-
do que escribi en a agenda una
cruz ¥ puse: «Papd, te quieros,
Ese dis ssumi que mi padre se
haunmmnr.dwm
mente, acerté. Huce dos o tres
afios, mi madre todavia seguis
cnn la Uosidn de que algin dia
apareciera, Pero b roconozoo
1®Na cosa: cuanto mis pasa el
tiempo, mis fastidiado es pa-
ma mi,

—Cuintems un poco qué hace
&n s tempo de ocho...

=—En cuanto no tengo otro lio
me voy a los vinos, uns rona
que tiene Curense que 5 una
maravilla. Recoerdo las tord-
ltas de patata del Aurelio; creo
que parte de mi dabetes la en-
ganché alll, entre las tortilles v
el licor café, Quiero mucho a

m:.lmunwﬂ‘ to precisoy e -
&l tentarme; soy un chico feil

La Voz de Galicia, 11 de Noviembre de 2011
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ANTOMIO GONZALEZ MELIIDE (")

Se estd planteando actualments |3 posibllidad de actuar sobre el puente de As Pias v sobre
el visducto ferroviario, ubicados ambos en la ria de Ferrol, con objeto de parmeabilizar los
terraplenes de acceso que se construyeron en las dos infragstructuras, v faciitar de esta
forma el Tujo ¥ Ia dinamica mareal de la na.

El puente de As Pias consiste en un tablero de 348 metros de longitud y unos teraplenes de
acceso, de una longitud de unos 500 mefros en la margen derecha de 1a na y de unos 250 en
fa izquierda. El tablero consta de 11 vanos de 31 60 metros de uz, apoyados sobre pilas EI
ancho de |z platalorma es de 18,25, v esta configurada en cualro camies, mediana con
barrera rigida separando ambas direcclones y aceras en los laterales.

En &l caso del pusnts femodano. consta de ocho vanos de 23 50 metros, con una longitud lotal de 188 metos y1a
del terraplén de acceso, 8N 1a margen de qulerda de I3 ria, de unos 570. La plataforma da soporte 2 una Unicavia
Una acuacidn de este lipo, en la que s& plantea la modificacidn de una infraestructurs en serdacio, precanta
habitualmente dificultades dervadas de |as sfecoiones al rdfico que producen los frabajos de modilicacion. Estas
dificultades repamcuten asimismo en el coste de dicha acuacion

Si anallzamos ¢l puents de A% Pias, para mantener el rdfico durants las obras, seria preciso actuar sobre |a mitad
de de la piatalorma y dar senicio a través de 12 otra mitag. Generar en 108 lemaplenses de acceso hueoos adicionales
que permitan el paso del sgua. de dimensiones similares a un vano del viaducto, 30620 m, lendra un coste
aproximado de 200,000 euros para cada uno da elics. Estos vanos adicionales se constiuitian alil donde &l
temraplén tiene altura suficiente sobre la marea. para evitar que &l nuevo tablero quede sumergide en pleamar.

En el caso del puente ferrcviana, 1a mayor allura del terraplén, y 1a dificultad de acceso al misme sina s por medios
manfimos, sumentana &l coste de la ejecucion de eslos pasos y hara casi imprescinditile &l corte de lavia férrea
durante ia realizacidn de las obras

{*) antonio gonzalez es ingeniers de caminos, canales y pueros

Diario de Ferrol, 07 de Diciembre de 2011

EMERGENTE MIGUEL CID MONTOYA

Un puente a la torre de Hércules

Este joven ingeniero de Caminos propone una pasarela que una el faro con el acuario

micimans, explica el auor. Par-
tirin desde la fona del mirador

witivon que tene bn pasarels ev
ks viabilidad. Mo se trata de o
castillo en ef alre: «5 Hene na

hay que meterie  eto,
que te gusies, reconoce ol joven

oo, Pero tal ¥ commo el ¢l pa-
econfimirumente seria

mis

coaum,
licado. (Quizd e cira

mm
Twra s elabocscibn se siguie-

La Voz de Galicia, 11 de Diciembre de 2011
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La UDC verifica la resistencia
del contradique de Langosteira

La Universidad realizé las pruebas en el Citeec con un modelo a escala
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tes para lograr Degar a la soby-
cifin mds Gptima desde ¢l pun-
10 de vista material ¥ econdmi-
0 Pars CoSELRsT sSia SRt
portuaria, que £8 UBA

Fute v 450 st de tor
gined, y 100 mids que estarin su-

de  vil {Ciieec), e las que se cons-

muyd an contradique & uns e-

fio, que comrespondian a los de
10, 20 y 35 romeladas que de em-
plearin en la futurs estructsrm,
Despuds de 30 pnaayod coo ung
Incidencia de oleaje proporcio-
nal a4, 5y 58 metros de altura,

yectod realed, ndemis de desa-
rrollar un disefio dptimo tamo
n Jo que 3o refiere 5 la funcho-
nalidaid coma all coste. Asimis-

Do para comeness las oheas de
estn primera fae del contradi-

cala 145 y en el gue s utilizs-
ron blogues de distinto tama-

La Voz de Galicia, 22 de Diciembre de 2011
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UXi0 SOLLA ¥ LAURA €. OPOSITORES

«Trabajando no puedes llevar el mismo
ritmo de estudios, es muy complicado»

tendrd que superar otras tres

504 con los plazos,

xio Solla es ingeniero | nario del cuerpo de ingenieros | 1o en cuenta y ser mis genero-
l 'ﬂtciminm.m!uhlv

e relathvaments poco |
tempo este Hinlo shria muchas |
puertas importantes en el mer- |
cado laboral Pero la coyuniura
cslaqucu.y!iﬂubﬂhhdh-l
baral es dificil para todos, Pese
atodo, este corufiés, de 34 afios,
ha trabajado siempre desde que
termind sus estudios, hace ya
niveve afios, Primero en s acti-
vidad privada y desde hace cua-
tro, coann intering de la Xunta

prichas mis. Ademibs de ls ex-
posicidn de temas y un ejercicio
prictico; deberi demostrar tam-
bin su aptitud con &l gallego. |

dios que un opositor al uso, Es-
4 muy complicado.

La previshin es que la segunda | —iSe actualizd mucho el te-

quincena de enero comiencen
los eximenes para €1 Seni el pri-
mero. Pero si griere ser funcio-

mario desde la convocatoria?
—Bastante. Cambid v se amplit,
La verdad es que deberian tener-

—LEs su primera expariencia
como opositor?
—No, &5 1a sagunda. La prime-
& fue para tantear, aunque me
fue regular. Pero ahora s eco-
nomia esti tan mal... Conlacri-
518 hay demasiada competencia
Laura G. (prefisre no dar su
nombee completo) no v tanta
suerte a la hora de forfar su cu-
rriculo. Esta joven pontevedre-
54 de 26 afios extudid Empresa-
riales, pero, salvo por un perio-
do de tiempo en el que realizd
sus pricticas en un banco, care-

Sl

Ui Solla es ingeniero de Caminas v oasita, SUSTIVD anas

ce de experiencia laboral, Lay-

nistracidn central, pero no pu-

ra sismpre ha querido ser fun- | do sex. Ahora probard de oue-

cionaria El mifrcoles empieza

wvo, Opta al subgrupo Aly AL
Miis no desciends, dice Ia pon-
revedresa, aporque ahi la com-

petencia es atroz.

La Voz de Galicia, 18 de Diciembre de 2011
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. COLEXIO DE ENXENEIROS DE CAMINOS,
CANAIS E PORTOS DE GALICIA
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