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EDITORIAL

La revista comienza con la reunién que
tuvimos con el presidente de la Xunta
de Galicia, Alberto Nurez Feijjoo, sobre
la situacion de las obras publicas, que
estd suponiendo el hundimiento de
este sector tanto en el campo de la
consultoriacomoen el de la construccién
en empresas medias y pequenas, al
tener dificultades para apostar por la
internacionalizacion. La alternativa a la
situacion actual, se la presentamos al
presidente en un documento que puede
consultarse en la web del Colegio.

La revista recoge igualmente las
entrevistas que hemos tenido con el
Delegado del Gobierno, Samuel/ Juarez,
con el Presidente del Puerto de Vigo,
lgnacio Lopez-Chaves, con el presidente
de la FEGAMP, José Manuel Rey, y con
el Director de Sostenibilidade e Paisaxe
(y hoy Director del Instituto de Estudios
del Territorio), Manuel Borobio. En todos
los caso se asocian a la celebracién de
Jornadas y Cursos en los que hemos
contado con su presencia.

Tanto el
como el

Delegado del Gobierno
Presidente del Puerto de
Vigo, estuvieron presentes en la
Jornada sobre las “Comunicaciones
Transfronterizas entre Galicia y el
Norte de Portugal”, que organizamos
en Vigo, conjuntamente con la Ordem
dos Engenheiros do Norte de Portugal,
para buscar alternativas al retroceso
que se esta produciendo en estas
comunicaciones, con la paralizacién del
AVE entre Vigo y Porto y con los peajes
implantados en las autovias del Norte
de Portugal.

Con el presidente de la FEGAMP,
hablamos de reforzar el compromiso
de colaboracion con el Colegio de
Ingenieros de Caminos de Galicia, a

\.

través de los Cursos de “Formacion
del Ingeniero de Caminos en la
Administracion Local”, en donde
durante este ano organizaremos el
IV Curso. Con el nuevo director del
Instituto de Estudios del Territorio,
hemos organizado el curso sobre
“Territorio y Paisaje en Galicia”, que
reproducimos también en este niumero,
en colaboracién de la EGAP, y que
dio lugar a la firma de un convenio
de colaboracién con la Conselleria
de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas de la Xunta de Galicia.

La revista en la seccién AL DIA, recoge
también otros cursos y jornadas como
la presentacién del CIJE (Congresos
de Jovenes Ingenieros Ibéricos) que
celebraremos en Braga el 18 y 19
de Mayo, la entrega de premios al
concurso de la ensenada del Orzén
(Coruna), cuyo premio reproduciamos
en el anterior nimero de la Reuvista,
y los cursos de geosintéticos,
coordinadores de seguridad y salud,
aleman y emprendedores con éxito,
que celebramos dentro del Aula de
Formacién continua del Colegio de
Ingenieros de Caminos de Galicia.

Una de las entrevistas de este nimero
estd dedicada a Fermnando Almeida
Santos, presidente da Ordem dos
Engenheiros do Norte de Portugal, que
es a su vez colegiado de Galicia, y con
el que llevamos desarrollando proyectos
comunes, como el de la plataforma para
la movilidad de las ingenierias de Galicia
y el Norte de Portugal, o los encuentros
y jornadas entre ingenieros civiles
portugueses y de caminos espanoles,
y que se traducirdn a comienzos de
ano que viene en un Congreso que
dedicaremos al Agua.

También hemos entrevistado a Manue/
Borobio, a raiz del curso de Paisaje
que hemos organizado conjuntamente,
sobre un campo de trabajo que cada vez
va a condicionar la practica profesional
en Galicia en relacién al proyecto de
obras de ingenieria.

La tercera de la entrevistas se ha
realizado a A/berto Figueroa, que, desde
formacion de ingeniero de caminos,
desarrolla su trabajo en el &mbito de la
medicina.

El documento que presentamos el
Presidente de la Xunta de Galicia,
estuvo precedido de los tres debates
que organizamos en la sede del
Colegio sobre “La financiacion de las
infraestructuras”y sobre “La situacion
de la ingenieria y los ingenieros de
caminos en Galicia”, cuyo resumen
reproducimos.

Al igual que en los nimeros anteriores
Cristina Vézquez, nos cuenta la
experiencia profesional de Eduardo
Fernandez, que tiene como record
personal haber vivido en tres
continentes, y que es una experiencia
cada vez mas frecuente en los jovenes
ingenieros de caminos espanoles. Esta
seccién de Ingenieros por el Mundo que
surgié en la Demarcacion de Galicia
del Colegio, impulsada por Cristina
Vézquez, cuenta ya hoy con més de
3.000 ingenieros en el Linkedin, y se
ha convertido en referencia obligada
para aquellos que deciden salir de
nuestro pais en busca de trabajo, al
no encontrarlo dentro, o simplemente
porque es una opcioén vital que en estos
momentos puede permitir a quién la
realiza una experiencia enriquecedora.
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA ENTREGA AL PRESIDENTE
DE LA XUNTA UN DOCUMENTO SOBRE LAS OBRAS PUBLICAS EN GALICIA: SU
SITUACION ACTUAL Y ALTERNATIVAS

Representantes del Colegio de Ingenieros
de Caminos Canales y Puertos de Galicia,
encabezados por su decano, Carlos Nardiz
Ortiz,  mantuvieron una reunién con el
presidente de la Xunta de Galicia, A/berto
Ndriez Feijoo, en la que le entregaron un
documento sobre Las Obras Publicas en
Galicia: Situacion actual y alternativas. Dicho
documento describe la situacion de la obra
publica, la situacién de la profesién y posibles
alternativas para compensar parcialmente la
reduccién de inversion que se ha producido
en la obra publica, que estd hundiendo un
sector productivo que ha sido una fuente de
generacion de empleo.

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia entiende que
esta reduccion es fruto de una comprensible
politica orientada hacia la correccién
del déficit publico, pero considera que
existen alternativas que podrian aplicarse
parcialmente con iniciativas tomadas desde la
Xunta de Galicia. Asi, el informe entregado por
Carlos Nardizal presidente el pasado 9 de abril
en San Caetano propone tomar medidas que
actten tanto en la planificacién, el proyecto,
la construccion y explotacion de las obras
publicas, asi como la bisqueda de escenarios
de financiacién de las mismas y en el apoyo a
las empresas a la internacionalizacién.

Soluciones contra la crisis

El Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia ha propuesto al
presidente de la Xunta distintas soluciones,
como un dimensionamiento adecuado de las
infraestructuras, dejando abiertas posibles
ampliaciones futuras. Ademas, han recordado
que cuanto mas tiempo y presupuesto se
dedique a la elaboracién del proyecto, se
mejorara la calidad de las obras publicas y
sus presupuestos estaran méas adaptados a lo
inicialmente consignado por la Administracién.
Ademés, recomiendan reducir y agilizar la
tramitacién de los proyectos.

i
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Mantenimiento

En otro orden, el érgano colegial apuesta por el
mantenimiento de las infraestructuras viarias:
“que garantice la optimizacion de los recursos
en el futuro, proporcionando unos niveles de
servicio adecuados”. También por el transporte
de mercancias: “con proyectos de conexion por
ferrocarril con los puertos y por la dotacion de
dreas logisticas ligadas a los puertos”.

El Colegio también apuesta por impulsar
y desarrollar las obras de saneamiento y
abastecimiento, implicando a la administracién
municipal respecto a la politica del ciclo
integral del agua y su gestion, que debe ser
Unica en base a la mejora en la facturacién y en
la viabilidad de los servicios de saneamiento y
abastecimiento.

Nuevas formulas de financiacion

ElColegio propone buscar nuevas férmulas que
permitan mantener unos niveles adecuados de
inversién presupuestaria, que es la que tiene
mayor capacidad de generar empleo y la que
devuelve dicha inversiéon a la administracién
través del retorno fiscal. También ha planteado
al presidente el modelo de pago por el uso de
las infraestructuras viarias, modalidad a la
que se estan incorporando numerosos paises
y que solo sera posible si los ciudadanos
ven en él un valor anadido: ‘“por /la mejora
de la seguridad y calidad de las nuevas
infraestructuras y por hacer falta a los costes
de conservacion”. En este sentido se propone
profundizar en la aplicacion de la tarifacion
por el uso de las nuevas infraestructuras,
también en la incorporacion de la mejora de
la seguridad, servicios y sostenibilidad de las
nuevas infraestructuras, siempre con criterios
de cohesidn territorial y desde una perspectiva
global de la red de carreteras.

Apoyos a la internacionalizacion

Finalmente, el Colegio solicita apoyos a la
internacionalizacién tanto de las empresas
como de los profesionales. Para las primeras
pide facilitar la disponibilidad de los avales
exigidos para salir a nuevos mercados. Un
ejemplo: de los 1.300 ingenieros de caminos
colegiados en Galicia s6lo 50 estan trabajando
en el exterior, donde se encuentran con
grandes dificultades para conseguir empleo
si no van apoyados por empresas fuertes
espanolas.

Ademaés, el Colegio ha solicitado que se ponga
en valor el capital humano de la ingenieria
gallega, potenciando vias institucionales de
colaboracion especialmente en este momento
que abran campos de trabajo a este sector. El
Colegio de Ingenieros de Caminos se ofrece a
colaborar con oficinas de la Red Pexga, para
asesorar a aquellos profesionales o empresas
que quieren internacionalizarse, tanto desde el
punto de vista profesional como el financiero
en el acceso al crédito.
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Las obras publicas en Galicia
Situacién actual y alternativas
(Documento sintesis)

Portada del documento presentado por la
Junta Rectora del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia al
presidente de la Xunta

Este documento se puede consultar en la
pdgina web de la Demarcacion: htto:\ \www.
ciccpgalicia.es




LA CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE Y EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
FOMENTARAN ACTIVIDADES PARA LA PROTECCION Y GESTION PAISAJE GALLEGO

Este protocolo se firmo coincidiendo con el desarrollo del curso sobre “Territorio y Paisaje en Galicia”

El conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas, Agustin Hernandez Fernandez
de Rojas, y el decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, firmaron un protocolo de
colaboracion para el desarrollo de actividades
relacionadas con la investigacion y divulgacién
en materia de paisaje, en especial en lo
referente a la integracion paisajistica de las
obras publicas y la planificacion urbanistica y
territorial.

Como primer fruto de este acuerdo, Agustin
Hernandez presidié el acto inaugural del Curso
Prdctico sobre Territorio y Paisaje de Galicia,
que reunié a mas de sesenta profesionales en
la Escola Galega de Administracién Publica
durante el 26 y 27 de marzo. Durante su
intervencion, el conselleiro explicdé que el

Carlos Nardiz con Miguel Aguilo

trabajo del planificador del territorio debe
inspirarse en un principio basico: la gestién
de un recurso que es esencial, escaso y no
renovable. “O reto reside en alcanzar unha
nova cultura do territorio a través dunha
visiéon integradora e multidisciplinar que
permita comprender as suas transformaciéns
a as stias dindmicas”.

Guia de Estudos de Impacto

Por su parte, Carlos Nardiz insistié en que “la
obra publica no crea un impacto en el territorio
sino que es un elemento esencial en la
construccion de este territorio y del paisaje”,
por lo que reivindicé “el papel positivo de la
obra publica en la construccién del paisaje”.
Un aspecto positivo en el que enmarcé el
contenido de la nueva Guia de Estudos de

Impacto e Integracion Paisajistica, que fueron
explicados por expertos de la Xunta a los
asistentes al curso.

La publicacion de esta Guia de Estudos de
Impacto e Integracion Paisaxistica, disponible
a través de la web www.cmati/xunta.es,
es una de las acciones enmarcadas dentro
de la Estrategia del Paisaje de la Xunta de
Galicia, que se entiende como un documento
operativo en el que se establecen las acciones
coordinadas para la puesta en marcha de
los instrumentos de gestion, ordenacién y
proteccién del paisaje gallego. “Esta guia es
muy importante paraquelostécnicostengamos
bien claro lo que quiere la Administracién
desde un punto de vista administrativo y
formal”, resalté Carlos Nardiz. Una guia que,
segln explico el conselleiro, “baséase no

De izquierda a derecha, Pablo Figueroa, Carlos Nardiz, .



principio de proporcionalidade, conscientes
de que estes estudos abordan actuacions de
moi diversa natureza e alcance, entre as que
sen dubida os enxeneiros de Caminos, Canais
e Portos estan participando de xeito directo”.

Protocolo divulgacion

El protocolo de colaboracion firmado el

pasado 26 de marzo entre la Conselleria de

Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas y

el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales

y Puertos de Galicia tendra una vigencia de un

ano. Las actividades que pueden ser objeto de

colaboracion son:

e Organizacion de cursos, congresos,
conferencias, seminarios, jornadas,
coloquios o foros de debate sobre diversos
temas relacionados con el paisaje.

o Realizacion de estudios o trabajos
relacionados con el paisaje y el territorio.

e Elaboracion de programas y mddulos
tendentes a la integraciéon del estudio
del paisaje y del territorio y el desarrollo
sostenible en el curriculo de las ingenierias,

Agustin Hernandez y Miguel Aguilo

para contribuir a la formacion especializada
en estas materias.

e Promocién, disefno y ejecucion de acciones
de concienciacion y sensibilizacion sobre el
paisaje y el territorio dirigidas al conjunto
de la sociedad.

e Edicion conjunta de libros, otras
publicaciones y documentos de trabajo.

e Intercambio de publicaciones periddicas
para su difusion.

Ponencias

La ponencia inaugural del Curso Practico
sobre Territorio y Paisaje de Galicia corrid a
cargo de Miguel Aguilé Alonso, catedratico
de Estética y Paisaje en la Ingenieria en la
Escuela de Ingenieros de Caminos de Madrid
(UPM) y “responsable de haber recuperado
la asignatura de Paisaje en la Ingenieria para
las escuelas de Caminos durante los afos
ochenta”, puntualizé Carlos Nardiz.

Miguel Aguilé explicd que “el paisaje es la
expresiéon de la apertura del ser humano

hacia el mundo. La ingenieria lo que hace es
construir el paisaje”. En este sentido, senald
que “el paisaje es la disciplina mas adecuada
para entender la ingenieria en su contexto,
pues comprende lo natural y lo construido,
mantiene un equilibrio en la obra y su
contexto”.

Reconocié que “no todo lo que hace el ser
humano esté bien, pero hablar de impacto del
hombre sobre la naturaleza es un disparate”
y desed que “la situacidon econémica no nos
haga olvidar lo esencial: que la ingenieria es
un hecho cultural de primera magnitud, es
la forma que tiene el hombre de estar en el
mundo”.

El resto de las ponencias fueron impartidas
por técnicos con experiencia en el paisaje en
la ingenieria. Entre ellos, Manuel Borobio,
director general de Sostenibilidad y Paisaje
de la Xunta de Galicia, Francisco Castillo, jefe
de Servicio de Paisaje o £ncarna Nieto, jefa
de Servicio de Ordenacion Teritorial.

Firma del protocolo entre el Colegio de ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia y el
Coselleiro de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras




VISITA AL DELEGADO DEL GOBIERNO EN GALICIA

Dentro de las visitas que el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia realiza a diferentes representantes
de las Administraciones Publicas, el dia 7 de
febrero el delegado del Gobierno en Galicia,
Samuel Judrez Casado, recibié al decano,
Carlos Nardiz Ortiz que iba acompanado
por los vocales de la Junta Rectora Rafae/
Eimil Apenela y Enrique Urcola Fernandez-
Miranday por el secretario de la demarcacion,
Francisco Rosado Corral.

Samuel Judrez tom6 posesion de su cargo
en enero del ano 2012 y anteriormente habia
desempenado diferentes cargos en la Xunta

]

F Wl L
L L1 X |
e Nl
< L4 - -
-“ Vi |
] |
.
¥
]
|
|

.

de Galicia, en el Ministerio de Medio Ambiente
y Medio Rural y Marino y en la conselleria de
Medio Rural, de la que fue titular.

Durante la reunion, se trat6 con el delegado del
Gobierno sobre diversos temas que afectan
a nuestra profesion. Ademas, se le ofrecio
la colaboracion del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia para la
elaboracion de informes, actos y actividades
conjuntas.

Ademas, Samuel Juérez acept6 la invitacién
para presidir la inauguracién de la ‘Jornada
sobre Comunicacion Transfronteriza Galicia

De izquierda a derecha: Rafael Eimil, Carlos Nardiz, Samuel Juarez y Enrique Urcola

- Norte de Portugal. Gestion Territorial e
Infraestructuras”, que se organizé en Vigo el
1 de marzo.

Esta jornada, organizada por el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia y la Ordem dos Engenheiros - Regiao
Norte, quiere llamar la atencién sobre un
problema de comunicaciones, hoy deficientes,
entre Galicia y el norte de Portugal, que
necesita una respuesta unitaria de los
paises a corto y medio plazo, de ahi que se
haya invitado a ésta a representantes de la
Administracion y de los 6rganos empresariales
y profesionales de cada region.




EL PRESIDENTE DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VIGO RECIBE A UNA
REPRESENTACION DEL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

DE GALICIA

El decano de la Demarcacién, Carlos Nardiz
Ortiz, realiz6 una visita al presidente de la
Autoridad Portuaria de Vigo, /gnacio Lépez-
Chaves Castro. En la entrevista también
estuvieron presentes el director del Puerto,
nuestro companero Luis Lara Rubido y el
secretario de la Demarcacién, Francisco
Rosado Corral.

Durante la reunién, celebrada el dia 19 de
marzo, se tratd sobre los temas profesionales
de los ingenieros de caminos en los puertos y
sobre la posibilidad de firmar un convenio de
colaboracion entre el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia y
la Autoridad Portuaria de Vigo. Esta entidad
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estd presidida por Ignacio Loépez-Chaves
desde julio de 2011.

En el Puerto de Vigo, el trafico de mercancias
alcanzé durante el ano 2011 4,33 millones de
toneladas y se convirtié en el principal puerto
gallego en trafico de mercancia general,
contenedores y trafico de automéviles. Vigo es,
ademas, el primer puerto pesquero de todo el
sistema portuario estatal con mas de 84.000
toneladas de pesca fresca movidas en 2011.

En trafico de pasajeros de cruceros, Vigo
se ha convertido en el principal destino de
todo el norte peninsular, con méas de 253.000
pasajeros en 2011 y 118 escalas de cruceros,

ES

con el impulso econémico que ello supone
para la ciudad.

El plan de inversiones del Puerto de Vigo
durante los afos 2012-2015 supera los
80 millones de euros y, ademas, se prevé
la generaciéon de nuevas superficies en la
plataforma logistica Salvaterra-As Neves y
una mejora de operatividad de los muelles
comerciales, con el fin de aumentar superficie
para la terminal de contenedores.

Imagen de la visita, en la que de izquierda a derecha aparecen Ignacio Lopez-Chaves, Luis Lara, Francisco Rosado y Carlos Nardiz




EL COLEGIO PRESENTA AL PRESIDENTE DE LA FEGAMP EL IV CURSO DEL INGENIERO
DE CAMINOS EN LA ADMINISTRACION LOCAL

El presidente de la Federacién Gallega de
Municipios y Provincias, José Manuel Rey
Varela, se reunié con el decano del Colegio,
Carlos Nardiz Ortiz, para tratar sobre la
organizacion del IV Curso del ingeniero de
caminos en la Administracién local.

En el encuentro también estuvieron Carfota
Pita Pita (organizadora, junto con Miguel/
Ferndndez Solis de esta y de las anteriores
ediciones del curso), Enrigue  Urcola
Fernandez-Miranda, vocales de la Junta
Rectora y Francisco Rosado Corral, secretario
de la demarcacion.

Los asistentes pudieron exponerle al
presidente de la FEGAMP los objetivos

b

del curso, que son, entre otros, completar
la formacion de los ingenieros de caminos
en relacién con los trabajos que puedan
desarrollar en la Administracion municipal,
actualizar sus conocimientos urbanisticos de
planificacién y gestién, formarlo en el papel
de interlocutor municipal en el didlogo con
otras administraciones y, en general, mejorar
la competencia profesional de los ingenieros
de caminos que desarrollen su actividad en
el ejercicio libre o en entidades profesionales
que deban relacionarse con la Administracion
local.

Para alcanzar estos objetivos, entre los méas de
treinta ponentes que participan se encuentran
no solamente ingenieros de caminos, si no
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otros profesionales que estan vinculados a
distintas administraciones (local, autonémica
y estatal), ademas de técnicos que realizan su
actividad dentro del campo del ejercicio libre.
Se busca con esto que los alumnos alcancen
una visién amplia del trabajo del ingeniero de
caminos en todas sus posibles ambitos de
trabajo.

Ademas, durante la reunion, celebrada el dia
25 de enero, se trato la organizacién del acto
de clausura del Ill Curso, celebrado durante el
ano 2011, en el que se presentara esta nueva
convocatoria y se entregaran los titulos a los
alumnos que han superado con éxito este
curso de formacion.

De izquierda a derecha, Carlota Pita, Carlos Nardliz, Jose Manuel Rey, Enrique Urcola y Francisco Rosado
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS ORGANIZA UN NUEVO CURSO CON LA
DIRECCION GENERAL DE SOSTENIBILIDAD Y PAISAJE

Una representacién del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia se
reunié6 con Manuel Borobio Sanchiz, director
general de Sostenibilidad y Paisaje de la
Xunta de Galicia para presentar el “Curso
practico sobre paisaje de Galicia”.

Por parte del Colegio asistieron a la visita
el decano, Carlos Nzrdiz Ortiz, al que
acompanaban los vocales Rafael Eimil
Apenelay Enrique Urcola Ferngndez-Miranda.
Ademas, estuvieron en la reunién Francisco
Castiflo Rodriguez, jefe de Servicio de Paisaje,
de la Xunta de Galicia y nuestro companero
Javier Bouzas Caamario, que coordinara el
curso. En éste también colabora la Escola
Galega de Administracion Publica (EGAP)

Esta actividad formativa quiere continuar
el camino iniciado con el “Curso de
especializacion en la tramitacién administrativa

de la evaluacion ambiental”, dando a conocer
a los ingenieros de caminos y a otros
profesionales interesados, la nueva Guia de
estudios de impacto e integracion paisajistica,
elaboradas para explicar el contenido de este
documento.

El estudio de impacto e integracion paisajistica
(EIIP) debe incluirse dentro del estudio de
impacto ambiental de todos aquellos proyectos
que deban someterse al procedimiento de
declaracion de impacto ambiental.

El curso se desarrollard en modalidad
presencial, durante los dias 26 y 27 de marzo,
en las instalaciones de la EGAP, en Santiago
de Compostela. Durante su desarrollo, se
describirédn los aspectos mas destacados de
las Directrices de Ordenacién del Territorio y
del Plan de Ordenacién del Litoral, estudiando
cémo influyen estos documentos y sus

exigencias en la tramitacion administrativa de
la evaluacion ambiental de proyectos.

Se contard, ademas, con la presencia de
técnicos directores de obras que han sido
sometidas a procedimientos de declaracién de
impacto ambiental y han tenido que elaborar
estudios de impacto e integracion paisajistica,
para que los alumnos puedan conocer en
primera persona el contenido y la tramitacién
de estos documentos.

Los organizadores de este curso quieren que
los asistentes dispongan de herramientas que
les permitan realizar un documento novedoso
dentro de la tramitacién administrativa
de la evaluacion ambiental, y ampliar el
conocimiento de este campo de trabajo
que cada dia tiene mayor importancia en
la realizacion y tramitacion de los trabajos
profesionales.

De izquierda a derecha, Rafael Eimil, Javier Bouzas, Manuel Borobio, Carlos Nardiz, Enrique Urcola y Francisco Castillo




EL DECANO CREE QUE LOS PEAJES Y LA PARALIZACION DEL FERROCARRIL VIGO-
PORTO CREAN INCERTIDUMBRE SOBRE EL FUTURO DE LA EURORREGION

Juan Luis Rios, representante del Colegio en el Foro de Infraestructuras del Club Financiero de Vigo, cifro
entre un 5 y un 25% la reduccion de la movilidad en la eurorregion por los peajes

Expertos de Galicia y el Norte de Portugal
analizaron en Vigo la situacion de las
comunicaciones transfronterizas en la
eurorregién y las incertidumbres que se estan
planteando en estos momentos en relacion a
los peajes, la continuidad de la alta velocidad
del Eje Atlantico hasta el norte de Portugal y
la coordinacién de los puertos y aeropuertos
de la fachada atlantica.

Asi, el decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia,
Carlos Nardiz Ortiz, ha explicado que “el
50% de las transferencias econdmicas
entre Espana y Portugal tienen lugar entre
Galicia y el Norte de Portugal, pero esta

e te
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relacién esté llena de incertidumbres por la
crisis econdmica que viven ambos paises”.
Carlos Naérdiz advirti6 que “los peajes y
la paralizaciéon del ferrocarril Vigo-Porto
crean una incertidumbre sobre el futuro de
la eurorregion Galicia-Norte de Portugal.
En Galicia estamos construyendo un eje
atlantico del ferrocarril y seria un error que
no llegase a unir Vigo con Porto”.

Puerto de Vigo

El decano hizo estas declaraciones durante
la inauguracion de la Yomada sobre
Comunicacion Transfronteriza Galicia-
Norte de Portugal. Gestion Territorial

De izquierda a a’erecha Fernando o’e Almeida, Car/os Lopez, Samuel Judrez, Teresa Pedrosa y

Carlos Nardiz
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e infraestructuras”, que se celebrd el
pasado 1 de marzo en el centro social de
NovaCaixaGalicia en Vigo. Una jornada
inaugurada por el delegado del Gobierno
en Qalicia, Samuel Judrez Casado, quien
destacé que el transporte de viajeros por tren
se ha multiplicado por 3 en los ultimos anos,
mientras que otros medios como el avién o los
coches se han multiplicado por casi 30.

Ante la peticiéon de Carlos Lopez Font,
segundo teniente de alcalde de Vigo, de
que el Puerto de Vigo fuese puerto nodal
dentro de la Red Europea de Transporte,
Samuel Judrez respondié que el Ministerio
apuesta por Vigo como puerto nodal y

Luis Ramos (izquierda) y Guillermo Collarte
(derecha)



que esté bien comunicado por ferrocarril.
Finalmente, la delegada del Estado en el
Consorcio de la Zona Franca de Vigo, 7eresa
Pedrosa Silva, destac6é la importancia de
este tipo de foros de debate para conocer
las infraestructuras necesarias, pues recordd
que las infraestructuras no son validas por si
mismas, sino por el hecho de que consigan
unos objetivos que se marquen previamente.
Necesidad de wun consorcio del
transporte

En la primera mesa de debate, “Movilidad de
pasajeros”, Juan Luis Rios Gonzélez, director
general de Pilotes Posadas y representante
del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia en el Foro de
Infraestructuras del Club Financiero de Vigo,
explico que una de las soluciones de futuro

podria ser la creacion de un Consorcio del
Transporte, que permitiera “una coordinacion
de las politicas de transportes en la eurorregion
y que no se tomasen decisiones como la de
los peajes, que han supuesto una reduccién
de la movilidad de entre el 5y el 25%". Juan
Luis Rios asegur6 que “la movilidad sdélo se
consigue con infraestructuras adecuadas, y
su creacion generara crecimiento econémico
y empleo”.

Ademas, también se refirié a la situacion de
los aeropuertos en la eurorregién Galicia-
Norte de Portugal y al problema social que
estd creando la competencia entre ellos. El
representante del CICCP de Galicia aseguré
que “el futuro pasa por cooperar, no por
competir” y recordé el fracaso del Comité de
Rutas, “que no funcioné por la financiacion
a las lineas de bajo coste. Y eso favorece

al aeropuerto de Porto, por su capacidad, y
algo menos al de Santiago”. En este sentido,
senald que el aeropuerto de Porto mueve del
entorno de los 6 millones de viajeros, de los
cuales 600.000 proceden de Vigo; mientras
que el de Santiago supera los dos millones de
pasajeros.

Tras la sesion de apertura se celebraron dos
mesas. La primera, dedicada a la movilidad
de pasajeros (carreteras, ferrocaril vy
aeropuertos) y la segunda, sobre la movilidad
de mercancias.

En la sesion de clausura participaron Guillermo
Collarte Rodriguez, ingeniero de caminos
y diputado en el Parlamento de Espana y
Luis Ramos, diputado en el Parlamento de
Portugal.

De izquierda a derecha, José Antonio Barros, Antonio Fontenla, Joao Pedro Matos, Miguel Rodriguez Bugarin e lgnacio Lopez-Chaves




LA SEDE CENTRAL DEL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
ACOGE LA PRESENTACION DEL CONGRESO DE JOVENES INGENIEROS

Del 18 al 20 de mayo, en el Teatro Circo de
Braga, se celebrara el 1er Congreso Ibérico
de Jévenes Ingenieros (CIJE’12), organizado
por la Ordem dos Engenheiros de Portugal
y por el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos. Se da la circunstancia
que Braga es durante el ano 2012 la capital
europea de la juventud.

En la Sede Central del Colegio, en Madrid, se
present6 este acto el dia 30 de marzo. En él
participaron Edelmiro Rua Alvarez, presidente
del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, Carlos Ndrdiz Ortiz,
decano de la Demarcacion de Galicia, Antonio
Machado e Moura, vicepresidente del Consejo
Directivo de la Regién Norte de la Ordem dos

Presentacion del CIJE, en la que participaron de izquierda a derecha, Carlos
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Engenheiros, Bento Aires, presidente de la
Comisién Ejecutiva del CIJE'12 y Angeles
Martin Verdeal, jefa del servicio de empleo del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos.

Este congreso se plantea en un momento
con dificultades en la economia de Espana y
Portugal y tiene entre sus objetivos proyectar
la ingenieria ibérica internacionalmente, como
una profesion de confianza publica; elaborar
unas directrices estratégicas para el ejercicio
profesional en Espana y Portugal; presentar
proyectos exitosos de joévenes ingenieros en
las areas del Congreso; promover la ingenieria
en la sociedad y atraer a los jovenes a la
profesién de ingenieria.

Se estructura en cuatro mesas
redondas, dedicadas al empendimiento,
a la internacionalizacién y las relaciones
transfronterizas, la empleabilidad y Ila
innovacion y sostenibilidad. Ademas, se
presentardn comunicaciones tematicas de
historias de éxito de jovenes ingenieros.

Los actos del congreso se iniciaran el viernes
18 de mayo, con una reunién de los grupos de
trabajo y una cena de bienvenida. El sabado,
dia 19, se celebrarédn las cuatro mesas
redondas, la exposicién de las comunicaciones
tematicas y la presentaciéon de un Documento
de Orientacién Estratégica para la Ingenieria
Ibérica. El dia 20 estad programada una vista
turistica a la ciudad de Braga.

Nérdliz, Antonio Machado, Edelmiro Rua, Bento Aires y Angeles Martin



EL ALCALDE DE A CORUNA PRESIDE LA INAUGURACION DE LA EXPOSICION DE LOS
TRABAJOS PRESENTADOS AL CONCURSO DE IDEAS PARA LA REMODELACION DEL
BORDE MARITIMO DEL ORZAN

Las instalaciones de Palexco, en A Coruna,
fueron el lugar elegido para exponer los
ochenta y tres trabajos presentados al
concurso de ideas para la remodelacion del
borde maritimo del Orzéan, organizado por el
Ayuntamiento de A Coruna en colaboracién
con el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia y el Colegio
Oficial de Arquitectos de Galicia (COAG).

Esta exposicion se abrié al publico el dia 1 de
febrero y, coincidiendo con esta apertura, se
entregaron los premios concedidos, que fueron
tres segundos premios y cuatro accésits. Los
segundos premios fueron otorgados a las
propuestas presentadas bajo los lemas “Paseo

de los barrios”, “No es paseo para viejos” y “Re-
mar”, mientras que dos de los accésits -“Sin
barandillas” y “Raspa”- se concedieron por su
tratamiento del borde de contacto entre el paseo
y la playa y los otros dos-“De hoy en quince
anos” y “As rachaduras”, por sus aportaciones
de elementos especialmente valiosos.

En el acto participaron el alcalde de A Coruia,
Carlos Negreira Souto, Martin Ferndndez
Prado, teniente de alcalde responsable
del Area de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras del Ayuntamiento de A
Coruna, Rafael Eimil Apenela, jefe de la
Demarcacién de Costas del Estado en Galicia,
Xosé Manuel Lopez Mihura, presidente
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del Colegio de Arquitectos de A Coruna y
Carlos Naérdiz Ortiz, decano del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia. También estuvieron presentes en la
entrega de premios Belén do Campo Pineiro,
delegada territorial de la Xunta en A Coruna,
y Mariel Padin Ferndndez, concejala adscrita a
la alcaldia para la relacién con los barrios

La exposicion estuvo abierta hasta el dia 12
de febrero y en ella los visitantes pudieron
ver, los paneles resimenes de las ochenta
y tres propuestas presentadas, asi como la
documentacién en la que, segun las bases del
concurso, los participantes podian explicar de
manera mas detallada sus ideas.

El alcalde de A Coruna, con los premiados, los miembros del jurado y los encargados de la entrega de diplomas




LOS MATERIALES GEOSINTETICOS CENTRAN LA ATENCION DE 50 PROFESIONALES
DE LA INGENIERIA DE CAMINOS EN GALICIA

Los materiales geosintéticos estan en auge
por sus grandes posibilidades constructivas,
aunque en muchas ocasiones su gran utilizacién
entra en conflicto con el desconocimiento
existente sobre su uso e, incluso, con su
mala utilizacion. Por esta razoén, el Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia celebr6 en A Coruna el curso
“Soluciones con geosintéticos en ingenieria
civil’.

Medio centenar de profesionales han
participado el pasado 14 de febrero en dicha
jornada, que busca dar a conocer estos
materiales novedosos, que surgieron en 1997
de la mano de Giroud. Unos materiales que
se han vuelto indispensables en las obras de
ingenieria civil de todo el mundo debido a las
soluciones que aportan: refuerzo, separacion,
drenaje, filtro, proteccién, control de la erosién,
impermeabilizacién, etc Ademas, se trata de
materiales econémicos, de facil colocacion en
obra y respetuosos con el medio ambiente.

Durante la jornada, este medio centenar de
profesionales han tenido la ocasion de conocer
estos materiales geosintéticos, tanto desde
el punto de vista de sus especificaciones
técnicas como de sus aplicaciones practicas
en todo tipo de obras, como pueden ser
edificacion, obra hidraulica, costa, carreteras,
ferrocarriles o tuneles, entre otras.

Francisco Rosado, secretario de la Demarcacion, con Angel Leiro,

del CEDEX
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Casos practicos

Tras una introduccion a los materiales
geosintéticos, realizada por Manuel Blanco
Fernandez, jefe del Area de Materiales y
vicepresidente del IGS Espana; las empresas
tomaron la palabra para exponer casos
concretos de utilizacién de estos materiales.
Casos practicos como el muro reforzado del
aeropuerto de Lavacolla, presentado por
Félix E. Gonzalez Valle, de Gaviones y Muros
de Contencién (GMC), quien explico como
los materiales geosinténticos sostuvieron las
tierras de los extremos de la ampliacion de la
pista de Lavacolla. En este caso, la colocacién
de unas mallas geosintéticas evitdé que las
tierras se deslizasen.

También se presenté el caso practico de un “muro
verde” que la compania CETCO IBERIA esta
colocando en el enlace de Marin como un sistema
de refuerzo de terraplén con posibilidad de
vegetacion. Marta Muro Carbajal, representante
de esta empresa, explicod los beneficios que
aportan este tipo de materiales como son la
integracion paisajistica de las estructuras, su
facilidad de colocacion y su ligereza.

No faltaron los geosintéticos en balsas y
vertederos, las soluciones con estos materiales
para la estabilizacion y construcciéon de
taludes, el refuerzo de suelos colapsables, el
disefo de terraplenes sobre suelos blandos

con cimentaciones especiales y mejora de
explanadas, el drenaje con geosintéticos y
los geotextiles en obras lineales y también el
refuerzo de firmes.

El curso finalizd con una mesa redonda en
la que se pudieron plantear dudas y matizar
cuestiones referentes a los casos concretos
presentados durante toda la jornada. El acto de
clausura corri6 a cargo del decano del Colegio
de Ingenieros de Caminos de Galicia, Carfos
Nardiz Ortiz, y Manuel Blanco Ferndndez.

Informacion sobre IGS

La Internacional Geosynthetics Society (IGS) es
una asociacion a nivel mundial, sin &nimo de lucro,
a la que pertenecen la mayoria de las empresas
del sector de los geosintéticos y una serie de
miembros personales relacionados con estos
materiales: Administraciones Publicas, profesores
y alumnos de universidades y politécnicas,
consultores, fabricantes, comercializadores,
instaladores y grandes constructoras.

El objetivo primordial de la IGS es la divulgacion.
Todas las acciones que emprende van dirigidas
a que el sector de la construccién y del
medio ambiente para que tengan un mayor
conocimiento de los materiales geosintéticos y
de sus posibles aplicaciones. En este sentido,
IGS organiza diferentes tipos de eventos de
caracter mundial, continental o nacional.

Vista de los asistentes a la jornada



INICIO DEL CURSO DE COORDINADORES DE SEGURIDAD Y SALUD EN LAS OBRAS DE

CONSTRUCCION

Desde el mes de abril y hasta finales del mes
de septiembre, veintitrés alumnos realizaran
el Curso de coordinador de seguridad y salud
en las obras de construccion, organizado
por Ageinco y que imparte el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia, como entidad acreditada por la
Direccion Xeral de Relacions Laborais de la
Xunta de Galicia para impartir esta formacién.

Estos alumnos asistirén a clase los viernes por
la tarde y los sébados por la manana. Estas
se iniciaron el 20 de abril. Ademas, dentro
del contenido formativo estan programadas
visitas a diferentes obras, en las que podran
ver la aplicacién practica de los conocimientos
tedricos que van adquiriendo a lo largo del
curso, de 200 horas presenciales.

En las clases se realizaran talleres para que
los participantes conozcan el trabajo y las
funciones del coordinador de seguridad
y salud. Este es el técnico competente
encargado de coordinar la aplicacién de
los principios generales de prevencién y de
seguridad, coordinar las actividades de la
obra para garantizar de manera coherente el
cumplimiento de los principios de la accion
preventiva, aprobar el plan de seguridad y
salud, etc., estando integrado en la direccion
facultativa.

Su presencia es obligatoria en todas las obras
y es, por tanto, un campo de trabajo para los
ingenieros de caminos, canales y puertos.
Los alumnos que superen este curso podran
inscribirse en el Registro de coordinadores

Primer dia del curso de coordinador de sequridad y salud en las obras de construccion

de seguridad y salud en las obras de
construccion, creado por la Xunta de Galicia.
Para poder inscribirse en este Registro,
ademas de tener titulacion de ingeniero,
ingeniero técnico, arquitecto o arquitecto
técnico, es imprescindible haber superado el
curso de coordinador de seguridad y salud
oficial, realizado por una entidad acreditada
por la Direccion Xeral de Relaciéns Laborais.

La formacion de nivel superior en prevencion
de riesgos laborales que aparece en el Anexo
VI del Real Decreto 39/1997, de 17 de enero,
por el que se aprueba el Reglamento de los
Servicios de Prevencién, no es suficiente para
inscribirse en el Registro ni convalidable con
los contenidos del curso que esta impartiendo
el Colegio.




SEGUNDA PARTE DEL CURSO DE ALEMAN PARA INGENIEROS

Como continuacién del Curso de iniciacion al
aleman |, el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Galicia ha organizado
una segunda parte, que se desarrollara entre
febrero y junio.

La profesora del curso es, al igual que en su
primera parte, Stephanie Schilicker, licenciada
en sociologia, psicologia y etnologia, con
formacion especial en ensefanza de aleman
como lengua extranjera.

Durante el curso se impartird el programa
correspondiente al nivel A1 segln los niveles
comunes de referencia establecidos en el Marco
de referencia europeo para el aprendizaje,
la ensefanza y la evaluacion de lenguas. La
adquisicion de este nivel significa que el alumno
es capaz de comprender y utilizar expresiones
cotidianas de uso muy frecuente, asi como
frases sencillas destinadas a satisfacer
necesidades de tipo inmediato; puede
presentarse a si mismo y a otros, pedir y dar

informacién personal basica sobre su domicilio,
sus pertenencias y las personas que conoce;
es capaza de relacionarse de forma elemental
siempre que su interlocutor hable despacio y
con claridad y esté dispuesto a cooperar.

A partir de mediados de abril se dedicara una
parte de la clase a la preparacion del examen
del Goethe-Institut para que todos aquellos
que se quieran examinar en el mes de junio
obtengan la mejor preparacién posible.

EMPRENDE CON EXITO: UNA JORNADA PARA QUE LOS INGENIEROS DE CAMINOS
CONOZCAN Y APLIQUEN EL COACHING

Ante la situacion actual, en la que el
panorama laboral en el que se ha producido
un cambio con respecto a la época en la que
los ingenieros de caminos se concebian como
empleados por cuenta ajena, el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Galicia ha organizado la jornada “Emprende
con éxito”, celebrada el dia 29 de febrero y a
la que asistieron una veintena de compaferos.

La coordinadora de esta jornada fue Marcela
Parga Fernandez, abogada, titulada en Coach
Profesional y Coach Directivo-Empresarial-
Ejecutivo, “Lider Coach”, acreditadas por el

Instituto de Estudios Superiores de Coaching
(IESEC HUMAN), que presentd a los
asistentes el coaching como una herramienta
para la consecucion de objetivos. A través de
ejercicios practicos, los alumnos analizaron
sus objetivos, metas y valores; su estado
actual y estudiaron como elaborar un plan de
accion.

Con el fin de que se comprobase que el
emprendimiento es una alternativa posible,
viable y rentable, se conté con la participacion
de tres companeros que explicaron su
experiencia como emprendedores  en

diferentes sectores: Javier Anchelergues
Martinez, gerente de Anchelergues vy
Asociados, S.L.; Juan Castafo Hernandez,
socio en empresas de diferentes sectores de
actividad y Gustavo Vazquez Herrero, director
de CIMARQ, Consultora de Ingenieria y
medioambiente.

En sus intervenciones, explicaron a los
asistentes qué les habia llevado a emprender
su propio negocio, los problemas que se les
habian presentado, y, en resumen, las ventajas
e inconvenientes que tiene el emprendimiento.

Jornada “Emprende con éxito”
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umlc EL SEGURO EXCLUSIVO
o I PARA INGENIEROS COLEGIADOS
Y SUS FAMILIARES

DEJATE LLEVAR POR IMRANQUIUDAD
HASTA DONDE TU QUIERAS

PARA QUE DISFRUTES
HASTA DONDE TU QUIERAS

EIM PREOCUPACIONES
HASTA DONDE TU QUIERAS

COBERTURAS PROBLEMAS

En Amic somos especialistas en resclver de manera eficaz los problemas de los vehiculos de nuestros asegurados. Muesiras
coberturas y nuesiro servicio son extraordinorios, no podia ser de ofra forma, sélo trabajomes para Ingenieros y sus familiares.

Par eso, mas de 60.000 Ingenieros nos confian la seguridad de las cosas que mas les importan. Porque saben que Amic es
una Mutualidad sin animo de lucro que reinvierte sus beneficios en los mutualistos.

Y ahora

centralando fu seguro Amic Aub a havés de nuesira weh,
I f:-‘rxequmlms s ] qu:l .pl:l' valor de hasta un

202,

del total de tu péliza.

Grupo amic

%N’

Tan seguras como W

T.901 1234 12

mail: comercial @amic.es Lhad .ﬂmlC.ES/ auto
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desde la administracidn

P- En el marco del curso practico sobre
Territorio y Paisaje de Galicia se han
presentado las guias de Integracion
Paisajistica. ZQué objetivos se marcan
con ellas?

Los objetivos de las guias para la elaboracion
de Estudios de Impacto e Integracion
Paisajistica, comprenden el lenguaje y el
contexto del que hablamos. Con esta guia
ponemos el acento en la forma en que los
técnicos y profesionales se tienen que
aproximar al dmbito de sus intervenciones,
comprendiendo la escala de la intervencion
y su ambito de influencia, que variarad desde
una pequena intervencién en un entorno
rural; asi como la construccién de una gran
infraestructura, o ambas a la vez, como lo son
las actuaciones en el entorno de un nucleo
en las que la carretera o camino se configura
como puerta de entrada y a modo de “primer
saludo” que define y remarca la identidad del
nucleo.

La guia es una propuesta metodoldgica que
pretende inducir o alcanzar un consenso
minimo desde el que abordar con garantias
la adecuada comprension del lugar, punto de
partida de cualquier proyecto de integracién
paisajistica.

P- ¢Se mejorara la realizacion de los
proyectos de obras publicas?

Si, de hecho estamos recibiendo proyectos
en los que ya se aprecia esta mejoria, pues
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despliegan una mirada mas amplia, fijandose
en mas aspectos, matices que enriquecen las
propuestas al considerar la excepcionalidad
de cada uno de los lugares, dando nuevas
pautas que antes pasban desapercibidas...
desatendidas.

P- La obra publica es un elemento
fundamental en la construccion del
paisaje y el territorio. Sin embargo se
suele asociar la obra publica con impacto
medioambiental. ¢ Qué podemos hacer
los ingenieros de caminos para mejorar
esa valoracion social de la obra publica?.
La obra publica produce un impacto,
que debera valorar su concepto positivo
y negativo. Ademas hay que tener en
cuenta su envergadura, vinculandola a
la obtencion de terrenos cuyo proceso
resulta un trauma aunque se realice por
un bien social, fundamental para mejorar
la calidad de vida de la sociedad.

Tenemos que poner en valor y buscar el
equilibrio entre la accién de la obra y el
territorio sobre el que se estd actuando,
pero integrando en ese equilibrio no sélo el
terreno que transformo, si no también en la
manera en que vamos a alterar las relaciones
de los territorios colindante, o atravesados
por nuestra infraestructura, tal vez asi
dejemos de percibir ciertas infraestructuras
como cicratices o espacios de ruptura para
que induzcan nuevos usos Yy potenciales,
convirtiéndose en oportunidad de sutura e
integracién. Es algo complejoy alin no conozco

UNO MAS UNO EN CUESTION DE TERRITORIO NO SON DOS,
SE TRATA DE INTEGRAR MULTIPLES MIRADAS, INTENCIONES,
FORMACIONES

Manuel Borobio es arquitecto urbanista por la Universidad de Navarra, especialista en asentamientos humanos
por la ETSAM y técnico urbanista por el Instituto Nacional de la Administracion Publica. Su formacion y experiencia
profesional lo han convertido en director del Instituto de Estudos do Territorio de la Xunta, cargo que ostenta desde
febrero de 2012 momento en que dejo de ser director xeral de Sostibilidade e Paisaxe. Ocupacion que compagina
con la docencia como profesor asociado en el Departamento de Urbanismo en la Universidad de A Coruna. Manuel
Borobio cuenta con una amplia experiencia en su profesion, gracias a su trayectoria como arquitecto en EMUVISSA
y en Tracasa, ambas empresas publicas del Ayuntamiento de Santiago de Compostela y del Gobierno de Navarra,
respectivamente. Coordinador del PXOM de A Coruna; socio fundador de BAU Estudio de Arquitectura y Urbanismo
y Abtemas, empresas en las que ejercio labores de direccion y planificacion hasta su nombramiento como director
xeral de la Xunta de Galicia; también como profesor adjunto en el departamento de Urbanismo de la ETSAUN de /la
Universidad de Navarra... Un bagaje que le ha permitido comprender que cada actuacion en el territorio definird la
herencia que dejaremos a las futuras generaciones gallegas.

ninguna experiencia, de escala territorial, que
responda al 100% a este planteamiento, pero
eso no quiere decir que no debamos buscar
esa forma de actuar.

En este sentido resulta necesario entender
que con la obra publica se estd construyendo
y definiendo ese paisaje, asi hemos
conformado nuestra historia, en funcién de
las necesidades, en base a la sensibilidad
y cultura de ese momento. Actualmente
trabajamos para minimizar el impacto
medioambiental, conscientes de que hay que
amoldar las intervenciones a la sensibilidad
contemporanea. Por ello, la apuesta estriba
en complementar diversas miradas a la
hora de disefar infraestructuras para poder
comprender el territorio en el que se esta
actuando y las sociedades que en él habitan,
alcanzando a entender no sélo las dinamicas
econémicas y culturales también las
ambientales, todas ellas son esenciales para
poder alcanzar a desvelar el caracter, el alma
del lugar y de esa forma preservarla, pues sin
alma se pierde la esencia.

P- El paisaje es una cuestion transversal
y en su construccion inciden distintos
profesionales, tanto al hablar de
obra publica como de desarrollos
urbanisticos ¢Cree que la formacion
paisajistica debe ser multidisciplinar?

Sin duda. Decia en un foro que “uno mas
uno en cuestion de territorio no son dos”.
A mi me gusta tener mdltiples miradas,



intenciones, formaciones... Eso es lo que me
va a permitir multiplicar. Es necesario integrar
el conocimiento sectorial de las diferentes
disciplinas, ingenierias, econémicas,
ambientales, sociales..., y asi conformar, de
la mejor manera posible, la comprension del
lugar que estamos analizando, cada mirada
es capaz de captar determinado componente
esencial, que debidamente mezclado

perfeccionan nuestro conocimiento.

Sin duda alguna, en este contexto, el paisaje
es el elemento transversal que traba e integra
las miradas, también refleja la sociedad,
las culturas y las técnicas. Por lo tanto si
concebimos el paisaje como ese elemento
de cohesién de esas miradas, podemos decir
que nos estaremos aproximando mas a lo que
la sociedad en general demanda y el propio
territorio soporta, si superamos las miradas
sectoriales, parciales estaremos avanzando
hacia una planificacion mas distribuida,
equitativa y justa con el lugar y las personas

que lo habitan, de una manera corresponsable
y solidaria.

En este sentido creo que surge la dimension
ética de cualquier técnica, que reside en la
sabiduria suficiente para reconocer que una
disciplina, en solitario, no puede abarcar el
territorio.

“Debemos tener la sabiduria
suficiente para reconocer que una
disciplina no puede abarcar el
territorio”

Es necesario tener humildad para reconocer
la propia limitaciéon, y por lo tanto entender
como interlocutores, validos y necesarios,
a toda la sociedad, a aquellos que viven, y
hacen vivir, dia a dia sus paisajes. En este
didlogo se encuentra la clave del éxito de las
politicas de gestién, proteccién y ordenacién
de nuestros paisajes y entiendo que habremos
sintonizado, como colectivo y como sociedad,

con los principios inspiradores que emanan del
Convenio Europeo y de nuestra ley gallega de
proteccién del paisaje. Entendido éste, como
un elemento esencial de la calidad de vida de
todos y cada uno de nosotros.

P- En este momento es director del
Instituto de Estudos do Territorio. ZQué
puede contarnos de este organismo?
tcual sera su finalidad? &como
influira en el paisaje y la planificacion
territorial?

Surge como una herramienta para
desarrollar y gestionar los diferentes
instrumentos de planificacién territorial
que hemos elaborado, las Directrices
de Ordenacion del Territorio, el Plan de
Ordenacion del Litoral y la estrategia del
paisaje gallego, entre otros instrumentos.

Desde el Instituto de Estudios del Territorio
queremos inducir, de la mano de concellos,
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profesionales y ciudadania, el cambio
de modelo que en esos instrumentos se
manifiesta, desde el reconocimiento de los
valores y singularidad de nuestro territorio.

Es por lo tanto un instrumento para la accién
coordinada, corresponsable y solidaria, entre
concellos y profesionales, en definitiva,
pretende ser una herramienta al servicio
de la comunidad gallega. Cualquier tipo de
herramienta que se disefa con el &nimo de re-
conocernos ha de influir, de forma positiva, en
la manera en que gestionamos el territorio

“No puedes proteger aquello que
no quieres, y no llegas a querer
algo que no conoces, por lo tanto

para proteger algo primero hay que
conocerlo y entenderlo como algo
propio, Unico, como un elemento que
conforma tu identidad”

Una frase que me gusta: No puedes proteger
aquello que no quieres, y no llegas a querer
algo que no conoces, por lo tanto para
proteger algo primero hay que conocerlo y
entenderlo como algo propio, Gnico, como un
elemento que conforma tu identidad.

Aunque la aspiracién es ambiciosa, el Instituto
de Estudios del Territorio es, por tanto, una
herramienta concebida para profundizar en
el re-conocimiento del territorio, desde el
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! desde la administracién

principio de la corresponsabilidad, y se da un
paso mas hacia ese escenario tan deseable
de busueda de un consenso y pacto social y
politico por el territorio.

P- La Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras
ha aprobado dos documentos
fundamentales como sonlas Directrices
de Ordenaciéon del Territorio y el Plan
de Desarrollo del Litoral. ¢Cémo se
estan desarrollando que beneficios
han aportado?é Qué papel juega el
paisaje como elemento integrador?

Las Directrices aportan otra forma de mirar
sistematicamente. Galicia como ciudad
Unica y policéntrica cuyo potencial esta
en la adecuada gestién de sus recursos
ambientales, naturales y paisajisticos. Con
esa primera aproximacion surge el Plan de
Ordenacién del Litoral, que baja a la escala
humana y pone en valor los elementos de
dinamica natural y el necesario equilibrio que
hemos de buscar en nuestras actuaciones
con ellos, con la clara intencién de proteger,
mejorar y ordenar, en cada lugar conforme a
los valores que contienen.

El POL, induce una mirada integradora de
estas dos dinamicas, la natural y antrépica, y
pretende desde una aproximacién multiescalar
superar las barreras de las miradas sectoriales,
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sesgadas, por eso el POL usa, entre otras
herramientas, el paisaje como instrumento de
planificacién, como elemento de cohesién tal
y como ya hemos comentado anteriormente.

P- ¢Considera necesario un desarrollo
de estos dos documentos a través de
otros planes territoriales?

En menos de un afio hemos delimitado doce
grandes areas paisajisticas, que constituyen
el armazoén de partida desde el que abordar
el analisis paisajistico de un territorio tan
complejo como el nuestro. Desde ahi, se han
identificado, a una escala de mayor detalle,
50 comarcas paisajisticas que se erigen en
la base de partida para la ingente tarea de
elaboracion de los “catalogos de paisaje”.
Ya hemos hecho el catalogo correspondiente
a la comarca paisajistica de Deza y estamos
finalizado otros dos.

Quisiera subrayar, finalmente, que coherentes
con el principio de la multiplicidad de miradas
y de la necesaria complicidad de todos los
estamentos sociales, que estamos firmando
convenios con el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Galicia, con
la Escola Galega da Paisaxe de la Fundacién
Juana de Vega. Y queremos hacerlo con otros
colectivos. La cooperacién, corresponsabidad
y solidaridad son la base de nuestro trabajo.

e
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Portugal

P- Ademas de su cargo en la Ordem,
usted también esta colegiado en
Galicia, lo que le permite tener una
vision completa del funcionamiento
de ambas entidades. ¢Qué diferencias
hay entre los ingenieros de uno y otro
lado de la frontera?

No hay muchas. De hecho, desde el punto de
vista de las competencias profesionales y de
la filosofia del ingeniero son idénticos. Las
diferencias entre el Colegio y la Ordem son
mas de funcionamiento. En Portugal, la Ordem
es quien regula el ejercicio de la profesién,
pues es quien otorga las competencias
profesionales. En Espania es el Estado quien las
reconoce a través del Ministerio de Educacion
y el Colegio se encarga de la colegiacion y
el visado de los proyectos. Otra diferencia
es orgéanica. En Portugal, las demarcaciones
tienen una autonomia superior, pues son la
maxima autoridad en la gestion de su zona
de influencia. En Espaina es al revés, prima
la estructura nacional sobre las delegaciones
autonémicas. Los ingenieros de Espana y
Portugal nos llevamos muy bien y, en especial,
las relaciones son excelentes entre la Regiao
Norte de la Ordem y el Colegio de Ingenieros
de Caminos de Galicia. Ademas, tenemos
puntos de vista comunes y eso ayuda. Y eso
también lo hemos trasladado a las relaciones
con el Colegio a nivel nacional.

P- Es decir, que en Portugal la Ordem
tiene un mayor control del ejercicio de
la profesion.

Si, pero también hay cuestiones en las que
el Estado Portugués gestiona y legisla sin
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rendir cuentas a la Ordem. De todas formas,
considero que es bueno para el Estado
disponer de una institucién como la Ordem que
se encargue de la regulacién de la profesion.

P- Ademas de su experiencia en el
Colegio y en la Ordem, profesionalmente
también trabaja a ambos lados de la
frontera.

La empresa que dirijo nacié en Portugal.
Tengo un gran amigo en A Coruna y surgié la
posibilidaddedesarrollarlaempresaenEspana.
Con la empresa espanola creada surgiu la
oportunidad de prestar servicios de ingenieria
y prevencion en el puerto exterior de Punta
Langosteira. Ahora tenemos mas trabajos en
toda Espaia, mientras nos asumamos como
nacionales en el mercado espanol. Creo que
para una empresa extranjera es dificil prestar
servicios de ingenieria en Espana. Creo que el
mercado espanol de la construccién es el mas
proteccionista de Europa.

“Como consumidores, en portugal

estamos mas abiertos al exterior que
en Espana”

P- ¢éQué diferencias encuentra entre el
mercado espafiiol y el portugués?

La proteccion de ambos mercados es
diferente. Para los portugueses, todo lo que
viene del exterior es bueno. Para Espana, lo
nacional es lo bueno. Desde un punto de vista
genérico, como consumidores, en Portugal
estamos mas abiertos al exterior que en
Espana.

SUDAMERICA ES UN MERCADO MUY INTERESANTE PARA LOS
JOVENES INGENIEROS PORTUGUESES Y ESPANOLES. JUNTOS
TENDRIAMOS MAS FUERZA

Fernando de Almeida Santos, presidente del Consejo Directivo de la Ordem dos Engenheiros da Regiao Norte de

Fernando de Almeida Santos es natural de Braga, licenciado en Ingenieria Civil por la Universidad de Minho. Especialista
en las areas de gestiéon de la construccién y patrimonio inmobiliario-seguridad en la construccién, es presidente del holding
Tabique SGPS SA, empresa ligada a la prestacion de servicios de ingenieria civil en el &mbito internacional que esta presente,
por ejemplo, en las obras del puerto exterior de Punta Langosteira. Desde 2010, ocupa la Presidencia del Consejo Directivo
de la Ordem dos Engenheiros da Regiao Norte de Portugal.

P- En distintos foros organizados entre
el Colegio y la Ordem se ha comentado
que es mas facil para un ingeniero
joven espaiol trabajar en Portugal que
al revés.

Puede que sea por ese proteccionismo. Es
cierto que hay diferencias en las carreras,
pero hemos hecho un convenio que determina
y decide las cosas que nos unen y nos separan
para ver qué es convalidable y qué no. El joven
ingeniero que se traslada a Galicia no tiene por
qué tener dificultades, salvo las propias del
mercado de trabajo actual. Y es que Galicia es
mas periférica respecto a Espana que el Norte
de Portugal de Lisboa, por lo que es posible
que, en comparacion, esta zona de Portugal
ofrezca mas oportunidades de trabajo en
estos momentos, aunque no lo tenga seguro.

P- Sobre esa colaboracion de ingenieros
espanoles y portugueses, se habla
mucho de Sudamérica como un mercado
interesante.

Se trata de un mercado que habla portugués
o castellano. Es cierto que la mayoria del
continente habla castellano, pero hay un
pais como Brasil, con el mismo nimero de
habitantes que el resto de Sudamérica y que
nos interesa tanto a portugueses como a
espanoles. Portugal tiene una mayor influencia
en Brasil, mientras que Espana la tiene en el
resto de hispanoamérica. Por eso, la mejor
forma de acudir a este mercado es hacerlo de
forma conjunta. Estamos viviendo una crisis
y necesitamos buscar soluciones mas alla de
Europa. Y juntos tendremos mas fuerza.



P- ¢Como es trabajar en el gigante
brasileno?

Hay que buscar sinergias. Si para una empresa
espanola es dificil entrar en Brasil, puede
serle mas sencillo si va de la mano de un socio
portugués, pues compartimos una cultura.
Brasil es el pais mas influyente en Sudamerica
y el que mas necesidad de ingenieros tiene
en estos momentos. Muchas de las grandes
inversiones en Sudamérica proceden de
Europa, sobre todo, y de EEUU. Y, dentro de
Europa, los dos paises que pueden ser mas
importantes alli son Espana y Portugal. Y los
ingenieros con mas facilidad para entrar en
este mercado son los jovenes.

“Actuaciones como las de Repsol
YPF son una solucion a corto plazo
pero los va a dejar aislados. A largo

plazo veran los perjuicios de esas
decisiones, porque es apostar por el
camino de la pobreza”

P- ¢Afectaran a estos planes de
salida al exterior decisiones como las
ocurridas con REE en Bolivia o Repsol
YPF en Argentina?

Pueden influir, pero creo que hay que mirar
a esos mercados desde el punto de vista
de la confianza. Ellos saben que necesitan
un mercado fiable dentro de la economia
mundial. Puede haber casos particulares
como Venezuela, Bolivia o Argentina, pero
creo que lo que a corto plazo es una solucién
después los va a dejar aislados. Pienso que a
medio-largo plazo veran los perjuicios de esas
decisiones, porque es apostar por el camino de
la pobreza. Basta con mirar a VVenezuela, con
ese nacionalismo y populismo para mantener
un régimen politico.

P- ¢Cuales son los sectores mas
interesantes para los ingenieros de
caminos en Brasil?

Hay tres grandes sectores: energético
y nuevas tecnologias, infraestructuras y
transportes (sobre todo para todo lo que
sea consultoria) y todo lo relacionado con el
comercio y los servicios de calidad para una
poblacion en crecimiento. En Brasil estan

creando riqueza y la poblacién empieza a vivir
en mejores condiciones, por lo que también
tienen necesidad de productos de calidad.
Cuanto mayor es la capacidad de compra de
un pueblo, mas calidad busca y eso ofrece
mayores posibilidades a Europa colocar sus
productos.

“Brasil es un pais rico en materias
primas, pero le falta capacidad

técnica e ingenieros. Desde el punto
de vista de la construccion, es un
mercado cerrado”

P- ZiInfluira el aspecto deportivo, con
eventos como el Mundial de Futbol de
2014 o los Juegos Olimpicos de 20167?

Creo que el Mundial y los Juegos Olimpicos
son cosas muy puntuales y su repercusion
se contempla como una mejora del capitulo
de infraestructuras. Pero desde el punto de
vista de la construccién, Brasil es un mercado
cerrado. Puedes intentar ir a construir pero es
casi imposible que operes como constructor,
salvo que vayas como promotor-constructor.
Lo que tiene interés para nosotros esta
alrededor de estos eventos. Brasil es un
pais rico en materias primas, pero si quiere
crecer necesita hacer muchas cosas y lo que
le falta es capacidad técnica e ingenieros.
No hay ingenieros suficientes en Brasil en
estos momentos. Y, aunque actualmente
hay un cierto proteccionismo, yo creo que
no va a aguantar porque no van a tener més
remedio que abrir las puertas. Y a qui es
donde hay una oportunidad para ingenieros
que hablen portugués y también para los
ingenieros espanoles. Y pensemos que Brasil
es 5 veces Espana y casi 20 veces Portugal en
inhabitantes.

P- ¢Y como es la situacion en el resto
del continente?

En América Latina es un escenario parecido,
pero no con tanta necesidad de ingenieros
en general, sino de determinados ingenieros
que mejoren la ingenieria local y marquen
diferencias. Estamos hablando de ingenieros
especializados en centrales hidroeléctricas,
puertos, energia edlica, electricidad... esos
paises tienen necesidad del apoyo de un

ingeniero especialista. Pugnan por la calidad
y no por la cantidad.

“No hacer un ave entre porto y
vigo perjudicaria las relaciones
entre el norte de

economicas
portugal y galicia”

P- Hablemos ahora de las relaciones
entre Espana y Portugal y, en concreto,
de las infraestructuras que deberian
mejorar dichas relaciones. &Qué
valoracion hace de la paralizacion de
las obras de conexion de Porto-Vigo
por ferrocarril de alta velocidad?

Defiendo que deberia haber un modelo
comdn para unir ambos paises. EI AVE no
puede retrasarse mucho mas en Portugal y
tiene que hacerse en conexiéon con Espana,
que va més rapido. Yo creo que hay que
priorizar y una linea de AVE entre Madrid y
Lisboa es la menos prioritaria. Las dos mas
importantes son Porto-Lisboa y Porto-Braga-
Vigo. No hacer un AVE entre Porto y Vigo
perjudicaria las relaciones comerciales entre
el Norte de Portugal y Galicia. Desde el punto
de vista nacional, hay una critica a la forma
de conexion con Espana y la linea de salida
hacia Europa a través de Vigo dej6 de tener
interés cuando se elimind la conexion directa
Vigo-Ourense. {Qué sentido tiene para un
portugues ir hasta Santiago para después
volver a bajar a la meseta? Pienso que esta
solucion de trayecto es mas econdémica para
Espana, pero representa una pérdida para la
futura cautivacion de pasajeros portugueses
en esta linea del AVE.

P- Si el ferrocarril generdé roces, el
tema de los peajes en las autovias hizo
que saltasen chispas.

Creo que no se ha pensado muy bien cémo
introducir la forma de pago en las autovias
portuguesas. Es algo necesario pero también
pienso que no se le ha facilitado el pago a la
gente que nos visita desde Galicia o desde
Espana. Es cierto que la opcion de los pérticos
es mas barata, pero sélo es una solucion para
los portugueses. Una solucion sencilla seria
implantar un OBE unico en la Unién Europea.
Pero en el caso de las autovias portuguesas,
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pienso que el problema tiene mas que ver con
el hecho de que los bancos que cobran el peaje
no sean portugueses. Actualmente no se trata
de un problema técnico, sino bancario. Esta el
la forja una tarjeta prépago como alternativa.

“Creo que si la central del AVE
estuviese en vigo, a coruna tuviese
un gran puerto y santiago un gran
aeropuerto seria mejor solucion que
el hecho de que cada ciudad tenga
un poquito de cada cosa”

P- Otro aspecto del que también se ha
hablado en muchas ocasiones es la de
buscar complementariedades entre los
aeropuertos gallegos y el de Porto.

Ya sé que no os gusta que los portugueses
opinen sobre esto, pero sinceramente creo que
bastaria con un aeropuerto en Galicia y otro
en Porto, que podrian ser complementarios.
En Galicia no se puede tener tres aeropuertos
que se enfrentan uno al otro. En Portugal
también se ha hablado hace afos de hacer un

: desde la empresa

aeropuerto en Braga, pero {qué necesidad hay
si lo Unico que haria seria nutrirse de la gente
que va a Porto?. Yo creo que lo importante
es que haya conexiones y que funcionen
bien. Y lo dice alguien de Braga (o Viana)
que, cuando quiere ir a Madrid, llega en 30
minutos al aeropuerto de Porto y esta en la
capital de Espana una hora y poco después.
Lo importante es que lo que ya existe sea
complementario.

P- Por ultimo, y desde la autoridad que
le confiere el estar trabajando también
en el puerto exterior de A Coruna,
&como valora las relaciones entre los
puertos gallegos y portugueses?

Es algo parecido a lo que ocurre con los
aeropuertos. En Galicia tienen tres grandes
puertos: A Coruna, Vigo y Ferrol. En Portugal
tenemos el de Leixoes (Porto), que es un buen
puerto y centraliza la gestion portuaria. El de
Vigo también lo es, pero yo creo que deberia
complementarse las distintas ciudades. Si
la central del AVE con conexion a Meseta

estuviese en Vigo, A Coruna podria tener un
gran puerto y Santiago un gran aeropuerto.
Creo que seria mejor solucién de gestion de
recursos e la cosa estaria repartida por las
principales ciudades de Galicia.

P- Esa competencia entre los puertos,
algunos tan cercanos como el de A
CorunayeldeFerrol, éesta perjudicando
a la fachada atlantica?

Cuando llega una embarcacién se pregunta:
thabra suficiente calado? évoy a Vigo, a
Coruiia o me voy directamente al norte de
Europa? Al final todo es cuestién de lo que me
cueste dejar las cosas en la fachada atlantica
o en Rotterdam. Yo creo que una solucion
seria construir un puerto seco en la Meseta
y complementar la actuacion de los distintos
puertos de Galicia y Portugal. Creo que no
debemos tener miedo entre ambos paises.
Hay que buscar complementariedades desde
un punto de vista estratégico.
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LA INGENIERIA BIOMEDICA ES UN CAMPO MUY INTERESANTE PARA
EL DESARROLLO PROFESIONAL Y EMPRESARIAL

P- Recién llegado de Londres, donde
trabaja en el Hospital de St Thomas, al
que fue su centro de formacion. Pero
esta vez como ponente. tQué les va a
explicar a los alumnos?.

Voy a exponer cémo aplicar distintas
herramientas de simulacién que utilizamos
en la ingenieria al campo de la salud. En esta
escuela aprendes a trabajar con simulaciones
por ordenador y yo me he ido derivando al
campo médico utilizando esas herramientas
que usdbamos en estructuras o en fluidos,
pero aplicadas al campo del sistema
cardiovascular.

P- Sorprende un poco ver a un ingeniero
de caminos trabajando codo con codo
con médicos y cirujanos. Al menos no
es lo habitual.

Es cierto, son dos é&reas muy distintas.
Si piensas en los primeros pasos de un
estudiante en Espana, es a los 16 o 17
anos cuando decide si escoge la rama de
medicina o la de ingenieria. Y desde entonces
la formacion que reciben es muy diferente.
Casi podriamos decir que ni hablan el mismo
idioma. Sin embargo, yo creo que hay que
tender puentes entre ambas profesiones.
En mi caso estudié ingenieria y después me
acerqué al tema de la medicina. Cuando me
marché a Estados Unidos, cursé un master
en Ingenieria Hidraulica y un doctorado en
Biomecanica, que fue cuando empecé a estar
en contacto con temas médicos. Después
estuve seis anos trabajando en el hospital de
Stanford y alli la inmersion fue total: tomaba
las mismas clases, estuve en las operaciones

viendo como trabajaban los cirujanos... Yo
aprendi lo béasico en la escuela de A Coruna,
pero después son diez anos de formacion en
el &mbito médico.

P- ¢Esposible, entonces, esacolaboracion
entre ingenieria y medicina?

Tenemos distintos puntos de vista. Aqui
hablamos de ingenieria biomédica, que
espero que se pueda impartir en Galicia en
los préximos anos. Es un area nueva pero el
problema es que mucha gente quiere entrar
en ella a saco y, aunque tengas una gran
formacién como ingeniero, si el médico no te
entiende no se va a implicar en tu proyecto.
El médico es quien opera y tenemos que ser
capaces de explicarle con sus propias palabras
las ventajas que le podemos proporcionar en
el desarrollo de su trabajo. Son ellos quienes
tienen la sartén por el mango, y eso es algo
que no todos ven porque entran en el campo
de la biomedicina de forma inocente. Es
necesario tener una formacién, conocer su
trabajo, su lenguaje... De lo contrario, no
fructificara.

P- ¢Como se encuentra el sector de la
biomedicina en Espaha?

Hay dos grupos, uno en Zaragoza y otro en
Barcelona, que hacen trabajos interesantes
pero no hay programas de grado establecidos.
Y eso es fundamental. Se hacen iniciativas de
postgrado, pero la clave es tener un grado
en Ingenieria Biomédica que cualquiera
pueda estudiar y preparase. Ademas de ser
muy importante para el dmbito académico,
también lo es para el mundo real, pues es

Alberto Figueroa Alvarez, profesor asociado en el King’s College de Londres, consultor de dispositivos médicos en
varias empresas y editor del Journal of Endovascular Therapy

En un mundo caracterizado por la crisis econdomica y el desempleo, existe una rama de la ingenieria todavia por desarrollar
y de gran futuro: la ingenieria biomédica. “Es lo que pide la sociedad”, explica uno de los pioneros de esta especialidad en
Espana. Se trata de Alberto Figueroa Alvarez, corunés formado en la ETS de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
A Coruna. En 1999, se traslado la Universidad de Stanford para cursar un master en Ingenieria Hidrdulica y un doctorado
en Ingenieria Biomecanica. Figueroa Alvarez trabajo como investigador en la Universidad de Stanford, en un equijpo que
consiguio importantes avances médicos gracias a una técnica de modelizacion cardiovascular. En la actualidad es profesor
asociado en el King ‘s College de Londres, editor del Journal of Endovascular Therapy y consultor de dispositivos médicos
en varias empresas médicas. Su ejemplo es la prueba de que la ingenieria esta presente en todos los ambitos de la sociedad,
incluso en alguno tan aparentemente ajeno como el de la medicina.

un campo muy interesante para el desarrollo
profesional y empresarial. Podemos decir que
en Espana, la Ingenieria Biomédica esta en
la mas absoluta infancia y seria importante
que no nos retrasasemos mucho. En EEUU
llevan 15 o 20 anos haciéndose y en Europa
ya lo hay. Seria interesante que Espana no se
quedase atras en esta ocasion.

P- éTeme que estemos perdiendo una
gran oportunidad?

Ocurre siempre. En Espana el programa con
la investigacién es endémico. La investigaciéon
no mueve dinero y por eso siempre estamos
detréds de lo que hacen otros paises. Sélo
cuando estan muy claro los beneficios, se
hace. Y por eso siempre llegamos con retraso.
Otros paises han visto las oportunidades y se
han establecido como centros de referencias.
Si no lo hacemos estaremos en el vagén de
cola de los paises avanzados.

P- Se ha llegado a hablar de la creacion
de la especialidad de Ingenieria
Biomédica en Galicia, pero no hay
todavia una decision en firme.

Yo lo recomendaria. En Europa empieza a
haber empresas y seria importante un apoyo
académico. La historia estd para aprender:
tras la Il Guerra Mundial se desarrollaron
determinadas ingenierias relacionadas con
la construccion; con la electrénica y las
comunicaciones se desarrollaron los ingenieros
de telecomunicaciones; y con Internet los mas
lucrativos eran los informaticos. Ahora la
nueva rama de la ingenieria es la biomédica,
es lo que pide la sociedad.
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2" la trayectoria

P- Usted ha sido noticia por haber
aplicado la ingenieria para mejorar
la cirugia cardiovascular. éPodria
explicarnos en qué consiste esa técnica
pionera que ha desarrollado?

Todo gira en torno a la simulacion por
ordenador, usamos herramientas para simular
procesos fisicos. Un ejemplo podria ser la
Férmula 1, donde utilizan tuneles de vientos
para simular las condiciones de la carrera y
utilizan ordenadores para ver cdmo se mueve
el aire alrededor del coche. Yo intento hacer
lo mismo, mi aplicaciéon es una simulaciéon de
coémo se mueve la sangre en el interior de las
arterias de un paciente. Esto es muy util, por
ejemplo, en pacientes con hipertensién. Si a
través de un TAC tienes clara la anatomia del
paciente, con esa informacion puedes crear
un modelo de ordenador que represente como
es ese paciente y como se mueve la sangre en
su interior. Son modelos especificos, Unicos
para cada paciente.

P- éQué aplicaciones tiene?

Tiene aplicaciones en tres areas principales. En
primer lugar, en el campo de la investigacién
médica, para tratar casos de hipertensién
y arterioesclerosis. En segundo lugar, en la
planificacién de cirugias. Cuando un médico
se encuentra ante un paciente y tiene que
decidir entre varias alternativas para un
procedimiento, en ocasiones va a ciegas
porque no sabe qué se va a encontrar. De este
modo tienes un modelo que te permite incluso
probar cuél es el mejor tratamiento o técnica
a utilizar con ese paciente. Y por dltimo, en

diseno de mejores implantes médicos. Como
los coches, los implantes cada vez tienen que
ser mejores y soportar todas las condiciones.
Y la simulacién por ordenador te puede ayudar
para testar esas condiciones.

P- éCree que la simulacion por
ordenador se terminara implantando
en el ambito de la medicina?

No tengo ninguna duda de que asi va a ser
en este siglo. Cuando miras al pasado y ves
que a la gente le sorprendia que se pudieran
construir aviones. Esto es lo mismo. Sabemos
que todavia estamos lejos, pero en algin
momento serd algo normal que, ademas
del TAC, un médico disponga de un modelo
tridimensional del interior del paciente. Y
asi podra elegir qué técnica o qué implante
va mejor, unas pruebas sin temor a danar al
paciente.

P- ¢Y los médicos?, écomo ven la
entrada del ingeniero en su campo?

Hay un poco de todo. La historia esta llena
de ejemplos de gente que cree en el progreso
y otros a quienes les asusta. Hay gente
entusiasmada con esta tecnologia y creo
que se terminarad imponiendo. De hecho, mis
anteriores supervisores de Stanford pusieron
en marcha una empresa hace cuatro afos
que es la primera que hace aplicaciones para
diagnosticos de enfermedades coronarias y
ya tiene el sello de la Unién Europea. Esto
significa que ya se puede utilizar la simulacién
por ordenador para el diagnéstico en los
hospitales de la Unién Europea. En EEUU la

legislaciéon médica es mas complicada, por
eso las empresas desarrollan los productos
fuera del pais. Una vez que demuestran que
funcionan, estan en condiciones de conseguir
el sello de la FDA, que es el equivalente al
sello CE. Espero que este mismo ano esté en
marcha en EEUU.

P- Por ultimo, como ingeniero formado
en la ETS de A Coruiia y con experiencia
tanto en EEUU como en Reino Unido,
éconsidera que la formacion que
reciben los alumnos en Espana esta
a la altura o se ha perdido algo con
respecto a épocas anteriores?

Es dificil de contestar. Es como comparar a
Di Stéfano con Cristiano Ronaldo. Es dificil
de verificar. No dudo de que los ingenieros
espanoles tienen una buena formacién,
porque en esta escuela no te regalan el
titulo. Lo que ocurre es que Espana hasta los
anos 80 el nimero de licenciados era infimo
y los alumnos tenian mas dedicacién de los
profesores. Ahora cualquiera puede estudiar,
gente que hace 40 anos no seria ingeniero. Y
creo que Espafa no estad peor que en otros
paises. Los alumnos tienen buena formacion.
No destacaremos por investigacion, pero si
por la calidad de la docencia.

P- Esa referencia futbolistica muestra
su gran aficion por el deporte Rey y, en
concreto, por el Deportivo de A Coruna.

Como llegué el fin de semana, el sabado
estuve viendo al Dépor y trato de seguirlo alla
donde estoy.
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EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA APUESTA POR NUEVAS
FORMULAS DE FINANCIACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS VIARIAS PARA PALIAR

SU DETERIORO

El debate de la Yornada sobre alternativas
a la financiacion de las infraestructuras
viarias”, celebrado en la sede del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
de Galicia estuvo moderado por Gerardo
Pallares Sanchez, presidente de la Comision
de Transportes del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Galicia.
Como ponentes, contdé con la participacion
de: Fausto Nunez Villar, jefe del Servicio de
Infraestructuras de Pontevedra de la Xunta de
Galicia; Jacobo Diaz Pineda, director general
de la Asociacion Espanola de la Carretera;
José Manuel Vasallo Magro, profesor titular
de la Universidad Politécnica de Madrid. Un
debate, celebrado el pasado 14 de marzo, en
el que los expertos coincidieron en senalar
que el tradicional modelo de inversion en
obras publicas basado en los presupuestos
publicos y en los modelos actuales de

participacién publico-privada (PPP) para la
construccion y la conservacién de la red de
carreteras y autovias no es sostenible en
este momento, debido a la crisis econémica
actual.

El debate se inici6 con la participacién de
Gerardo Pallares, que senald que el tema de
la financiacién de infraestructuras es un tema
basico que esta en el debate politica y social.
Habra que acudir a métodos de financiacion
diferentes a los habituales presupuestarios
durante los préximos anos. En este sentido,
la Xunta de Galicia se puso en practica una
serie de concesiones a través del método
de colaboracion publico privada (Val Minor
y Coruna-Carballo). Recientemente, se han
puesto en marcha otras infraestructuras
con otro modelo, el denominado “peaje en
sombra”

&

Fausto Nudnez quiso indicar, en primer lugar,
que sus reflexiones no tenian porqué coincidir
con las de la Xunta de Galicia, si no que las
hacia a titulo personal, como ingeniero de
caminos.

Las inversiones en infraestructuras viarias son
necesarias y las inversiones que hacemos son
fundamentalmente para carreteras y vias de
alta capacidad , asi como para conservacion,
tanto extraordinaria como ordinaria.

En los dltimos dos anos, a nivel estatal
y también en Galicia, las inversiones en
infraestructuras viarias se redujeron, desde
el 2010 un 60%. Esta disminucién tiene como
consecuencia el detrimento del servicio
publico, la disminuciéon de la movilidad en
las necesarias condiciones de seguridad y la
desaceleracién de la actividad del sector de
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De izquierda a derecha, Jacobo Diaz, José Manuel Vassallo, Gerardo Pallares y Fausto Nuriez
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la construccién en estas obras y servicios.
Esto ultimo incide en la tasa de desempleo y
el crecimiento econémico.

Nos encontramos en un escenario en el que
es necesario- segin considero- mantener un
minimo inversién en infraestructuras, pero éde
déonde se obtienen los recursos necesarios
para ello?: ¢Aumentando los impuestos?.
¢{Recurriendo al endeudamiento publico bien
directamente o bien a través de la financiacion
publico privada, que no es mas que un método
de ingenieria financiera que “enmascara” el
endeudamiento publico? Estas alternativas
han sido las férmulas convencionales que, en
una situacién de crisis como la actual se han
comprobado que no son validas, tanto por la
escasezdeingresosylaliquidezde los mercados
financieros, tanto para el endeudamiento
publico directo como el enmascarado a través
de una financiacion publica.

A mi juicio, y también a juicio del consejo
de la UE, a través directiva de septiembre
de 2011, conocida como “eurovineta”,
estamos abocados necesariamente a la
implantacién de una tasa por el uso de las
carreteras si queremos tener y mantener
unas infraestructuras viarias que cumplan
unas condiciones de movilidad, seguridad y
colaboracion en el crecimiento econémico vy,
por tanto, una mayor recaudacion.

Dada la necesidad de la obtencién de
recursos a través de una tasa por uso,
i{por qué hay rechazo para su implantacion
en infraestructuras viarias?. Sobre todo,
cuando en otras infraestructuras donde la
sociedad asume este pago por uso (puertos,
aeropuertos, etc.).

“Estamos abocados necesariamente a la
implantacién de una tasa por el uso de las
carreteras si queremos tener y mantener

unas infraestructuras viarias que cumplan
unas condiciones de movilidad, seguridad y
colaboracioén en el crecimiento econémico”

De acuerdo de las estimaciones de la AEC,
con 15.000 €/km tendriamos las carreteras
existentes actuales en perfectas condiciones.
Esto supone un pago al afo de 50 €/vehiculo
y afo, que considero que no es excesivo.
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Pero en la aplicacién de la tasa aparecen
las discrepancias: paga el que utiliza la
infraestructura; todos los ciudadanos, la usen
0 no, o un sistema mixto.

Dej6 abierto el debate, tanto sobre la
necesidad de implantaciéon de una tasa como
el tipo de tasa y quién la paga.

José Manuel Vassallo: quiero centrar mi
presentacién en tres aspectos. El primero, la
situacién y evolucion de la inversion publica
en Espana; el segundo, la valoracion de los
problemas actuales; y, el tercero, el anélisis de
las soluciones y a las oportunidades de futuro.

En los ultimos afos la inversion publica en
Espana se ha situado en torno al 4,5-4,8% del
PIB, mientras que en los paises de la Unién
Europea este valor se ha movido en torno al
3% del PIB. Los niveles de inversién en Espana
durante los ultimos afnos se han correspondido
con los de paises donde el nivel de dotaciéon
de infraestructuras era muy bajo.

En cuanto a la distribuciéon de la inversién en
infraestructuras, aunque en los Gltimos anos,
el ferrocarril ha aumentado, las carreteras son
las que reciben mayores inversiones (en torno
al 30%). También se aprecia que en los ultimos
anos ha habido un aumento en las férmulas
de concesiéon o colaboracion publico-privada,
fundamentalmente en infraestructuras de
carreteras. En el periodo 2003-2010, un 30%
de la inversién en carreteras se ha realizado
con férmulas de participacién publico-privada
que, en muchos casos, se han planteado como
un modo de evitar el déficit publico, y no como
una forma de hacer la infraestructura que
debe ser mas eficiente.

Pero, équé problemas tenemos actualmente?
José Manuel Vassallo los resumié en los
importantes recortes presupuestarios,
la reduccion de los fondos europeos,
la incertidumbre en los criterios de
contabilizacion del déficit pablico por parte de
la UE, la falta de confianza en el modelo de
concesion del peaje tradicional y la situacion
de los mercados financieros.

José Manuel Vasallo, tras analizar brevemente
cada uno de estos factores, se centr6 en

describir las soluciones y las oportunidades
futuras. Las crisis, -indic6-, son un buen
momento para corregir errores futuros y
decidir hacia donde queremos ir.

“Han de mejorar los criterios de eficiencia
en la toma de decisiones relativas a la
inversiéon publica. Las inversiones no
se deben hacer con el sélo objetivo de

conseguir votos, sino que han de tener una
justificacion: mejorar la seguridad vial, dar
un mejor servicio al usuario , mejorar la
competitividad...”

En primer lugar, han de mejorar los criterios de
eficiencia en la toma de decisiones relativas
a la inversion publica. Las inversiones no se
deben hacer con el sélo objetivo de conseguir
votos, sino que han de tener una justificacion:
mejorar la seguridad vial, dar un mejor servicio
al usuario, mejorar la competitividad, etc. En
un momento de crisis, donde ha de estimularse
el crecimiento de las exportaciones, se ha
de fomentar inversiones que reduzcan el
coste de transporte y que hagan Espana
mas competitiva: mejora de conservacion,
desarrollar las comunicaciones con Europa,
finalizar los accesos a los puertos, etc.

El pago por uso de infraestructuras es
fundamental para ello. Introduce racionalidad.
Permite cobrar mas cuanto mayor sea la
congestion, contaminacion, etc. La tarificacion
debe emplearse como una herramienta de
gestion de la movilidad. Ademas, las personas
que utilizan la carretera han de darse cuenta
que su uso tiene un coste. Esta es la linea por
la que va la directiva eurovineta.

Los usuarios extranjeros contribuyen a este
pago. Los transportistas espafoles pagan en
Francia y Alemania, por ejemplo, pero no lo
contrario.

Durante su exposicién, José Manuel Vassallo
hablé del modelo OASIS, en relacién con la
reforma del modelo de participacién puablico
privada. La idea es establecer un pago por uso
en las vias principales nacionales, y combinarlo
con un modelo de participacion publico
privada. En éste, el gobierno estableceria
la politica tarifaria, sobre criterios de tipo
social (congestién, medioambiente, tipo de



vehiculo...). Este dinero iria a un fondo, que
financiaria los pagos que hay que hacer
en contratos de concesién por pago por
disponibilidad.

Dentro de estas nuevas oportunidades
incorpord las nuevas ayudas comunitarias y
facilitar el acceso a los mercados financieros.
En Espafa quedan muchas infraestructuras
por construir y mantener: el papel de
los ingenieros de caminos es clave para
el crecimiento econémico del pais. La
competitividad de Espana pasa por tener
buenas infraestructuras.

“El papel de los ingenieros de caminos es
clave para el crecimiento econémico del pais.

La competitividad de Espana pasa por tener
buenas infraestructuras”

Lo que no es valido es el modelo anterior. El
ingeniero de caminos va a tener que construir
infraestructuras con valor anadido para el pais.

El modelo de participacion publico privada ha
de modificarse y para ello, es clave el pago
por uso de infraestructuras.

Finalmente, Jacobo Diaz inicié su exposicién
indicando que tiene pocas dudas de que el
modelo de corto plazo de financiacion de
infraestructuras de carreteras pasa por algun

————
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Imagenes de los asistentes a la mesa redonda

tipo de solucion relacionada con la idea que
va a exponer.

Tenemos una red de carreteras muy digna,
resultado de wuna inversion muy elevada
durante los ultimos anos, pero no hemos ido
de manera paralela manteniendo esta red.

En relacién con el pago por uso, no es facil
explicarle al ciudadano que va a pagar por
usar una red de carreteras que ya ha pagado
por via impositiva.

La AEC defiende que hay que buscar una
forma de financiacion de todas las carreteras.
El modelo portugués puede crear un problema
de seguridad en carreteras que no estan
preparadas para soportar un aumento de
trafico, y, en muchos casos, con deficientes
infraestructuras.

“El modelo portugués puede crear un
problema de seguridad en carreteras que

no estan preparadas para soportar un
aumento de trafico, y, en muchos casos,
con deficientes infraestructuras”

Tampoco se le puede pedir al ciudadano que
pague por tener el mismo nivel de servicio que
viene disfrutando hasta ahora. Ha de darse
un valor anadido: mejorar las condiciones de
seguridad, iluminar de noche las vias También

hay que garantizar, con este modelo, una
mejor movilidad.

El modelo propuesto tiene que estar asociado al
sobre-uso. El ciudadano tiene derecho a un uso
gratuito, pero, por encima de un determinado
nivel de uso, se puede interpretar que se esta
beneficiando por encima de la media de esa
infraestructura, de ahi que a partir de este nivel,
se le pueda cobrar por el uso de la carretera para
contribuir a su mantenimiento.

En cuanto al sistema de seguimiento, ha de
ser universal, a través de dispositivos que
permitan estudiar y medir los desplazamientos
de los vehiculos.

La AEC definié unos escenarios en torno a
0,03 €/km por encima de 15.000 km, hasta
un maximo de 0,12 €/km para vehiculos de
mas de 9 t/eje. Entendemos que se debe
aprovechar el modelo para dinamizar la forma
de moverse del ciudadano espaiol medio y del
transporte de mercancias.

La AEC lleva tiempo sefalando que una
actuacion fundamental es iluminar la totalidad
de autovias, ademas de permitir a los vehiculos
pesados alcanzar 10km/h més de media.

Este modelo ha de mejorar la calidad de
servicio, ampliando terceros carriles en las
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autovias con congestién, eliminando todos
los puntos negros, estableciendo niveles de
proteccién adecuados a la movilidad de los
vehiculos pesados y aumentando el tiempo de
circulacion en flujo libre.

“La AEC lleva senalando que una actuacion
fundamental es iluminar la totalidad de

autovias, ademas de permitir a los vehiculos
pesados alcanzar 10km/h més de media”

Ademas, la AEC considera imprescindible la
creacion de una Agencia de Carreteras, como
receptora de la asignacion finalista de los
recursos.

Este modelo ha de mejorar la calidad de
servicio, ampliando terceros carriles en las
autovias con congestién, eliminando todos
los puntos negros, estableciendo niveles de
proteccién adecuados a la movilidad de los
vehiculos pesados y aumentar el tiempo de
circulacion en flujo libre.

El colectivo ha de exigir un andlisis coste-
beneficio real de las infraestructuras
y la administracion ha de garantizar el
mantenimiento de las infraestructuras.

El decano del Colegio de Caminos, Canales
y Puertas de Galicia Carlos N&rdiz agradecio
que se tratase con tanta claridad un tema
bastante desconocido. De cara a la sociedad,
se critica a los ingenieros de caminos por
apostar por el pago por uso ante la mala
situacién econdomica y por la pérdida de
trabajo que esta sufriendo el colectivo. Este
no es el problema.

Fausto Nunez: |la Xunta de Galicia esté siendo
pionera en aplicar una tasa a los servicios
por el aprovechamiento privativo del dominio
publico de las carreteras.

Gerardo Pallares: es insostenible el déficit que
existe en mantenimiento de infraestructuras y
es algo que no se sabe explicar a los usuarios.
Todos queremos tener carreteras seguras,
pero no es consciente que eso depende, por
ejemplo, del mantenimiento del firme.

José Manuel Vassallo: La Unién Europea es
que estad fomentando la aplicacién del pago
por uso de las infraestructuras. La tendencia
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ha sido la de respetar la libertad de los
estados miembros a la hora de aplicar esta
directiva. Lo que si establece es que si un
estado miembro la aplica, tendra que hacerlo
acorde a los criterios de la Directiva.

El pago por uso beneficia a los paises
mas centrales (que lo estén aplicando) y
perjudica a los periféricos (que no lo estan
implantando). Estos indican que este pago por
uso va en contra de su competitividad. Hasta
que no se establezca un criterio europeo de
reparto de los primeros hacia los segundos,
de compensacion, es dificil que los paises
periféricos lo apliquen.

Rosario Miguez pregunto: ilas
administraciones tienen alguna opinion sobre
este planteamiento?.

Jacobo Diaz: u la ministra de Fomento ha
declarado que no tiene prevista la implantacion
de la eurovineta. Sin embargo, en los ultimos
dias la Comunidad de Madrid planteé el pago
por uso. Es necesario un modelo global, en el
que desde Espana tenemos capacidad para
crear un modelo exportable.

José Manuel Vassallo. la clave para el
correcto funcionamiento del pago por uso de
infraestructuras es la interoperatividad del
sistema. Ademas, ha de plantearse como un
sistema de gestion de la movilidad.

Otro de los asistentes, David Cota, reflexiond
sobre su acuerdo con el modelo planteado
por Jacobo Diaz, plantea importantes
retos tecnoldgicos al sector de la carretera,
que es un campo de trabajo importante.
La monitorizacién de una carretera es
fundamental y tradicionalmente se ha venido
aplicando a aquéllas que han de tener un
resultado econdémico (concesiones). Sin
embargo, si queremos aplicar distintas tarifas
teniendo en cuenta el nivel de congestion,
habra que tener medido este parametro.

José Manuel Vassallo discrepd con Jacobo
Diaz en cuanto a la implantacion del pago
por uso en todas las carreteras. Para que el
sistema funcione, es necesario garantizar el
pago. En carreteras con una IMD muy baja
es superior el coste de monitorizacion que la
recaudacion que se pueda obtener.

No estoy de acuerdo en que no haya que pagar
hasta un determinado nimero de kilémetros.
Tanto por el hecho de que se dejaria fuera
de pago a los usuarios extranjeros como
porque si lo que se pretende es utilizarlo
para la gestién del trafico, perderia parte de
su potencial.

Se volvié a recordar la cuestiéon de que
el ciudadano no percibe la necesidad de
mantenimiento de infraestructuras, de
ahi que haya que plantear esta necesidad
explicando que la no conservacién puede
causar un aumento en el numero de
accidentes o una pérdida de competitividad,
al aumentar el coste de transporte de
nuestras exportaciones.

“El ciudadano no percibe la necesidad de
mantenimiento de infraestructuras, de
ahi que haya que plantear esta necesidad

explicando que la no conservacién puede
causar un aumento en el nimero de
accidentes”

El nivel de deterioro de la carretera para que
sea perceptible por el usuario tiene que ser
muy alto.

Jacobo Diaz: estamos ofreciendo al ciudadano
modelos de carretera sin valor anadido. No
se ha sabido “vender” un valor diferencial al
modo de transporte por carretera.

José Ramon Ferndndez de Mesa: tenemos
que influir sobre los politicos. A lo largo de
la historia hemos influido en la sociedad y
deberiamos preguntarnos porqué no influimos
ahora. Lo que estd claro es que, o nos
ponemos de acuerdo como colectivo, o no
conseguiremos influir.

Todos estamos de acuerdo en la necesidad de
cobrar por el uso de la carretera y considero
fundamental el andlisis coste-beneficio de las
inversiones que se realicen.

La mesa redonda terminé de la mano de
su moderador, Gerardo Pallares, quien
resumié las ideas expuestas por cada uno
de los ponentes y agradecié la asistencia
al acto. Que congregd a una treintena de
profesionales.



INGENIEROS DE CAMINOS DE GALICIA DEBATEN EN EL COLEGIO SOBRE POSIBLES
SOLUCIONES PARA PALIAR LA CRISIS

En época de crisis es fundamental planificar, de manera apolitica, y habra que buscar la viabilidad econémica
y social de las infraestructuras, priorizando las actuaciones

Mas de una veintena de profesionales del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Galicia se reunieron para
valorar la situacidon actual de la ingenieria
civil, en Espana y en Galicia, que atraviesa
uno de sus peores momentos debido a la
reduccion extraordinaria de la inversion en
la obra publica, sumada a una promocién
privada casi inexistente. El resultado es
que progresivamente estan desapareciendo
empresas constructoras y consultoras, el
paro llega a esta profesion y muchos ven en la
emigracion su Gnica salida profesional. Es una
de las diferentes mesas que estéa organizando
este Colegio, cuyo resultado fue la base para
el documento presentado al presidente de la
Xunta.

En la mesa de debate, celebrada el pasado
15 de marzo en la sede del Colegio de
Ingenieros de Caminos de A Coruna,

participaron los ingenieros de caminos Juan
Castario Hernandez, gerente de Ocinco y
otras empresas; Victor de/ Canto Alvarez,
consejero delegado de Movex Vial; Antonio
Lopez Blanco, jefe de servicio de la Agencia

Gallega de Infraestructuras; Juan Sanmartin
Ferreiro, director de la Delegacion en Galicia
de FCC; y Olga Souto Ldpez, ingeniera de
caminos en paro.

Carlota Pita, encargada de presentar dicha
tertulia y abrir el debate, admiti6 que el
descenso de inversién en obra civil nos esta
generando una situacion muy dificil. Tendremos
que tratar de reorganizar nuestra situacion y
nuestras empresas, para adaptarnos al nuevo
mundo que nos esta tocando vivir. Habra que
emprender acciones orientadas a la formacién,
otras dedicadas a facilitarnos la entrada en
otros paises y otros mercados...

Juan Sanmartin, que hizo un resumen de
lo tratado en una mesa redonda anterior,
mas reducida, concluyé que el mercado de
construcciéon en Espafa estd muerto y va a
seguir asi. Nunca volveremos a los niveles que
vivimos en los afos 90 y 2000.

¢Soluciones?. No creo que haya soluciones
magicas. Actualmente, 2000 ingenieros de
caminos se incorporan anualmente a un

mercado laboral en el que ya se encuentran
en activo 25.000 profesionales.

Con respecto a la diversificacién, ya se
vivib en otras épocas. Hay compaieros
mios que empezaron en temas de finanzas,
alimentacion, etc. Nuestra formacién nos
lo permitia y habria que analizar si sigue
siendo asi. Las salidas al exterior presentan
trabas por la homologacion de nuestra
titulacion.

Mar Garcia, participante en el debate y
miembro de la Junta Rectora, planted la
busqueda de propuestas desde el Colegio,
para presentar ante las Administraciones con
el fin de paliar la crisis.

Juan Sanmartin: a las administraciones
debemos llevarle propuestas concretas y
puntuales, tal y como se dijo en la primera de
las mesas redondas.

Carlota Pita: tengo un companero que trabaja
en Brasil y me explicé que no es tan sencillo
trabajar en el extranjero, sobre todo a nivel

De izquerda a derecha Juan Sanmartin, Victor del Canto, Antonio Lépez, Carlota Pita, Olga Souto y Juan Castarno




mesa

redonda

individual. También creo que tenemos un
problema con el nimero de ingenieros que
estan saliendo al ano de la Escuela, pues
existe un indice de paro del 65% para titulados
que terminaron en el afno 2011.

lgnacio Espirieira, companero presente entre
el publico participante: El problema no es
tener trabajo fuera, sino el poder firmar esos
trabajos como profesional. Ademas de hacer
el trabajo hay que pagar a técnicos nativos.

Manuel Casteleiro, director de la ETS de
Ingenieria de Caminos de A Coruna: El Colegio
de Ingenieros de Caminos dispone de una
persona que conoce e informa de los tramites
necesarios para irse al extranjero, de las
convalidaciones, etc. En los afos 70, muchos
companeros se fueron a Latinoamérica y se
vieron obligados a sacar alli el titulo. Existen
incluso mas problemas en Latinoamérica que
en Alemania o Inglaterra.

Con respecto a la gente que esta saliendo,
nosotros tenemos datos de paro para los
alumnos de la Escuela de A Coruia, no
tan malos como los citados, aunque si
importantes.

Victor del Canto: soy de los que pienso que el
Colegio no tendria que hacer nada por nosotros
en individual. Se puede pedir una ayuda,
orientacién, pero hay cuestiones concretas
que si puede hacer. Por ejemplo, potenciar
la presencia de ingenieros de caminos en las
Administraciones publicas. Sigo creyendo que
Espana no va a ser nunca lo que fue, pero
que tendremos que reorientarnos y, como
profesion, unirnos mucho mas.

“Espana no va a ser nunca lo
que fue, pero que tendremos que

reorientarnos y, como profesion,
unirnos mucho mas”

Antonio Lépez: estamos en una situacidonque
exige que nos mentalicemos de que
lasituacién no volvera a ser la de antes. He
intentado que ingenieros de caminos que
estan o estaban en la Xunta se presenten
a una oposicion a cuerpos superiores de
finanzas de la Xunta de Galicia. A ningun
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ingeniero de caminos de promociones
anteriores se le ha ocurrido presentarse a
estos cuerpos hasta el momento

Hay que ver la carrera como una formacion
importante que te permita buscarte la vida.
Si te gusta la ingenieria civil como ingenieria,
la situacion en Espafa es muy complicada
y tendrds que plantearte el trabajo en el
extranjero.

La Unica medida que creo que podria ayudar
un poco seria la seleccion de las inversiones.
Una gran infraestructura da trabajo a un
nimero reducido de ingenieros, mientras
que obras de conservaciéon darian trabajo a
muchos mas companeros.

En cuanto a la presencia de ingenieros de
caminos en la Administracién hay dos vias de
acceso: el escalafén o la libre designacion.
Deberiamos defender, en la funcién publica, el
escalafén, reconociendo el trabajo realizado, y
disponer de una inspeccion real.

A nivel global, esto nunca sera lo que fue.
Mentalizaria a la gente de ello, y tendria en
cuenta que dentro de la Administracién hay
otros campos donde se puede competir.

Antonio Ldpez tratdé la situacion de los
ingenieros de caminos en la nueva Augas
de Galicia, en el que hay personal laboral y
funcionarios, ademéas de otros temas sobre
el trabajo de los ingenieros de caminos en la
funcion publica.

Mar Garcia: parece una buena idea el optar a
diferentes plazas dentro de la Administracion,
anunciandolas en la web de la Demarcacién o
a través de correos a los colegiados.

Carlota Pita: con relacion en la convocatoria
de plazas en las Administraciones publicas
destacdé que, con la nueva ley de funcién
publica, ésta se convocan por cuentagotas, lo
que hace mas complicado tanto su difusién,
como el hecho de plantearse una preparacion
organizada desde el Colegio.

José lgnacio Gonzédlez expuso su experiencia
como ingeniero de caminos que ya en los

anos 80 se fue al extranjero vy, las dificultades
administrativas que vivi6. A través de
ingenieros por el mundo expone su trabajo en
paises como México, Vietnam y, anima a los
jovenes a no tener miedo a salir fuera.

Defiendo la idea de que en la Escuela de
Caminos la formacion deberia ser en inglés
y francés, que, ademas de facilitar nuestra
salida al extranjero, permitiria que profesores
de otros paises pudiesen venir a dar clases.

“Defiendo la idea de que en la
Escuela de Caminos la formacion

deberia ser en inglés y francés”

Considero que la gente deberé especializarse

y gastar mejor los recursos. Es complicado
cambiar la  mentalidad de nuestros
companeros, por pasar de una escuela de
funcionarios, como fue en su origen, a una
escuela de emprendedores.

En cuanto al Colegio, creo que ningin gobierno
quiere poderes facticos. No es que el estado
no quiera ingenieros, pues los necesita.

Juan Castano: la situacién actual es
preocupante, pues la oferta de ingenieros esté
aumentando y la demanda, disminuyendo.
Considero que tenemos que buscar nuevas
salidas a la profesion: internacionalizar las
empresas, recuperar campos de trabajo
abandonados (energia, por ejemplo). Y no olvidar
que la necesidad siempre ha llevado a la mejora.

“Tenemos que buscar nuevas salidas
a la profesion: internacionalizar las
empresas, recuperar campos de

trabajo abandonados (energia, por
ejemplo). Y no olvidar que la necesidad
siempre ha llevado a la mejora”

La formacion que tenemos nos permite
gestionar empresas, dar formacion en diversas
areas. La convalidacion del titulo creo que es
un problema fundamentalmente politico.

A dia de hoy, puede que no sea posible
acceder a un puesto de trabajo con el sueldo
deseado, pero tenemos la formacion y la valia
para ir progresando.



“A dia de hoy, puede que no sea
posible acceder a un puesto de
trabajo con el sueldo deseado, pero
tenemos la formacion y la valia para
ir progresando”

En cuanto al corporativismo, opino lo contrario
de lo que se ha indicado. Otros colectivos me
comentan qué los ingenieros de caminos nos
apoyamos mucho.

Carlota Pita: somos buenos companeros, pero
no corporativistas como colectivo. Nuestra
fuerza no es suficiente para que el colectivo
esté presente en la opinién publica.

“Somos muy buenos companeros
pero muy poco corporativistas,

nuestra fuerza no es suficiente para
que el colectivo esté presente en la
opinion publica”

Olga Souto, se presentd como la mas
optimista de la mesa, a pesar de estar en paro:
hay muchas infraestructuras por conservar y
mantener. Hay depuradoras que no estan en
funcionamiento por falta de medios, a los que
habréd que suministrar otro tipo de energia.
Veo trabajo, quizds no para todos, pero veo
oportunidades.

Querria indicar que hay ofertas de trabajo
en la que los sueldos que se ofrecen atentan
contra la dignidad del profesional, teniendo
en cuenta la responsabilidad de nuestro
trabajo.

Estamos tan preocupados por la crisis que nos
estamos olvidando de nuestra situaciéon como
ingenieros de caminos. Los nuevos master
habilitan para la profesién de ingenieros de
caminos, pero los ingenieros de caminos
de hoy, no serdan master manana, no existe
reciprocidad. En los futuros pliegos, no se
cdmo se va a contemplar esto y creo que
el Colegio lo deberia vigilar, porque puede
suponernos un problema.

También creo que, como colectivo, debemos
explicarle al politico el coste social de la no
conservacion de las carreteras, o el coste de
las multas por no cumplir la Directiva Marco
del Agua, que esté a la vuelta de la esquina.

El no invertir supone un coste y hay que
cuantificarlo.

Tras un intenso debate entre los miembros
de la mesa redonda y algunos participantes
en la tertulia, otros asistentes expresaron
sus opiniones sobre diferentes aspectos
tratados.

Ricardo Babio: histéricamente, hemos tenido
una formacién muy amplia y muy abierta. Se
forma a gente muy trabajadora y sin miedo a
nuevos retos. Tenemos que ver la salida que
tenemos que poder tener como colectivo
y recuperar la presencia en la sociedad.
Creo que debemos acoplarnos a las nuevas
necesidades del mercado y considero que el
Colegio es una institucién interesante, puesto
gue somos muy buenos companeros pero muy
poco corporativistas.

El Colegio de Ingenieros de Caminos es
importante para dar informacién, para
recuperar el reconocimiento social y para
informar a los colegiados de las salidas hacia
el extranjero.

Victor del Canto: el Colegio debe hacer cosas
por el colectivo, pero no por cada persona de
manera individual.

Carlota Pita: el contacto individual de cada
uno de los colegiados con esta entidad suele
ser minimo. Para que el Colegio funcione de
forma éptima es necesario que los colegiados
le transmitan sus necesidades.

“Para que el Colegio funcione de
forma optima es necesario que

los colegiados le transmitan sus
necesidades”

Victor del Canto: la ETS de Ingenieria de
Caminos de A Corufa debe recordar que una
de las salidas es al mundo empresarial. Hay
que intentar ser emprendedor.

Mar Garcia recordé que, hasta ahora, no
tuvimos la necesidad de emprender.

Juan Castarno: no es un problema de nuestra
carrera, si no de la sociedad, que no fomenta
el emprendimiento.

Carlota Pita planted: iPodria haber en la
Escuela otro tipo de actividades que fomenten
la idea de emprender?

Manuel Casteleiro: las dudas sobre la
orientacién que deberia darse a la formacién
de los ingenieros de caminos viene de
lejos. Considero que lo importante es
que la formacién basica sea buena, para,
posteriormente dirigirse  hacia diversos
campos. Pero, en el caso de escasez de
técnicos se colocaran primero aquellos que
tengan una buena formacion.

Carlos Nardiz. Yo creo que ha habido un
salto de escala en las obras publicas,
fundamentalmente en este siglo, que ha
dado trabajo a los ingenieros de caminos
que han salido de las Escuelas. El escenario
econémico en el que nos hemos movido
en los ultimos anos es muy dificil que se
vuelva a producir. La obra publica ya no
tiene interés politico (como si sucede con
la sanidad o la educacién). Incluso tiene
una cierta mala imagen, por el exceso de
obra publica. Ademéas, en Espana hemos
vivido de los fondos europeos, que, en gran
parte, se han reducido al minimo. Por dltimo,
desde los anos 90 se ha utilizado férmulas
de colaboracién publico privadas, que a dia
de hoy estan suponiendo un lastre para la
Administracién publica (sobre todo, para las
autonémicas), que estan derivando en una
disminucién del presupuesto para nuevas
inversiones. La Unica posibilidad de trabajo
va a estar en la conservacién de las obras
publicas. En este momento la sociedad
no estad reaccionando ante la disminucion
de la inversiéon en las obras publicas y no
sucederd hasta que detecte el aumento de
siniestralidad, o el empeoramiento en la
vialidad invernal. A pesar de todo esto, sigue
habiendo la sensacion de que somos una
profesiéon privilegiada, pues hasta hace tres
anos teniamos casi pleno empleo.

Por ultimo -recordé- en época de crisis es
fundamental planificar, de manera apolitica,
y habra que buscar la viabilidad econémica y
social de las infraestructuras, priorizando las
actuaciones. También seria importante que la
administracién se hiciese con una cartera de
proyectos para el futuro.
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Rosario Miguez comentd la preocupacion
de muchas empresas por el retraso en los
pagos de la Administracion. También citd
las opiniones de otros compafneros sobre la
posibilidad de diversificarnos hacia el sector
industrial.

Como mejora en la bolsa de empleo del
Colegio, senala deberia indicarse cuando
las plazas ya estan cubiertas y, como ultimo
comentario nombré la importancia de
sensibilizar a la sociedad de nuestro trabajo.

Juan Sanmartin: existe un problema de paro
en la profesion, sobre todo los de las dltimas
promociones. Si es posible la diversificacion,
pero hay que plantearse si la formaciéon que
tenemos actualmente nos lo permite. Quizas
haya que recuperar el modelo de excelencia
y plantearse si pueden salir al afo dos mil
ingenieros.

Manue/ Casteleiro: en Espana hay un ingeniero
cada doscientos cincuenta habitantes,
mientras que en Alemania hay un ingeniero
cada setenta y cinco habitantes, porque aqui
el ingeniero es generalista.

También indicé que no podemos pensar que
la situaciébn va a seguir empeorando. No
podemos saber lo que pasara, no ya a corto
plazo, si no a medio-largo plazo.

“Como colectivo, debemos explicarle

al politico el coste social de la no
conservacion de las carreteras”

Carlos Martinez. como ingeniero, tengo la
sensacion de que habia la idea de una carrera-
oposicion, se asumia la dificultad con la idea
de tener garantizada una salida, lo que ya no
es asi. Estamos en un momento de “paralisis”,
lo que nos dificulta la readaptacién, tanto aqui

“EL. GRAN HOTEL LA TOJA”

vitelve a ser el Gran Hotel con mayisculas

como en el extranjero.Salir es complicado,

porque estamos compitiendo con muy
buenos profesionales. Tenemos que volver a
formarnos para completar nuestra formacion.

Con respecto a las empresas, en el sector
que yo conozco, que es el de las ingenierias,
veo complicado que se vuelva a situaciones
anteriores. Estamos en un mundo globalizado,
en el que tendremos que adaptarnos u orientar
sus trabajos a un medio mas reducido. La
Administracién, a través de la Red Pexga, nos
estéd ayudando, pero seria necesaria alguna
acciéon mas. Por ejemplo, en cuanto a las
exigencias de garantias, que son mucho mas
elevadas que en Espana, o en lo relativo a la
homologacion y convalidacién de titulos.
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ingenieros por el mundo

Cristina Vazquez

Eduardo Fernandez

iHola, ingenieros por el mundo! Ya somos
mas de 3.000 ingenieros por el mundo en
linkedin, repartidos en mas de sesenta paises.
Este proyecto ha alcanzado dimensiones
inesperadas gracias a la colaboraciéon de
ingenieros como Eduardo, miembro del
consejo de IxM e indudablemente uno
de los ixm mas internacional. Entre las
aportaciones de Eduardo a IxM estd la
magnifica guia de ingenieria civil en Canada:
http://www.ciccpgalicia.es/documento.
aspx?id=2880&tipo=documento

Eduardo. &Nos podrias contar
brevemente tu trayectoria profesional?

Me gradué de la Escuela de Caminos en
Santander en 1994, y he trabajado en varios
paises, primero para Cleveland Bridge Ltd,
luego para Buckland & Taylor, Acciona y
actualmente de nuevo para Buckland & Taylor
Ltd., una empresa de ingenieria especializada
en puentes con sede en Vancouver que forma
parte del grupo internacional COWI.

Aunque basado en Vancouver, viajo bastante
por trabajo porque los proyectos estén
repartidos por muchos sitios. Por ejemplo,
Ultimamente he tenido estancias cortas en
Pert y San Francisco (USA)

Ingenieros por el mundo (www.linkedin.com) is a professional network
created and operated by the Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de Galicia (Spain) for Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos all over the world, so as to interact and share their experiences
abroad. To enter this group you can contact

ingenierosporelmundo@ciccp.es.

¢En qué paises has trabajado? ¢Cual
era tu funcion? ¢Cuanto tiempo duro
tu estancia?

A lo largo de mi carrera profesional he vivido
y trabajado en el Reino Unido (3 afios), China
(afio y medio), Grecia (dos afnos), Venezuela
(un ano) y Canadé (unos 9 afnos repartidos
en Vancouver(4) , Kelowna (3) y Montreal(2))
ademas de estancias cortas en otros paises
(EEUU, Perq, India, Italia...). Mi experiencia
profesional ha estado ligada al disenfo y
construcciéon de grandes puentes, y he
desarrollado actividades y papeles diversos
dependiendo de cada proyecto.

Mi record personal es haber vivido en tres
continentes, mudandome dos veces, en
menos de 12 meses.

A pesar de ello he de decir que soy un
"expatriado accidental” y nunca fue mi
intencion desarrollar micarreraen el extranjero.
Simplemente me he limitado a aprovechar las
oportunidades que se me han presentado
cuando se me han presentado. En mas de una
ocasién no he sido la primera eleccién de la
empresa para un puesto determinado, pero he
acabado en el porque era el Unico candidato
con la flexibilidad suficiente y dispuesto a
coger la maleta e irse a otro continente por
dos afos con dos semanas de aviso.

De hecho no me considero un inmigrante,
personalmente no veo mucha diferencia entre
cambiar de pais o de ciudad por trabajo.

&Y exactamente en qué consiste tu
trabajo actual?

Mis funciones actuales son coordinar y
desarrollar las actividades de ingeniera
relacionadas con obra y ejecucién de
proyectos, incluyendo servicios tanto a
contratistas (ingenieria de izado, disefio de
elementos temporales...) como a clientes
(supervisién de contratos e inspeccion de
obra).

También soy el responsable de la prevencion
de riesgos laborales en la empresa y como
miembro del equipo directivo participo en
labores de recursos humanos, preparacién de
ofertas y gerencia de la empresa.

éQué es lo que mas valoras de tu
formacion como ingeniero de caminos,
canales y puertos?

Valoro la solida base tedrica impartida, la
perseverancia, una virtud que es, por otra
parte muy ajena a mi caracter y el método de
trabajo que consiste en solucionar problemas
buscando informacién, analizando los
parametros del problema y formulando una
solucién razonada.

&Y qué formacion consideras necesario
cambiar o reforzar en nuestras escuelas,
respecto a la que tu recibiste, para poder
afrontar la internacionalizacién?

En general siempre he sido bastante critico
con la educacién que recibi en la escuela,
y aunque me dio una base teorica técnica
muy solida, no creo que me preparara
especialmente para trabajar en el extranjero.

La educacién de aquel entonces pienso que
era excesivamente teodrica. Estudiamos
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teoria econdémica pero no como se financia
una infraestructura, se estudiaban poliedros
en las asignaturas de dibujo pero no se
ensenaba un plano de obra, en la asignatura
de construccién se explicaban los distintos
tipos de embrague en maquinaria de
construccion pero no como ejecutar un izado
con grua, aprendi ecuaciones diferenciales
durante cuatro meses pero aseguramiento
de la calidad se ventilo en dos horas y no
recuerdo que se mencionara nada sobre
prevencién de riesgos laborales. También se
equiparaba la dureza hacia los alumnos con la
calidad de la ensefanza, lo cual pienso que es
completamente erréneo.

Pero desde que yo estudie han pasado 18
anos, los planes de estudio han cambiado dos
veces y la carrera ha pasado de seis a cuatro
cursos. No sé cémo o que se imparte ahora.
Desde luego vitales para la internalizacién son
los idiomas, intentar dar experiencia practica a
través de practicas profesionales, fomentar la
movilidad y el intercambio con universidades
extranjeras, impartir titulaciones dobles
y explicar a los futuros ingenieros cémo
funciona la profesién en otros paises. También
se debiera dar mas énfasis a como comunicar
eficazmente y a trabajar en equipo. Si no
se esta trabajando ya en esa linea, debiera
hacerse.

Algo que tampoco se hacia en mi tiempo es
ensenar a buscar trabajo. Sorprendentemente
en seis anos de carrera nadie se molesto en
ensefiarme a redactar un CV correctamente,
como buscar trabajo, o como hacer una
entrevista. Eso es algo que si que he apreciado
se hace en universidades norteamericanas,
que parecen tener siempre "Career Centers”
(centros de empleo) muy activos y bien
equipados.

&Qué ventajas tienen los ingenieros
internacionales con los que trabajas
respecto al perfil medio de los
ingenieros espanoles?

En general la preparacion en paises
anglosajones, que es la que yo conozco
mejor, es mas practica, hay menos
carga teorica y estd méas enfocada a las
necesidades de las empresas. También es
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habitual hacer practicas en empresas, con
lo que los estudiantes consiguen experiencia
antes de graduarse. Se acaba mucho antes
que Espana, tipicamente a los 22 afos,
comparado con los 25-26 afos a los que
terminaba mucha gente en mi tiempo. La
mentalidad es que los estudios universitarios
son tan solo el primer paso en un proceso de
formacion continua que incluye experiencia
antes de conseguir la certificacién profesional
como ingeniero, pero que se extiende mas
alla, con formacioén continua obligatoria. Por
otro lado la base tedrica es menor y eso se
nota a veces, hay menos flexibilidad y mas
especializacion.

Son sistemas muy distintos, lo que no quiere
decir que uno sea mejor que el otro. De hecho
he encontrado ingenieros malos, mediocres
y excelentes en todos los paises en los que
he trabajado, independientemente de la
nacionalidad o el sistema educativo.

También me gustaria comentar que hay un mito
muy extendido en Espafna que consiste en que
el ingeniero espanol es el mejor preparado y el
titulo de Ingeniero de Caminos es reconocido
en el extranjero. Ni ha sido esa mi experiencia
ni he visto pruebas objetivas de ello. No
estamos peor preparados que en otros paises
pero tampoco veo que estemos especialmente
mejor preparados, no he visto que el titulo
espafol tenga mas reconocimiento que el
italiano, portugués o francés, por mencionar
paises vecinos. De hecho, el que se denomine
de manera diferente y el que el sector de la
ingenieria y de la construccion espanoles
no hayan tenido proyeccién internacional
hasta hace poco se traduce en un menor
reconocimiento en el mundo que el sistema
ingles o americano.

En ofertas para puestos de ingenieros
expatriados en muchos paises de Africa u
Oriente Medio, por ejemplo es tipico que
se pida pertenencia al ICE (Institute of Civil
Engineers en el Reino Unido) o similar. Estoy
por ver una oferta que pida pertenencia al
CICCP.

&Qué diferencias encuentras entre las
empresas espanolas y las empresas con
las que has trabajado en el extranjero?

En principio cada empresa es diferente y no
tengo demasiada experiencia con empresas
espanolas, pero creo que en lineas generales
aunque las empresas reflejan el caracter del
pais de origen, la idiosincrasia nacional no es
tan fuerte como la cultura especifica de cada
empresa.

En lineas muy generales si que puedo decir
que en mi experiencia empresas anglosajonas
tienden a estar mas y mejor estructuradas, y
se respeta mas al ingeniero como profesional.
Por otro lado también son més rigidas y menos
abiertas al cambio.

éQué consejos les darias a los
ingenieros jovenes que salen ahora al
mercado laboral y quieran afrontar una
etapa profesional en el extranjero?

Preparacion, humildad, educacién, mente
abierta y respeto. No se puede salir al
extranjero con arrogancia, no se puede llegar
a un pais extranjero y decirles que se les va a
ensefar a hacer las cosas. Cuando uno va a
otro pais, es un invitado, y se debe actuar como
un tal, con educacién y respeto a las normas
y costumbres locales. En general uno debe
intentar adaptarse a la realidad del pais en vez
de intentar que el pais se adapte a ti. Aquello
de "En Espana no hacemos asi las cosas” no
solo es irrelevante sino contraproducente.

Mi experiencia ha sido siempre
abrumadoramente positiva, y he encontrado
grandes personas y muy buenos amigos en
todos mis destinos, pero como persona nueva
se tiene que hacer un esfuerzo adicional para
entablar amistades y para conectar con la
gente.

Por poner un ejemplo, intentar comprar el pan
en Grecia sin hablar griego puede tomarse
como algo frustrante o como una aventura,
se puede entrar a la panaderia con miedo y
una actitud defensiva o con una sonrisa y la
intencion de reirse de uno mismo. La misma
actividad puede ser negativa o tremendamente
positiva.

Respecto a como buscar trabajo en el
extranjero yo recomiendo que se considere
estudiar un Master en el pais destino. Es una



manera facil y sencilla de aprender sobre el
pais, hacer contactos, mejorar el idioma y
ademas, empresas van a ver favorablemente
que se tenga titulacién local.

Se debe buscar informacién del pais destino,
cuanta mas mejor, sobre condiciones laborales,
el mercado de la ingenieria/construccion,
sobre titulaciones locales, que empresas son
las mayores, quien esta ganando contratos...
afortunadamente estos dias Internet es un
recurso fantastico para estas cosas.

ZEn qué paises entre los que has vivido
es mas acusado el choque cultural?
&Como crees que se debe afrontar el
choque cultural?

Curiosamente sufri mas el choque cultural
en el pais en el que menos lo esperaba,
Venezuela. Siendo un pais latinoamericano
con el mismo idioma e historia y tradiciones
comunes, que ya habia visitado dos veces,
del que conocia como funcionaban las cosas
y en el que tenia ya grandes amigos pensé
que no tendria problemas de adaptacion y
creo que fue en el que mas problemas tuve.
Probablemente porque no me lo esperaba y
las condiciones de trabajo eran algo duras.

El choque cultural solo existe si uno se resiste
a aceptar la realidad local. Si uno quiere seguir
cenando a las 9 o a las 10 en Inglaterra tendra
problemas, si te adaptas a las costumbres
locales y cenas a las 6 como todo el mundo, te
seréa todo bastante mas sencillo.

A mi me ayuda bastante aprender la historia
del pais e intentar aprender tanto como sea
posible, leer literatura de autores locales y
escuchar musica local, oir las noticias de la
region... Creo que ayuda a integrarse y te
enriquece como persona.

La clave para vivir en un pais extranjero
es la adaptacién, volverse local. Mi familia
siempre dice que soy un desarraigado, todo
lo contrario, creo que mi éxito viviendo en
distintos paises se debe a que echo raices
en cualquier sitio. Me gusta decir que soy un
80% espanol, 25% britanico, 15% chino, 30%

griego, 45% canadiense y 10% venezolano. El
hecho de que los porcentajes sumen mas de
un 100% quiere decir que cada etapa en cada
pais me ha enriquecido como persona.

¢En qué paises recomendarias afrontar
una nueva etapa profesional a los
colegiados de cierta experiencia?

Creo que hay grandes oportunidades en
Latinoamérica, que es un area emergente
y con mucha energia en estos momentos,
también son paises en los que logisticamente
es mas sencillo trabajar por compartir un
idioma y una historia comin. Por lo poco
que se del mercado creo que es una buena
alternativa donde hay bastante demanda de
gente con buena preparacion.

Canada, Nueva Zelanda y Australia
también presentan buenas oportunidades,
pero creo que son paises para gente con
mas  experiencia, donde no se necesita
tanto volumen de ingenieros como perfiles
especificos. El mayor inconveniente en estos
paises es el visado de trabajo.

Tampoco hay que olvidar los paises europeos
donde, gracias a la Uni6on Europea no hay
problemas con visados de trabajo, que en
general es uno de los mayores obstéculos para
trabajar en otro pais. Gran Bretana ha sido un
destino muy popular porque se habla ingles y
ha tenido un mercado muy fuerte, pero ahora
quizd sean mejores los paises de Europa
del Este que estédn en pleno crecimiento
econémico y que han estado menos afectados
por la crisis.

O quizéd haya que quedarse en Espana, la
internacionalizacion no es para todo el mundo.
Hay gente que se adapta facilmente, pero
he visto también ejemplos de companeros
que no han podido adaptarse, bien por su
caracter, bien por las condiciones especificas
o bien por sus circunstancias personales.
Si alguien quiere irse al extranjero pero no
puede pasar tres dias sin ver a sus sobrinos o
echa de menos a sus amigos cuando se va de
vacaciones 15 dias, debiera pensarselo dos
veces antes de ir a vivir a otro pais.

Estos dias se habla mucho de ir a trabajar
al extranjero como solucién a la crisis,
demasiado. Creo que no es justo avocar
una generacion entera a irse del pais. Yo me
fui por que quise, y considero que es una
experiencia positiva que recomiendo, pero ha
de ser por voluntad propia, no obligado por las
circunstancias.

Eduardo, éQuéfuncionescreesquedebe
desempenar el colegio de ingenieros
de caminos, canales y puertos en la
situacion actual, y en concreto para
ayudar a la internacionalizacion de la
profesion?

El Colegio debiera establecer un "Career
Center” al estilo norteamericano. Ahora
mismo el Servicio de Empleo canaliza ofertas
de trabajo, pero se deberia hacer mas.
Tendria que haber asesores que ayuden a
redactar el CV en varios formatos e idiomas,
que te asesoren sobre como venderte, como
hacer entrevistas de trabajo, pruebas de
personalidad...

También se debiera hacer un esfuerzo en el
reconocimiento de la titulacion y la profesién
en el extranjero a través de acuerdos
bilaterales y multilaterales, entrando en los
Acuerdos de Washington, Sidney y Dublin.

Ayudaria también preparar documentos en
varios idiomas explicando la preparacién y
competencias de los ingenieros de caminos
y estableciendo representantes locales en
paises de interés, algo que hace ya con mucho
éxito el ICE (Institute of Civil Engineers)
en el Reino Unido. Una red de contactos
internacional podria apoyar a aquellos
companeros que decidan dar el salto.

Muchisimas gracias, Eduardo, eres
una piedra angular de ingenieros por
el mundo. Intentaremos seguir tus
consejos, tanto en nuestro desarrollo
profesional como en los proximos
proyectos de ingenieros por el mundo.
iQue la Fuerza te acompane! ixm:
ingenierosporelmundo@ciccp.es




INFORME SOBRE LA COMPETENCIA DE LOS INGENIEROS DE CAMINOS EN LOS
PROYECTOS PARA LICENCIAS DE ACTIVIDAD

Esther Lopez Conde, asesora juridica del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia. Despacho de Antonio Platas Tasende

En la actualidad algunos Ayuntamientos
estdn denegando licencias de actividad
de edificaciones destinadas a usos
administrativos, sanitario, religioso, docente y
cultural en base a proyectos redactados por
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
considerando que éstos no son técnicos
competentes.

Basan esta decisién en la previsién contenida
en el articulo 10.2.a) delaLey 38/1999 de 5 de
noviembre de Ordenacion de la Edificacion en
cuanto determina a que “cuando el proyecto
a realizar tenga por objeto la construccion de
edificios par los usos indicados en el grupo
a) del apartado 1 del articulo 2 (los antes
referenciados) , la titulaciéon académica y
profesional sera la de arquitecto”.

Sin embargo, a la vista de la normativa
aplicable entiendo que esta fundamentacién
no se ajusta a la legalidad, por el propio
ambito de aplicacién que la ley establece,
limitandolo - segun las previsiones del articulo
10.2 a) de laley 38/1999 de Ordenacién de la
Edificacion - a los proyectos cuyo objeto es la
“construccién de edificios”, escapandose de
esta consideracion, los proyectos redactados
para la obtencién de una licencia de actividad.
De hecho, el articulo 2.1 de la citada norma,
establece que su ambito de aplicacion
se refiere al proceso de la edificacion
entendiendo por tal la accion y el resultado de
construir definiéndose en su punto 2 lo que la
ley considera como edificacion.

En consecuencia, entiendo que la reserva
competencial que la ley establece a favor
de los arquitectos para redactar proyectos
relativos a la construccion de edificios
destinados a usos administrativo, sanitario,
religioso, docente y cultural, cede cuando se
trata de la redaccion de proyectos destinados
a la obtenciéon de las licencias de dichas
actividades ( siempre por supuesto que en el
proyecto que sirva de base para la obtencién
de la licencia de actividad no se prevean
obras de ampliaciéon, modificacion, reforma
o rehabilitacion que alteren la configuracion
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arquitectonica de los edificios).

Asi lo ha entendido una reciente sentencia
dictada por el Juzgado de lo Contencioso
Administrativo n® 2 de Palma de Mallorca,
de fecha 17 de febrero de 2012 , que estima
el recurso contencioso-administrativo
interpuesto a instancia del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
contra la un Decreto del Ayuntamiento de
dicha localidad, y, anulando el acto impugnado,
declara competente a un ingeniero de caminos
para redactar el proyecto de actividad para
la apertura de una oficina de ingenieria y
arquitectura.

Dice la referida sentencia que, en aplicacion
del articulo 2 de la Ley 38/1999 de
Ordenacion de la Edificacién, se entiende no
conforme a derecho la resolucién recurrida
“toda vez que no consta, tal como alega la
parte recurrente que el Proyecto presentado
por ingeniero de caminos, canales y puertos
se refiera a un proyecto de edificacion, sin que
el hecho de que la licencia solicitada lo fuera
para el ejercicio administrativo de una oficina
altera la naturaleza del proyecto presentado,
que en ningdn caso se refiere a proyecto de
edificacion y por tanto no es de aplicacion ni la
ley ni el precepto alegado por el Ayuntamiento
para entender que el Ingeniero de caminos,
canales y puertos no es competente para
presentar el proyecto de actividad de la oficina
referenciada, sin perjuicio que fuera necesaria
/a titulacion de arquitecto para toda obra de
edificacion, que no es el caso”.

En definitiva y como mayor fundamentacién de
esta argumentacion ha de traerse a colacion
el principio de “libertad con idoneidad” que
la jurisprudencia del Tribunal Supremo ha ido
construyendo a lo largo de estos Ultimos tiempos.

Asi transcribimos parte de la fundamentacién
juridica de la sentencia dictada en fecha 11 de
abril de 2012 por la Seccion Primera de la Sala
de lo Contencioso Administrativo de nuestro
Tribunal Superior de Xustiza de Galicia, que
recoge doctrina dictada por el Tribunal Supremo

en su sentencia de fecha 20 de febrero de este
mismo ano y que, aunque fue resuelve una
cuestion relativa a la idoneidad de titulaciones
exigidas para el acceso a la funcién publica , es
plenamente aplicable al presente supuesto. “
Para resolver la cuestion planteada, debemos
comenzar recordando la jurisprudencia de Sala
relativa a las competencias de las profesiones
tituladas, que de forma reiterada senala la
prevalencia del principio de libertad de acceso
con idoneidad sobre el de exclusividad y
monopolio competencial. Pueden verse en este
sentido, entre otras muchas, las sentencias de
24 de marzo de 2006 (casacion 3921,2003 ),
10 de abril de 2006 (casacion 2390,2001 ), 16
de abril de 2007 (casacion 1961,2002 ), 16
de octubre de 2007 (casacion 6491,2002 ),
7 de abril de 2008 (casacion 7657,2003 ), 10
de noviembre de 2008 (casacion 399,/2006 ) y
de 22 de abril de 2009 (casacion 10048,/2004
). De esta dltima sentencia extraemos el
siguiente parrafo:« (...)con caracter general la
Jurisprudencia de esta Sala viene manteniendo
que no puede partirse del principio de una
rigurosa exclusividad a propdsito de la
competencia de los profesionales técnicos ,
ni se pueden reservar por principio ambitos
xcluyentes a una profesion, y aun cuando cabe
la posibifidad de que una actividad concreta
pueda atribuirse, por su especificidad, a los
profesionales directamente concernidos, esta
posibilidad debe ser valorada restrictivamente
, toda vez que la regla general sigue siendo la
de rechazo de esa exclusividad, pues, como se
recoge en aquella sentencia, la jurisprudencia
ha declarado con reiteracion que frente al
principio de exclusividad debe prevalecer el de
libertad con idoneidad , ya que, al existir una
base de ensenanzas comunes entre algunas
ramas de ensenanzas técnicas, éstas dotan a
sus titulados superiores de un fondo jgual de
conocimientos técnicos que, con independencia
de las distintas especialidades, permiten
el desemperio de puestos de trabajo en los
que no sean necesarios unos determinados
conocimientos sino una capacidad  técnica
comdn y genérica que no resulta de la situacion
obtenida sino del conjunto de los estudios que
se hubieran seguido»
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El futuro de las infraestructuras Galicia™orte de Portugal

Las constructoras

gallegas

apuestan por salir al exterior ante
el desplome de la inversién piiblica

"Estar en el extranjero nos da tranquilidad”, asegura Juan Leite,
directar de Copasa, empresa que participa en el AVE de la Meca

Ham hechn de | orisls mas
A N o § s pees
peictiam de hilies B30 mmors-
bles. La empress oureersinis O
s formm. parts del consoncie
expaficd que iogrd & Rinale del
whin puasdo ol mayo cosniiEio
iln L bl e rairast puade la
nawteccidh del AVE enime b
Meca v Medina, e Arabia Saindl,
presupiesiads en 0T mills-
e e eusos y del gos “arlan”
X malbodres graceas a los babes
o e construce i, mostsjs y
AN e L v

“Bassisnin rueiis prosiiecls
el &l eoieiiod i aha Sah eaje-
ciallzacitin. | que ros ohorga
gran sobvencla”. explicaba aver
hian Letie, dirnctoe adjunio de
Copasa, presesyie en |8 jpmads
oeflad faila piof s e leios
Tusna ¥ galleges pars dbcnlar la
wirrrrrpdn. Al Latte cohakdnts
Gue skesadc by wliusckin scond-
mice tin negativa en Expaia,
"ain ap=cas Concursns pahiioos

pam corstnar nfreesirociues”
las ompresa diebem acustis sf ew
rasjem on buscs de "l
hadl™,"E3 cxnimipionmiba ddiel gty
ey i Eapada com la Alta Veloch
kil Bty ajur descle el aifo 000
B0 |0 detectiseTnos Como
una irthng et f5iy e F
e balianme m v dres ailigui
rernich Ensiinddle napecilica
mnntando i Bheica de bane
i Carballing. ", explica. £l
resuliado ex que s Siobisos so-
trn wias die benocarmil le sEtan
atiom " en la pimen lises s
dhal” gacies & la comsiruccidn
el AVE en Arabiis Saud| v ade
. e proseneis on o e
ile Fairopa (Prilemia, Ramanks o
!Iﬂ‘Earlﬂ.] o Frasl] {entie Sas
Paubo y Elo de Janeirm)."Dads
nussins especiatimeidn, ol 33%
il st vedumiEn de negchs
i e, (i il djisie Wereisem
o casinma” afiade

En #l diimo triereise 6 afio
Corpasa iniciach s abajos en
2l pals drwbe, pars el s Beaa-
rikn = Espalin “mamo de obes e

pocieliisds v #cnice” gue serd
e e emccariesr & nor de
‘svalancha® de currlcubos qus
ol clla legan & i senpresa, El
plars de conblfuccidn serl de
ires afia iy resndekn uns cooce
wkikn dwl manbeibmieeto de 12
afarwn b yrves e it " rmneguk
Biaa”

“Sulrimos ln crish™
“Sudiimws comy bodos 1s ork
B peErn sosbyerfevasly’.
dfice Liite que pese & todo moos
e Copsas sabes bo que signil
i haeer et a los Impages de
olins FapreRn o & b lemiud ds
la adminlstracebn & la ot de
pagas"Las s masdilag s
il adopdando el actual gobeer
no van & ayudar a la reactive
wlabn qlel mieadn’ sodienc.
Hacer pralidsd el cantrsie
o AsabAa Saiic lisl megriing cin-
e ifen di bwhals con i cho-
que Srilsiml Iehporiaie "E pe
oeen de liotackin e berso, cues
i muchoy o que impona el
packencia y la pemeverancia®

S Lsite, director sdjuni de s
ImpreEs COUEEA. ¢ i e ke

secmmienda o i demds empee
sas constroctoms. En cartern,
“desgraciadamnanie”, 5o w aves
i Rl propecs Oe la inag
nitud de exie

“Aporamnd cualijmles Bare
mediante &l cual se anime 2 s
adminisisaciohes poruguess
el o Lot o L itracs
Sruchdug de ambion pakes pir-
i, win e, maprocddnd usa pe-
L do campotithidad  dois-
el para Ras firmes de ambios
Aedon dir la . comchapd Juan
Lairs
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FRANCISCO MENENDEZ IGLESIAS DIRECTOR XERAL DE AUGAS DE GALICIA

«Sino llueve de aqui al
verano, tendremos problemas»

Pese a la sequia, afirma que los embalses de abastecimiento aun resisten

Galich s reapca tras la prima-
vera muls durs de bos didmos 50
afios, el verano con menng pre-
cipitacionss desde 1981 v, dis-
puts de un respleo pantual en
ek, uns de bos inviernos con
menos agua en decenios, Eldi-
rector xeral de Augas de Gali-
cla apagurs qun e nivel de los
embalses de abastecimients,
boa de la cuenca Galicia=Costa,
w3 normal pars e #poca del
efiooe. Exthn al 72 W, aun pomio
por encima de |a ecupaciin dal
efio pasadon. Donde of +2 nota
la sequila, afisde Franchco Me-
néndlex, es &n €l campo y en en
Lad presas de wes hidmeldetr)-
co & industrial, 20 punios por
debajo del nivel de febrern del
2011 w5on embalees muwcho miks
grandes, teceshian mis agua pa-
ra [lznarss v i [luvia que cayd
en el mes de noviembire y frin-
cipios de diciembre no fus sl
ciente. Sin esnhang, os de ahas-
teckmiento, que son mds pegue-
fion ¥ 82 recuperan mucho mis
rapida, s que notamn |a subida
¥ 8¢ situzron £z olveles norms-
lese, afirma Mendndez.

=Fero sl de A Corufia estd al
&0 %, y of do Caldas, al 38 W,
1Mo son nhveles hajoa?

—En el caso del de Cecebre [A
Canafial el de Eirm [Vigo], For-
cades [Farrol] ¥ O Can [Vils-
garcia] no se bes defa suble mu-
che ends del ndvel que thenen ac-
tuabmente para goardar la peo.
teccldn contra wvenidis, por si
hay precipitaciones sbundan-
tes. El de Caldas sf que estd por
debajo de lo normal v es quizds
el ue mis ha notado la shiua-
clhin de sequin De todas mane-
rug, shor mismo s nivel esd
eetabilizado

=LCoon las reservas puistentes,
antonces, hasta cudndo estd
gparantirado el suministro?

—En los grandes embalses cxsi
ol cabe habler de garantia pos-
que suth entranda 1n mdwms can-
tidad de agpas quie sabe, pero mda
que el caudal ecabbiioo queo te-
nen marcado, pof &0 mantie-
nen su mdvel. Todevla habria
margen, estin en uns sifusciin
algo holgadn adn. El problema
san los pequeefios sistemas, que
dependen directaments de rios
o e captaciones proplas, Al si
que la sequia so &30l notando

Minénges tice gue o) Conmums ramaral S4itd FEStTiCTiEnes en los smbaiies sf 240 Frtacs, sanges Ao

miis porgue 500 mds sensibles
a dos meses win Hover, Edos pe-
quefos mutoabasiscimientos, al
bgual que padd el vemno pass-
do, san los que mds sufren. DH-
gamos que la mirada sobre ia
problemitica de ln sequis she-
ra ddebe estar mis et es0s pe-
quefios abastecimbentos que en
los grandes sistemas, que tienen
exgracidad de regulaciin y, por
rasnto, Henen reserva

={Existe algln plan an caso
de gue |a sequia persista? La
predicciin meteorologica avanea
livwla pora finales de semana,
o no e gran cantidad, § na se
pusde asegurar culinto llaverd
un adelante,

=Como la sltuacion de sequia
respecto a log grandss embal-
ses se establece en fundcidn de
| reseervn, o cabe habilar de se-
quia en ellos parque la reserva,
de becho, es la mizima ahora
mismn Lo que hay que pensar
& gue, par poco que duova en
primavern, legaremos al vera-
na e los embalses lenos, que
s by pormal. 51 po fuera asl, ha-

«El tiempo a medio
plazo no va a ser
htimedo, pero eso
no significa que los
ermbalses sufrans

bria que pensar de qud situa-
clibn s parte porgque ef Gall-
icla el verano siempre funchona
lgusl: se llega con los embalee
llenos ¥, w veces un poco ambes,
& veces un poco despuls, em-
pleza la cisrva de bajada hasta
que en el otofio se empiezan &
recuperar. Por ejemplo, o sl
pasado la curva de bajada em-
pezd muy pronto. Este afio, en
principio, la siuacian o medie
plazg parece seT uE OO VA A 5T
muy kimeda, pero éllo no slg-
nifica que loa grandes akstesnas
(e nbastecienbento vayan 3 sufris
Demomems no s pusde hablar
ds problemass en elbos. Donde
g2 pueds hablar de problemas
e &0 el campo ¥ en los auing:
bastecimientos, que son macho
mds dispersoa, difosos y diffei-
les da cuantificar.

=Fero Imaginese que sa roplin
I spquis de la pasads pricmavera,
=5i no laeve, de squi al vera-
no tendremos problemass. Es-
tamin Ya miry aleatod, mingun
prombo se podtd subir el nivel
» mirima ocupacitn para pre-

«[.a sequia se nota
en los sistemas
gue dependen de
rios o capiaciones
prapiass

Errnoa fars &l verano, ¥ ver

cfimo emperamos la tempors-
da de verane,

={Cdmo actuarian en cass de
e la sltuaciin no mejoram?
~Tanto Medio Rural camo no-
sotmos ya desarrollames el aflo
pasado un sistema de segul-
mients que acabd acthvando la
coumisidn de la sequia, sein el
plan de emergencias de Pro-
teccitin Civil comndra ln sequis,
¥ en algumns casos Jos pedisefiod
apintamientos o inchmo las ex-
plotsciones gansderss mavieron
que bastecerse puntualmen-
te mediante cisternas La sites-
ciim ol afio pasado foe muy par-
ticular, exts Joestd riendo tam-
bl pero abora no hay probie-
mas de absstecimiento. Se din
un cato puntaal, en Portomarin,
porgue 3¢ =3 habia secado com-
pletnmente el abastecimiento de
uns parrogquia enters v hubo que
wcudir alll y acthlr unas obra de
emergencia, Pero ahars ndame
N estnmes £ ene sinsclin orf-
tica nl mala ¥ hay que esperar
& qae ks Devias recuperen, Por
supuestn, hay que mantenar kos
buenos hibites en el consuma,
que el afio pasado permitieron
gue la noticla fuera que en una
sequin tan grave ¥ projongeda
no hublers restricciones en los
gmndes embalses. La moders-
cifm en el consuma nos perml-
12 ser muchno mbs eficaces en la
pestitn de los recirsos.

«La moderacion
en ¢l consumo
sale muy rentable
ambiental y
econdmicamentes»

1 directos xerad dé A AeiGa-
licia confirma que &l plan espe-
cinl pars | sequis eetard o es-
te afic, « Tenomos indicadores
jparn | sequain en los grandes sis-
temas de abasmecimdento, pero
queremos extenderion o los sis-
temas que dependen de capta-
clones en rios pars, en funcido
e Tas Murmuaciones del caudal,
establecer el nhvel dealenizode
emeTgencizs,

—facinternante, o presidents
de 3 Xunta apeld al consumo
P ble, m no makgasiar ni
e goln do agul. CEs esa la dnl-
ca eatrateqls sate SEURE NS
da seguia?
—Fhans en bos grandes sastea-
Ticmos ¥ en Hiuaciones extiaoe-
dimarias de séquais hay dos opcio-
nesic 0 hacer obmas qus permitan
mumontar [a gamntia de sbaste-
clmiento, que en ¢l caso de los
grandes embalses solo poedes
serobres de regalacidn, o mods-
rar la demazida enio pasthie. Del
afio 2000 &l 2011, 1a moderacién
e dermanyda prermmitih pumentar
las guraniting de abastecimiente,
¥ horcpae el presidente quisre de-
iy e que nos ha compenado,
que n0s ha salldo muy remable
amhiental ¥ econdinicamente &
ionding esa maniera de acnier

—{va np deberls resultar cho-
cante gue & Blerte de sequia
on Gallcia?

—Hay gue pensar que segils
en Gallels ya la ha hablde va-
riws veces. En el 2005 hubo que
hacer obras de emergencia, yen
ol 2007, mmbién. Cada vez que
Ealim s Thuvia hablamos de se-
queia y cadda veE que empbeza @
Hover nos alvidamos. pero tam-
bldn cads ver se respanide me-
for & estes periodos secoe. Sin
embargn, ambién hay que ver
lzs vendenclas o largo plazo ¥
b qquee By Gue pensar es qise =n
Galbela po comtamos con acul-
feros subterrineos que oorstk-
fuyan une reserva aliernacha de
sgus, v bas periodos socod, prro-
longzdos ¥ segulded, nos afec-
tan. La veniaja, sin embargo, &3
que cuands empieza a lbover ks
recisperacién es ripda,

—dEs barataal agus en Galicls?
—Las tullas mos dicen que sl
Aunque potabilizarls agul es
mis barato al ser agua de bus-
na cafidad, o pundndsten, con la
dispersitn de 1n poblacian, los
bambeos, con 1a seografin con-
picacta que Tyt y s trEtambenio,
‘mits mdgente por ¢l marisqueo,
0 Jo seems, Sk embargn, estamos
en los puestos hajos en cuanto
n precioa

La Voz de Galicia, 28 de Febrero

de 2012
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El Gobierno se plantea cobrar en las
autovias para ganar 3.000 millones

La medida se aplicaria a todos los vehiculos, a excepcidn del transporte

BLLTALLA, B
ARATID T Lk vCd
El user prarshn de las ronmies
puEds TERET B el prdaisns
¥ ow que ol Goblpms et valo-
tandn Ta potibiiadnd de cobrar
0T B TE0 i hos nurismod ey
sepnundn o Eisaporie pir da-
frirera— pird receudar in ek
wimme dr L0 milloney de eu-
TON BTIEES. E &% 25 0 s
la paronsl de las concestone
rias e SEdl ARSI mehindh en
it (i ot g Rrania: rae prnsie
4 ba aplicasitn de ba tmrovd-
frta |4 bmms rurnpes apdicabie
2 los cammooess. Bn Evpails ac-
mumnente #on de pags el I %
A2 [k guloring b albpistan &
Arcs uoo L00D Kltmetros de
o 24 MG dpiairs

Aundgoo gl emerjor Elecutis
i ampudid |n implasasciin de
12 Vil = Ehilsarste o
el B el Cobibrsea de Ma-
fass Rajoy b dessmpubrds
la idea poro sdaptisdols pe-
o oo enlremiess com el secior

drl Ermimaporie per carTeiera. e
mnado gue el coben por e
tar por las auigeias recsers s
e i welieudos Tperen, ol -

Balfese |a Epdelagtin.
Perwclie ol Miniaterin de Po-
meTen WTEE AT

e [a peoesta sn marcka de Ja
Gunlube ticniamenie s
nady starifeacion de L infraes-
trocruress, y gue en.la prictics
wiepoenne i |0 cofyretailin & peaie
[Siingiie £ Sehor sl g
Ted il i wiggan ) e Lid wid-
trwind & wian likere. Law eisma
fursses aanpeon s pronumcis-
ran kbt 5l 5 aprobad e o o R
H Ciomsegs Je Miriane o d& o
Ui mafrontun, Hesrsdeidrmn 1 srfs-
Rz que la ke dal cobra o o
muera 7 gue by divemos -
dirn a0l Fespecin

En et semibis, bi pulsoas
Ancta b almmaberads Lo Erglan-
Lachie de 1o eusovifisia, arns
mwisindo gor yo s bace en ol

Thrabiden et previdems de Aber:
tha, Sabrmdor Alessnry, hoe spe

EL DATO
FEAFE: 1000 KILOMITROS
63 Firie i b il

At udlriiia. e b L5000
i rew dw s e e ==
iy syl de [apatia wan
il g i 1 e, e
.00 bdideretren. BN ininsbers-
Temrtn am oowies con g
o, e el i podvS ERT
b L b LS ey e R

T 0. EEIREOA, WSEPUTH . U
& finabes de Fora Sdcmds la mors-
et de Ba rd Empalfiols da su
hijpdElEs ¥ Ao sl A8 fagin
Ailwirtid e af cambin &a 1mm-
delo on iwervitahle ¥ goe femden-
do en coenrs b ursackss de L
ievid pAblias, o abieiatics
iahi miuidels sFmdalios & kik}-
feaiida oo Expalis

Sepde conlirmoren furoie
consuisles por La Vo, £ -
o0 £ i mndelas e D ide
Esiiiloe wisis Eravess i be
gl por abordes wl Becutie,

deaputs delo medide sdopur
Aas i aanidiet v edueassds Fl
I & ganscac e del Saftn gos
ot Baceth erta neeva Tanka
de reeros al boleTo de ke o
il anos, cuyw aprohectin ot
il el pua mile S
Aitiugun inicialmeute ke in-
s que B2 ohriniersn por es-
1 W e A AP i e |a
Cohkrrraciis i il Sesshahirnien
Vv il Lo ez rrbmron (g wiipoo
un st sl de 2900 mille-
nes 2 o). fueres consulis
dag ham confirmed s que extats
v il i o 2 nerhey dall s
Lo, recsrnale far b ik
temd de Haciehils ¥ ilé Fomen
Tro, drperiameme que Seberian
ooardinar s pesns en marcha
Aal Crimibal Khoninm alsgs
el it el i, tistaEime pus L
iiular de Fomesti, A Pasice
oo veria Le meidida —gpae tards
riavn nba en aplieares, por s
nevridalsi sdonlE s — fon San
Trpenin whon. F2 malewint ciuds
s gy peosiria. dhepenc ader oy
e un festor do notahle pass,
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REACCIMOEE ASDCIACIONES PROFESIONALES ¥ USUARIDS DPMNAN SORRE EL PADD EM LAS AUTOVIAS

Del rechazo absoluto a la aceptaciéon con condiciones

WAL EOUTOPAA
RETIAS T L O

u poadbiliskad ¢ que el
Gobierne vovee 8 i oo
ducenres e o 1urismens
fetip 8] b e lidh diboevian B
Ehbirrin wn drbade sncial oo po-
ChIRES JILPAres BhITE ABOLLE-
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ek, e oty deile by aeep-
tchin oo metiom o e Sedi-
daal rechize sl
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ey difledl Ar redihcar Bn e
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e i i el s s ool 1B
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perrdl il Snnld S0 TN Trile-
o que debeofs eviablecer &
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nabe dr Sleden Advands, gue
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La nueva Lei de Estradas de Galicia
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TRIBUMA Carbos Mindle Doctor ingeniom de Canhos. Canales y Porman
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JORGE CASCALES, SERGIO COUTO ¥ RICARDO RICO SOCIOS DE K2 INGEMIERIA

K2 Fogenterto v wa empresg de oonnliorna expeciafizod en proyecion de e
teveituray simpalaers, fandn de afig efvll come de esdificocios fuadeda have doy
ariian v eteefion paar Joege Cavealon, Sorgio Conto v Ricierdo Rico con oficimir eéxd
Ceviitig o ot Miadrid fwe l Nopentortad.rs)
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Empezou o nanvegar polo mar
da literatuira cando tifa § anos
£ emperou A escribir contoe. E
sinda antes de saber excribie
caneuha possmss iventaides que
seud pals pecollisn despois. De
tdon o8 Tedtos, Marfa Canosa
levou o versos sempre agochs-
dos, baizo cubera, ata que Be in-
witaron & facer am recita con-
mumloe e volveu ler aquels k-
rica para sdualtos que escrilirs
£ amoa. Mumcas publicars poe-
s, pero pressnsoume 59 poemio
Avedins Vallsderes, gaflounn ¢
fol asl coeno sparecea o seu B
b Reoesea omar {Fenvenm), Ho-

i, il oito da tarde, presents-
i mste poemario braducido o
castelin, Romen of mar (Pigres:
lidmb, na libreria Cascanisece
da Corufta (s Cordeleria, 100,

—if o seu priensirs poemario?
=5, estaba pun caixdn & noo
tahia ol ben cando sacala. un
[powco por certo pudor & tamdn
porgue publicar poesia & com-
plicada. Ademais esfe £ o men
primeiso libro en casielin € 23
fou maoi contents die que a8 edi-
rorkass aposten pols poests, win-
da que seXan pequenas como &
o catt de Fervenra ou esta de
Hasilio Eodrignes.

—diQuen fixo o traduchin®

MARIA CANOSA ESCRITORA, AUTGRA DE «RONCA O MAR:

«Ningun dos versos € igual. Como o mar, van e vefien»

o O T o S

—Flxena eu & cumoutse mokn
Tradiacir poesia ¢ comnplicada
# candi é o glego 80 castelin
ainda mais porqee non hai pa-

labtas para certas cousas, non
hai sindnimes e certon matices
Hue non son iguals pols acaban
perdéndose.

~iTedoa o4 verios deste poe-
marin son refaridos ao mar?
—35i, falo do mar con trdas e
wilas [dentidadesx o pase enba,
wparee duF, 3 parte romkntice
Mingtn dos versed € igual, co-
ma as osdan goe van e vedien,
CUCHTIR © TTULET WIS BN CTEPEEE, (4
erom iy hoangus & van debraxan-
o lifin o0 papel, como a ondas
do mar. Parécems qus o pohre
maguetador quedog um pooco
farto de min

—iSeguird coa poesia?
—Sempre fago an poucs & to-
do. [eespals diseo derarme menos
medo excribir poesia, sinda e
sempre fim facendo oo pe-
rosen publicalar
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<Intentamos proporcionar al cliente una
asistencia y atencion rapida y eficaz>

Rendidos a las muleres ploneras
Las primeras en sus disciplinas

Las homennjeadas e A Coru-
fin fueron: Carmen Blas Orldn
{primers inspectors de ls sani-
dod pdblica), lssbel Dizz (una
de las cumtro prinverns policiss
kocabed ), Marta fosd Priaz (de lm
primeras 53 mujeres gue ingre-
sien la Policla Nacional), Flata
Dapleo (miembro de ta Orques-
ta Joven de la O5G), Olgs Fer-
nindez (primnera glnecdloga del
Chnac), Essher Ferndndes (una
de las cientificas ms veterans
&0 activa en Gallcia), Yolends
Garels (primess promocion de

Ingeniem Informitical, Ango-
ala Gasalla (ana de las tres pri-
metan mujeres que estudiaron
Medicina en Samtiago), Maria
Lux Gonsdlez (primmera figlote-
rapeuta directorn de departa-
menio universitario), Rosario
Gonzilex {arquitecta técnical,
Alicia Lopez { primera taxists de
la crudad), Taresa Marnes {pri-
meza drbitra de hockey masca-
lino, fosefing Méndes (primerm
vicerrectora de investigacldn en
In UFDCY, Marda Lubsa Méndes
ipritner Ingemiera de Caminog

en Galleial, Pilar Melm (uns de
Las cuatro primeras entrenado-
s de fitbol en Espafia), Suss-
£ Peadretra (primera bambers
dela cindad), Meris Solodad Fe-
relma {ored o consulia de gené-
tica en o) Materno), Guadalupe
Pérex (primera cinajana de Ga-
licia y de Expafia), Ménica Pérez
{de las pricnénia conduciors de
autobis en L chudad), Milagros
ey (primera srquitecta en Ga-
Hleda), Marts José Rodriguez (e
ia de Proteccién Chvil), Marla
Josefs Rutr (primera presiden-

ta de la Audiencia Provinciald,
Begoftu Sammpedro (primern Te-
dax de ks Crtardks Chl), Mepce-
des Swdrez (una de les primerss
shogadas corullesas), Carmen
Taboada {primera presidenta
de ura seccidn de Audiencia),
Berta Tapia (primera alcaldesa
de A Corufia), Helbdia Temprano
{primera ginectloga en Mahin),
Pilar Turbdn (primera jefa de
Ditalmologia del Cheac), Dolo-
res Villar (procursdos que mis
tiempo feva en ejercicia) y Ma-
it Wines{barger (mmematical




Seagram’s Premium Tonic Water esté elaborada con ingredientes
de la mejor calidad, sin conservantes. Su quinina natural y armoniosos
matices botdnicos, la convierten en un mixer perfecto, capaz de realzar
el sabor de los mejores destilados.
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