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EDITORIAL

l nUmero actual de la revis-
ta lo hemos retrasado hasta
recoger el mes de marzo,
con el fin de poder editar en
el ano 2013 cuatro nimeros
que apareceran trimestral-
mente, el ultimo en diciem-
bre. Precisamente en este mes, coincidiendo
con la Navidad, celebramos todos los anos un
acto de reconocimiento a la trayectoria pro-
fesional de nuestros companeros jubilados,
en donde en el ano 2012, quisimos reconocer
la trayectoria de Francisco Giraldez, Carlos
Ubaldo Ruiz y Humberto Vazquez.

Durantes estos ultimos meses, parte de la
actuacion de la Junta Rectora se ha dirigido
a promocionar, difundir y organizar el Il Con-
greso Internacional de Ingenieria Civil y Terri-
torio, que celebraremos el 20y 21 de mayo un
Vigo bajo el lema “Agua, Cultura y Sociedad”
y que organizamos con la Ordem dos Enghe-

neiros do Norte de Portugal.

Creemos que este Congreso va a ser una
oportunidad para transmitir el papel de los
ingenieros de caminos, canales y puertos es-
panoles y de los ingenieros civiles portugue-
ses, en el proyecto, construccion y gestion de
las obras hidraulicas, en donde el Congreso
ofrece un protagonismo especial a las em-

presas.

En este nimero recogemos también el ho-
menaje que el Ayuntamiento de A Coruna ha
realizado a nuestro companero Enrique Mit-
chell, en el que hemos querido reflejar en una
pequena entrevista su trayectoria profesional,
en un mundo como el de la Administracion

Local, en donde desde el Colegio de Ingenie-

ros de Caminos de Galicia llevamos luchando
por la mayor presencia de los ingenieros de
caminos en los Ayuntamientos, como pone
de manifiesto el “IV Curso Superior de For-
macion de Técnicos de la Administracion Lo-
cal”, cuya inauguracion recogemos también

en la revista.

Es en la formacion en la que se estad concen-
trando hoy una parte importante de las acti-
vidades del Colegio, donde cursos como el de
Project Management Professional (PMP] y el
certificado correspondiente (CAMP) ha teni-
do una gran acogida entre nuestros colegia-
dos. La revista, por otra parte, recoge en la
seccion AL DfA, otras actuaciones en las que
hemos participado como la “Mesa redonda
sobre Movilidad” en el Club Financiero de
Vigo, o la Jornada sobre la “Proteccion dos
Caminos Historicos” en el Consello da Cultu-

ra Galega en Santiago de Compostela.

Las entrevistas en sus distintas secciones:
desde la Administracion; desde la Empresa
y la Trayectoria, las hemos realizado en este
nimero, respectivamente, a nuestro com-
panero Agustin Hernandez Fernandez de
Rojas, que afronta una nueva etapa desde
la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio
e Infraestructura de la Xunta de Galicia, y a

Jesus Corbal Alvarez, y Ramon Ramos Duro.

El reportaje en este nUmero esta dedicado a
una obra de ingenieria actual como es la li-
nea de Alta Velocidad Madrid-Galicia: tramo
Lubian-Ourense, cuya complejidad desde el
punto de vista del proyecto y construccion da
idea que el tramo Lubian-Porto tenga el 82%
de su trazado en tunel. Los debates que se

estan produciendo sobre el dltimo tramo Ta-

boadelo-Ourense, con la variante de Ourense
y la nueva estacion, no deben ser motivo para
que la llegada de la AV a Galicia no se retrase
mas alla de la fecha del 2018, fijada ahora por

la Administracion para terminar esta linea.

Igualmente, recogemos como complemento
a la ingenieria actual, la reparacion de una
obra de ingenieria histérica como es el Puen-
te del Pedrido, en un campo, como el de la
proteccion, rehabilitacion y la restauracion
de obras de ingenieria histérica, en el que los
ingenieros de caminos debemos estar mas

presentes.

Finalmente, el nimero se cierra con el re-
cuerdo de tres companeros Salomon Hassan,
Jaime Gonzalez Paramo y Juan José Lojo
Bujan, que todos hemos conocido e incluso
hablado recientemente, y que sin duda son
una gran pérdida para nuestro colectivo. De
hecho, algunos estuvieron en los actos de
homenaje con los que abrimos este niumero,
y en el caso de Salomoén y Jaime habian re-
cibido respectivamente la medalla al mérito
colegial en el ano 2005, y a la trayectoria pro-
fesional en el ano 2009. Os echaremos mucho

de menos.
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AL DIA B

Comida de navidad y

reconocimiento ajubilados

El pasado 13 de diciembre se celebro en el Hotel Melia Maria Pita de A Coruna la tradicional
comidade Navidad de los profesionalesjubilados de estaDemarcacion, enlaque se homenajeo
a Francisco Giraldez Barreiro, Carlos Ubaldo Ruiz Rodriguez y Humberto Vazquez Vazquez,
que recibieron bandejas conmemorativas en reconocimiento a toda una vida de trabajo en el
campo de la ingenieria de caminos, canales y puertos.

“La ingenieria de caminos cambia a una velocidad desconocida hasta
ahora por la proliferacion de las escuelas y la situacion de estancamien-
to de la obra publica, cuando ésta genera empleo, y como inversion tiene
unos retornos fiscales importantes para el propio Estado”, apuntd el de-
cano de la demarcacion colegial, Carlos Nardiz Ortiz, durante el home-
naje. “La salida esta fuera del pais, pero el Colegio debe seguir reivin-
dicando un trabajo aqui. Por eso” —continué el decano- “os proponemos
que ofrezcais a los jovenes colegiados vuestra experiencia y apoyo moral,
porque lo estan necesitando”.

Francisco Giraldez Barreiro
El ex director del Puerto de A Coruna paso sus primeros anos de estu-
dios en las aulas de los Escolapios de Monforte. Tras estudiar ingenieria

Fotografias : Moncho Fuentes

e iniciar su camino laboral en Zaragoza, “me propusieron venir al Puerto
de A Coruna, y me enamoré tanto de la ciudad que sacrifiqué mivida pro-
fesional en aras de no moverme de aqui. Soy eminentemente un ingenie-
ro portuario y me ilusion6 que habia que realizar todo tipo de proyectos
que encajaban en la filosofia de nuestra escuela: puentes, carreteras,
saneamientos, obras portuarias...(...). Al principio funciondbamos como
un organismo auténomo, éramos una gran familia de ingenieros de ca-

minos”, aseguro.

Trabajo codo con codo con el fallecido José Luis Lépez Paramo, también
ingeniero de caminos, y director del Puerto de A Coruna entre 1977 y
1994. Durante su etapa se hicieron obras como el muelle del Centena-
rio, el de Trasatlanticos y la primera fase de la Darsena de Oza. “Y creo
que Ldépez Paramo no ha tenido el reconocimiento que yo quisiera de la
ciudad, cuando todas las obras originales del puerto fueron idea suya”,
recordaba Giraldez. “Pero hoy también quiero hacer un reconocimiento
a los actuales ingenieros que coordinan las obras de Punta Langosteira,

que son un referente mundial”.

h

Carlos Ubaldo Ruiz Rodriguez

“Los ingenieros que estudiamos en la antigua Escuela de Madrid éramos
casi como una familia, todos los dias pasaban lista en clase, nos exa-
minaban continuamente, nos sacaban a la pizarra... era una disciplina
casi cuartelera”, recordo este profesional que comenzo su trayectoria
en la Confederacion Hidrografica del Norte de Espana, fue jefe de obras
y adquisiciones de Astano, y desde 1984 ocupd diversos puestos en las

administraciones central y autondmica.

B AL DIA

“Salialgo rebotado de la Escuela, pero pasados los afos aprecié su valor.
Porque ademas de los conocimientos técnicos, aprendimos a pensar con
rigor, lo que en una profesion como la nuestra es esencial: no hay que
opinar, hay que mojarse y dar soluciones. Nos ensenaron a enfrentarnos
a los problemas. Formaron profesionales a los que les gusta hacer bien
su trabajo, que es lo que menos abunda, cuando un pais queda calificado
por la conciencia profesional, por la inquietud por hacer las cosas bien.
Pienso que nuestra profesion no lo ha hecho mal, estamos a un nivel muy

aceptable. Me siento orgulloso de ser ingeniero de caminos”, apostillo.

Humberto Vazquez

Trabajo sobre todo en la industria, y en empresas de materiales de cons-
truccion y cemento, como la fabrica Cosmos. Hizo varios proyectos hi-
drograficos, asi como ampliaciones y modernizaciones de fabricas, fue
gestor, dirigid el Proyecto de Implantacion del Glass Reinforced Cement
(Cemfil) en Espana y coordiné el Plan Estratégico de Corporacién No-

roeste S.A. En 2004 fundd una consultora que ahora preside.

“Las nuevas promociones de ingenieros lo estan teniendo dificil, pero no
olvidemos que estamos preparados no sélo para trabajar en la adminis-
tracion, sino también en la industria”, explicd el homenajeado. “Tenemos
que vendernos mejor en el mercado y los nuevos profesionales deben
hacerse emprendedores, porque el futuro, no sélo en Espana, sino en el
resto de Europa, esta ahi”, agregé.
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Presentaciones del li
Congreso Internacional de
Ingenieria Civil y Territorio

a queda menos para que empie-
ce el ll Congreso Internacional de
Ingenieria Civil y Territorio, Gali-
cia-Norte de Portugal, que esta-
mos organizando con la Ordem
dos Engenheiros de Portugal, Region Norte,
parael 20y 21 de mayo de 2013 en Vigo. La im-
portancia de la cita es mucha. Por eso, duran-
te estos meses, la Demarcacion de Galicia ha
dedicado tiempo y esfuerzo no sélo a preparar

su organizacion, sino a difundirlo y recoger el

mayor nimero de adhesiones.

Abel Caballero,
alcalde de Vigo,
organizara una
recepcion a los
congresistas en el
Pazo de Castrelos

Con este fin, el 5 de noviembre, el decano de
la Demarcacion, Carlos Nardiz; visitd en Vigo a
Rafael Diaz Martinez, subdirector de Proyectos
y Obras de Saneamiento de la Sociedad Estatal
de Aguas de las Cuencas del Norte, ACUANOR-
TE que, junto con la Confederacion Hidrografi-
ca del Mino-Sil y Aguas de Galicia, son patro-
cinadores institucionales. Estuvo acompanado
por los vocales Rafael Eimily Francisco Alonso
y por el secretario del Colegio, Francisco Rosa-
do. Ese mismo dia también se aprovecho¢ para
reunirse con Juan José Lirén Lago, director de
la Agrupacion Europea de Cooperacion Terri-
torial, Galicia-Norte de Portugal, que compro-
meti6 su apoyo.

Con el Gobierno

y el alcalde de Vigo

Dos semanas mas tarde, el 19 de noviembre,
acompanado en esta ocasion por los vocales
Rafael Eimil y Enrique Urcola, y el secretario;
el Decano volvié a presentar esta importan-
te cita al Delegado del Gobierno en Galicia,
Samuel Juarez, que la valoré muy positiva-
mente. Por ultimo, antes de despedir el ano,
el 10 de diciembre se convocé otra reunién de
preparacion del Congreso con el Director de la

ETS de Industriales de Vigo, Juan Pou Saracho.

Y ya en enero de 2013, acompanado en esta

ocasion por los vocales David Hernanez Oubi-
fia y Francisco Alonso Fernandez, Carlos Nar-
diz visito al alcalde de Vigo, Abel Caballero, ya
que su ciudad acogera a los ponentes y par-
ticipantes. De ahi que mostrase gran interés,
comprometiendo su ayuda y acordando que el
ayuntamiento ofrezca una especial recepcion a
los congresistas en el magnifico Pazo de Cas-
trelos el 20 de mayo.

B AL DIA

Reunion en Oporto del Comite

Technico

o so6lo se ha trabajado a lo
largo de estos meses en pro-
mocionar el Il Congreso Inter-

nacional de Ingenieria Civil de

Vigo [ www.aguaculturasocie-
dad.org) con reuniones. Para decidir cuéles
va a ser las propuestas de comunicacion que
se van a escuchar en las dos jornadas que
nos reuniran los dias 20 y 21 de mayo en el
auditorio del Centro Social de Novacaixaga-
licia, el Comité Técnico visitd, el 25 de fe-
brero, la sede de la Ordem dos Engenheiros
de Portugal, con quien co-organizamos este
Congreso. De hecho, se ha decidido que va a
tener una estructura paritaria entre Galicia y
Portugal.

Al durar dos dias habra cuatro sesiones de
media jornada, una de inauguraciony tres de-
dicadas a los grupos tematicos. Cada grupo
organizara una mesa redonda de dos horas,
con dos presidentes y cuatro ponentes invi-
tados, que podran realizar una presentacion
de aproximadamente 20 minutos cada uno.
Cada grupo también disfrutara de una sesion
de comunicaciones libres, con un presidente
y dos relatores, resumiendo los ultimos las
comunicaciones que no sean escogidas para

ser presentadas por sus autores.

Una ocasion Unica de
intercambio de experiencias
Entre otros datos podemos avanzar que el
numero de propuestas de comunicaciones li-

bres superaba las ochenta a finales de febrero.
Los temas que tocan son variados, dada la am-
plitud de los que aborda el Congreso: presas
y embalses, abastecimientos y saneamientos,
gestion del agua, rios urbanos, patrimonio cul-
tural hidraulico, proyectos, innovaciones tecno-
logicas, nuevos modelos de negocio e interna-

cionalizacion, etc.

En cuanto a su localizacion geogréfica, las po-
nencias convergen en nuestra Eurorregion, por
supuesto, pero también se centran en la Penin-
sula Ibérica en general e incluso regiones de
Africae Hispanoamérica. Ademas, dado el gran

apoyo de empresas patrocinadoras -que su-

pera la cuarentena- y de instituciones ligadas

al agua- como Aguas de Galicia, la Confedera-
cion Hidrografica del Mifo-Sil y Acuanorte- los
asistentes tendran una vision mas que rica de
actividades tanto académicas como las realiza-
das desde el mundo de la empresa y la Admi-
nistracion Publica.

El nimero de
propuestas de
comunicaciones
libres superaba
las 80 a finales de
febrero
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Fotografia: Jorge Landin
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Il Congreso Internacional de Ingenieria Civil y Territorio Agua, Cultura y Sociedad

L pasado 10 de diciembre tuvo lugar la presentacion oficial
del Il Congreso Internacional de Ingenieria Civil y Territorio
Agua, Cultura y Sociedad. El acto se celebro en los locales
de la Agrupacion Europea de Cooperacion Territorial, Gali-
cia-Norte de Portugal (GNP-AECT], en Vigo.

La Directiva Marco sobre Agua aprobada por Bruselas en el ano 2000
indica que antes de 2015 “debe alcanzarse el buen estado ecoldgico de
las aguas”, lo que obliga a la depuracion de las que no lo estén. Hace
unos meses, en Vigo comenzaron las obras de construccion de la nueva
depuradora del Lagares con un presupuesto de 230 millones de eurosy
tres afos por delante de trabajos “para ampliar por cuatro la capacidad
existente de la depuradora anterior y proteger la fragilidad del espacio
de la ria. Porque a los ingenieros, el paisaje y el componente ambiental
también nos preocupa mucho”, apunté Carlos Nardiz Ortiz, decano del
Colegio durante la presentacion del congreso.

La presentacion oficial del
congreso se celebré el pasado
10 de diciembre en Vigo

La importancia del abastecimiento del aguay la
calidad de su gestion es crucial y sera uno de los
temas principales que se abordaran en esta im-
portante cita, un congreso que reunira en Vigo
los dias 20y 21 de mayo a cientos de ingenieros

de caminos gallegos y portugueses.

La Xunta culmind en octubre de 2011 la trami-
tacion del Plan Hidrolégico de la Demarcacion
Hidrografica Galicia Costa, con 1.000 millones
de euros a invertir hasta 2015. Este plan ocupa
el 44% del territorio gallego, pero acoge al 75%
de la poblacion y supone mas del 10% de los re-
cursos hidricos disponibles en toda Espana.

También presente en la rueda de prensa, Fer-
nando Almeida Santos, presidente del Consejo
Directivo de la Ordem dos Engenheiros, Region
Norte, apunté que los vinculos y proyectos en
comun de los dos colegios profesionales han generado unas relaciones
“que dudo que haya en otras instituciones similares”; entre sus logros
estan la Plataforma para la Movilidad y Cooperacion de las Ingenierias
Galicia-Norte de Portugal o el V Encontro dedicado al Patrimonio Cons-
truido, realizado en Porto en 2010. Ademas, aseguré que los asuntos que
abordard el Congreso “son temas del siglo XXI y de relevancia suprana-
cional, porque la ingenieria es Util mas alla de las fronteras”.

Por su parte, Francisco Alonso Fernandez, jefe de la Demarcacion Te-
rritorial de Galicia-Sur de Aguas de Galicia y coordinador del congreso
interfronterizo, recordd que la prioridad entre los ingenieros gallegos y
portugueses “es del 50%. Nos reunimos porque fortalecemos los lazos
de de integracion de las empresas, las personas y el territorio”.

La importancia del
abastecimiento del aguay

la calidad de su gestion es
crucial y sera uno de los temas
principales que se abordaran en
esta importante cita

Tematicas del congreso

Los problemas de la gestién del agua son comunes en las dos orillas

del Mifo, con rios en los que los aprovechamientos hidraulicos han sido

intensos, pero que hoy necesitan de una nueva lectura. Por ello, este

congreso se articula en tres grandes grupos de trabajo:

o AGUA Y ENERGIA. Tratara sobre las presas y embalses; las mejoras
ambientales de los aprovechamientos, las energias del agua y el arte y
paisaje del agua.

e AGUA Y SOCIEDAD. Donde se analizaran los abastecimientos y sanea-
mientos, la gestion del agua, los rios urbanos y el patrimonio cultural
hidraulico.

e AGUAY EMPRESA. Dedicado a presentar los proyectos y realizaciones,
las innovaciones tecnolégicas, los nuevos modelo de negocioy a la inter-

nacionalizacion.

Asi, en el Il Congreso Internacional de Ingenieria Civil y Territorio se ha-
blara sobre presasy embalses, rios urbanos y la recuperacion de riberas
con saneamiento y usos recreativos, de la moratoria de las mini centra-
les, los abastecimientos, las concesiones hidroeléctricas, los caudales
hidroldgicos, y se daran conocer los nuevos modelos de negocio y la in-

ternacionalizacion del sector.

A pesar de que esta organizado por los colegios de
ingenieros de caminos, canalesy puertos, desde la
organizacion recuerdan que buscan “laintegracion
de profesionales de todos los colegios y todas las

ingenierias, tiene una voluntad enriquecedora”.

Institucionalmente, también cuenta con el apoyo
de la Confederacion Hidrografica del Mifo-Sil, del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente, de Aguas de Galicia, de la Conselleria
de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras,
del Instituto Gallego de Promocion Econdmica
(IGAPE), de la Conselleria de Economia e Indus-
tria, de la Agrupacion Europea de Cooperacion
Territorial Galicia-Norte de Portugal (AECT-GNP)
y del Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de
Galicia. Ademas, se estan sumando numerosas

empresas del agua y la energia.
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Despedida a los recien titulados

“El optimista tiene un proyecto, el pesimista, una excusa”. Con estas El adids a las aulas de la XVII promocion de Ingenieria de Caminos, Ca-
palabras el director de la Escuela de Caminos de la UDC, Manuel Cas- nales y Puertos, asi como de la VIl promocién de Ingenieria Técnica de
teleiro, concluia el acto de despedida a los nuevos egresados, en el que Obras Publicas y de la V del Maestrado en Ingenieria del Auga, se realizé
estuvo acompanado por el decano del Colegio de Ingenieros de Caminos el pasado 14 de diciembre, en un salon de actos repleto. La ingeniera
de Galicia, Carlos Nardiz; el rector de la Universidade da Corufa, Xosé Ethel Vazquez, directora xeral da Axencia Galega de Infraestruturas, tam-
Luis Armesto; y el alcalde de A Corufa, Carlos Negreira. bién estuvo presente en este acto universitario de Elvina.

Después llegod la entrega de premios. Los de la Fundacidn de la Inge-
nieria Civil de Galicia a los estudiantes con mejor expediente académi-
co, por primera vez fueron a parar a dos mujeres: Iris Gonzalez recibio
del alcalde corufés el reconocimiento al mejor expediente como inge-

niera de Caminos, Canales y Puertos; y Tamara Ferreiro, la mejor en

GRlJPOS TEMATIGOS
.- AGUA Y ENERGIA

~ Presas y embalses _
Mejoras amblentares de los aprevechﬁientos .

Ingenieria Técnica en Obras Publicas, lo recibia de manos del rector de

la UDC. Por su parte, los premios a los mejores proyectos fin de carrera

fueron entregados por Gas Natural Fenosa, que dio el Premio Energiay
Agua 2012 a Roberto Felipez; por el Grupo Puentes, que hacia lo propio
con Juan Antonio Freire y Alicia Villas; y por Cimesmo, que premio a Alba
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Homenaje a Diego Enrique

Mitchell en A Corun
[
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asi 200 personas participaron en

un acto “inesperado, pensé que

vendrian solo los companeros de

la oficina”, afirmaba abrumado

el ingeniero de caminos munici-
pal Diego Enrique Mitchell Esclusa el pasado
18 de enero, la fecha escogida para celebrar
la jubilacion de este colega de profesion; cita
a la que no faltaron tres de los alcaldes coru-
feses con los que trabajo: Liafo Flores, Lo-
sada Azpiazu y Paco Vazquez.

El verano de 2008 nuestro companero tam-
bién recibio de este Colegio la Medalla al Mé-
rito Colegial de Galicia, pero en esta ocasion
la cita fue para desearle una feliz y bien me-
recida jubilacion, a la que ha llegado con 70
anos. Su ultimo trabajo ha sido llevar la jefa-
tura del Servicio de Infraestructuras del Area
de Medio Ambiente, Infraestructuras y Terri-
torio del ayuntamiento corufiésy, entre otras
muchas responsabilidades, ha participado en
el ultimo tramo de la Ronda de Outeiro, en la

apertura de Calle Cabo Santiago Gémez, en las

obras del Paseo Maritimo, del Parque de Eiris
y del de Oza.

La cita fue en el restaurante del Monte de San

Pedro, donde los regidores con los que traba-
j6 quisieron dejar constancia de las cualidades
humanas de Quico, como es conocido por to-
dos, de su enorme calidad como ingenieroy de
su compromiso con la ciudad. Tuvo un papel
fundamental en el desarrollo de la arqueologia
urbana, junto a su companero en Infraestruc-

turas, el arquitecto JesUs Arsenio. También es-

d

tuvieron en San Pedro concejales de anteriores
gobiernos: Carlos Gonzélez Garcés, Florencio
Cardador o Victoria Abad, y algunos de la actual
corporacion en la oposicién -José Nogueira y
Mar Barcdn-y en el gobierno, como el concejal
de Infraestructuras, Martin Fernandez Prado.

Los alcaldes con
los que trabajo
recordaron su
enorme calidad
como ingeniero
durante sus mas

de 40 anos de
trayectoria

Ya en el terreno de las anécdotas personales,
Francisco Vazquez recordé que ambos fueron
ex alumnos de los Maristas, y Javier Losa-
da (médico de profesion) citdé que anestesio a
Mitchell en dos operaciones. Y el protagonista
recordd como cambid todo desde sus primeros
dias de trabajo. “Cuando empecé en el Ayunta-
miento tenia que llevar el boligrafo de casa y
era el Unico ingeniero en plantilla, valia hasta
para cambiar un cristal”. En un ambiente tan
emotivo como distendido se le hizo entrega de
una placa en la que se lefa: “Enrique Mitchell,
sonador de La Coruna” donde, de manera sim-
bélica, una avenida de la ciudad por la que tanto
ha hecho, aparece bautizada con su nombre.
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“Cuando un ingeniero pasa
desapercibido es que lo esta

haciendo bien”

Uno de sus ultimos trabajos fue el parque
corunés de Eiris, un area verde de la que
esta especialmente satisfecho. Nos citamos
con Mitchell en el Colegio dias después de su
homenaje para recordar los cambios en la
profesidny conocer como eray como es el dia
a dia del ingeniero en la administracion local.

¢Qué papel desempenaba un ingeniero en la administra-
cion local hace 40 anos?

Cuando entré a trabajar en el Ayuntamiento de A Corufa, en 1972, en
Galicia estabamos dos en ese puesto: Garcia Seoane en Vigo, y yo. 30
profesionales nos reunimos en el Instituto Nacional de la Administra-
cion Local de Madrid para pedir en los ayuntamientos la presencia de un
secretario como técnico juridico, de un interventor como técnico econé-
mico, y de un técnico, digamos, en hormigon, que seria nuestra labor.
Necesitabamos voz propia. Y estuvimos a punto de conseguirlo, pero con

el cambio politico de 1982 se olvidd el tema.

Y después de todos estos anos, ;los cambios que ha habido
fueron a mejor o a peor?

Los primeros ordenadores solo se utilizaban para hacer néminas, no ha-
cian ni raices cuadradas. Asi que en ese sentido no hay color. Y se aprobd
la Ley de Grandes Ciudades que incluye figuras como el Director de Sa-
neamiento. Pero aun asi nuestra presencia sigue siendo pobre porque en

la Mesa de Contratacion Municipal no hay ningun técnico.

¢Qué aconsejaria a los ingenieros que empiecen a trabajar
en el sector publico?

Tienes que escuchary recordar que no tienes capacidad de decision, de-
cide el politico. Expones tus conocimientos y los pones a su disposicion.
Y debes tener valentia de expresar una opinion, aunque no hay que obse-
sionarse con que tu solucion es la mejor. Pero es importante hablar en

libertad para dormir tranquilo.

¢Y qué papel juega elingeniero municipal en la elaboracion
de los PGOM?

En 40 anos he hecho muchas labores de disefio y construccion de ele-
mentos urbanisticos, pero me molestan los que se ponen la medalla de
urbanista. Ahora veo PGOM con rayas marcando redes arteriales sin ra-
dios nianchos. En el de A Coruna de 1948 todas las calles tenian su plano
con la rasante. En el actual y los dos anteriores, ni una. Claro que si se
le encarga el PGOM a alguien que no sabe ni donde esta el pueblo que le

contrata, no puede salir nada bueno.

¢Cree que la gente conoce el papel que juega esta profe-
sion? Siempre ha estado menos expuesta mediaticamente
que la arquitectura, la comparacion inevitable.

La ingenieria de caminos nacidé como escuela de capacitacion del Minis-
terio de Obras Publicas, teniamos el sueldo garantizado y otros peleaban
para comer. De esa formacion puede salir una deformacién. Pero tanto
paraingenieros como para arquitectos, el hormigon es nuestro elemento

de trabajo.
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Mesa redonda sobre la

necesidad de un Plan de Movilidad

l Foro de Urbanismo e Infraes-
tructuras organizo el pasado 4
de febrero una mesa redonda en
el Club Financiero de Vigo bajo el
titulo "; Necesita Galicia un Plan
de Movilidad? El papel que puede desarro-
llar un servicio ferroviario de cercanias’, en
la que se analizd la necesidad de interco-
nectar Galicia aprovechando todos los mo-

dos de transporte.

El director xeral de Mobilidade, Miguel Ro-
driguez Bugarin, inauguro la jornada con
una ponencia sobre "La movilidad en Ga-

licia. Elementos para un debate’. A conti-

MESA REDONDA

nuacion tuvo lugar la mesa redonda, modera-
da por el coordinador del Foro, Xoan Ramon
Carballo, en la que participaron Carlos Nardiz,
decano del CICCP de Galicia, que explicd su
vision como experto en desarrollos urbanos;
Miguel A. Pavén Rodriguez, ingeniero técnico
especialista en infraestructuras ferroviarias y
autor del libro sobre el ferrocarril en Galicia
“Una opcion de futuro”; Candido Rodriguez,
del sector ferroviario de UGT Galicia; y Raul
Ldopez Lopez, presidente de Monbus y del Co-
mité Gallego de Transportes.

El Foro de Urbanismo e Infraestructuras des-
taca el papel esencial que desarrollan los

¢Necesita Galicia un Plandew
El papel que puede desarrollar un servicio

ferroviario de cercanias

servicios de cercanias en otras comunidades
espaholas, tanto el transporte viario como el
ferroviario, incluidos en los planes de movi-
lidad. Asi, comunidades mas pequenas que
Galicia cuentan con servicio de cercanias: en
Asturias, por ejemplo, con menos de la mitad
de la poblacidon que nuestra comunidad, las
cercanias (existentes desde 1978) cuentan con
servicio a 43 localidades. Sin embargo, Galicia
carece de trenes de cercanias.

El decano del CICCP
de Galicia, Carlos
Nardiz, participo

en esta jornada
celebrada el 4 de
febrero en el Club
Financiero de Vigo

Es un hecho que los planes de movilidad ga-
rantizan las conexiones a cualquier punto del
territorio; ademas, en Galicia existen al menos
dos grandes nucleos susceptibles del desarro-
llo de servicio de cercanias: Ferrol-A Corufa-
Santiago y Pontevedra-Vigo, que, contem-
plados en un Plan de Movilidad que combine
todos los modos de transporte, podria contri-
buir a la vertebracion del territorio. Estos fue-
ron algunos de los temas analizados en esta
jornada, que también intento dar respuesta a
cuestiones como la posibilidad de aprovechar
u optimizar las infraestructuras ferroviarias
existentes o si son necesarias nuevas infraes-

tructuras para cubrir cercanias.

Tertulia sobre las
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infraestructuras espanolas

L representante provincial de A Co-

runa en el Colegio de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puertos de

Galicia, Enrique Urcola Fernandez-

Miranda, participd el pasado mes
de febrero en el Ultimo debate publicado el
dia 26 en la Revista Emprendedores de La Voz
de Galicia, junto a Constante Lopez, Florencio
Silvestre y Patricia Muino. Estos expertos ana-
lizaron el pasado, el presente y el futuro de las
infraestructuras espanolas, sobre todo en el —
caso de Galicia.

La tertulia se publicd a dos paginas, dentro del especial y recogio las
opiniones de estos profesionales, que coincidieron en destacar la im-
portancia de la planificacion, la sostenibilidad y la conservacion; con-
diciones necesarias para lograr la ejecucion exitosa de los proyectos.

“EL. GRAN HOTEL LA TOJA”

vuelve a ser el Gran Hotel con mayisculas

El 26 d?ferero se pthJHic\ e‘

la Revista Emprendedores de
La Voz de Galicia una tertulia en
la que participo Enrique Urcola
Fernandez-Miranda

Un hotel embleméatico de Galicia que
recupera todo el glamour con un trato
exquisito. Una Isla rodeada por una de
las rias mas bellas del mundo: La Ria
de Arousa. Un balneario legendario.
restaurantes con la mejor gastronomia
gallega. un campo de golf y un casino.
Todo para redescubrir lo gue significa
realmente un Gran Hotel.

Cron ot Lo T

ok ko ok
UNICO BALNEARIO 5 ESTRELLAS DE GALICIA

TELEFOMO: +34 986 730 025 / FAX: +34 986 730 024
RESERVAS: 986 803 224 / reservas®granhotellatoja com
36991 - Isla de La Toja - Pontevedra

www.granhotellatoja com
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Jornadas sobre los
caminos historicos en Galicia

elacionaron a personas, villas y

ciudades antes de que se traza-

ran las carreteras. Pero la asi-

milacion que se produjo en Gali-

cia entre estos caminosy los que
acercaban al peregrino a la catedral com-
postelana desde diversos puntos de Europa,
hizo que se olvidaran. Sin embargo, tienen un
enorme valor histérico, turistico y social, y
muchos son previos a la existencia de la ruta
religiosa. Hablamos de caminos megaliticos,
de caminos castrexos o de vias romanas, asi
como de toda la red de origen medieval que
comunicaba conventos y ciudades. Poste-
riormente, destacan los caminos Reales en
los que se apoyaron las relaciones comer-
ciales de Galicia a partir del siglo XVI; y los
“caminos de ruedas”, importantes en el XVIII,
cuando se generalizo el uso de carros, lo que
exigio de puentes para pasar los rios, muros

de contencion, terraplenes y desmontes.

-".'- —— . 'ﬁ :

De izquierda a dcha., lago Seara, Yolanda Barriocanal, M2 del Carmen Martinez y Carlos Nardiz.

Nuestra experiencia en proteger, senalar y
conservar los Caminos de Santiago durante las
dos ultimas décadas fue impulsada por la Ley
3/1996. Pero ahora toca que la legislacion se
extienda a los otros. Recordemos que el verano
de 2011, un grupo de arquedlogos gallegos des-
cubria en Abegondo (A Coruna) los restos de un
ramal que conectaba los castros cercanos con
la Via XX, una importante calzada romana que
unia la antigua Gallaecia desde Bracara (Braga,
Portugal) hasta Asturica (Astorga, Leén).

Porque el territorio histérico en Galicia no pode
ser reconocido culturalmente sin tener en
cuenta el papel que desempenaron estas rutas,
y para paliar su desconocimiento, se celebra-
ron, en la sede del Consello de la Cultura Galle-
ga e inauguradas por el conselleiro de Cultura,
JesUs Vazquez, las jornadas “La proteccion de
los Caminos Historicos en Galicia” los pasados
6y 7de marzo. Participaron un grupo amplio de

Carlos Nardiz
coordind las
jornadas “La
proteccion de
los Caminos
Historicos

en Galicia”
celebradas
los pasados 6
y 7 de marzo

0t e

expertos, desde historiadores, a arquitectos y
técnicos de la Administracion Autondmica, tan-
to en ponencias como en mesas redondas. En-
tre ellos estuvo el decano de nuestro Colegio,
Carlos Nardiz -que ya habia sido invitado a una
jornada similar hace un ano en la Facultad de
Historia de Ourense-y que reivindicé que la le-
gislacion de las rutas jacobeas se amplie a unas
rutas que conformaron el territorio que somos.

De izquierda a dcha., lago Seara, Ramén Villares, Xesus
Vazquez Abad y Carlos Nardiz.
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El presidente de Portugal
felicita a los ingenieros de caminos

| pasado 22 de marzo el presidente de Portugal, Anibal Cava- de ambos lados de la frontera. En 2014 volverd a organizarse el Congreso
co Silva, recibié en audiencia a la Comisién Organizadora del Iberoamericano de Jovenes Ingenieros, CIJE'14, esta vez en Galicia. La
Congreso |Iberoamericano de Jévenes Ingenieros, CIJE'12, Demarcacion de Galicia del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
que tuvo lugar en Braga en mayo de 2012 y que se repetird y Puertos es la encargada de preparar esta nueva cita en mayo de 2014.

el proximo ano en Galicia. A la entrevista, representando al
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, asistio Carlota
Pita Pita, vocal de la Junta Rectora de la Demarcacion gallega y cola-
boradora en la organizacion; mientras que la Ordem dos Engenheiros
estuvo representada por su bastonario, Carlos Matias Ramos, acom-
panado por otros miembros de la institucidn oficial de los ingenieros
portuguesesy por Bento Machado Aires, coordinador del CIJE"12y cuyo
trabajo fue reconocido por le presidente luso.

Desde el 18 hasta 20 de mayo del pasado ano, en el Theatro Circo de

Braga, se presentaron distintas historias de éxito de jévenes ingenieros

APRENDIMOS DE LOS
MEJORES

Coordinacion de Seguridad y Salud en la
Construccion

e Asistencia Técnica

e Control y Vigilancia

.. Redaccion de Proyectos Industriales y
e Redaccion de Proyectos ENG e

SGS es lider mundial en Inspeccion, Verificacion, Ensayos y Certificacion.

PARA MAS INFORMACION:

(t) + 34981 17 56 60 / +34 98648 52 09

e-mail: es.coruna.tecnos@sgs.com
es.vigo.tecnos@sgs.com

WWW.SGS.COM WHEN YOU NEED TO BE SURE
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Agustin
Hernandez
Fernandez
de Rojas

Conselleiro de Medio
Ambiente, Territorio e
Infraestructuras e ingeniero
de caminos, canales y puertos

Su departamento se esta centrando
en la seguridad vial y en la conserva-
cion de las carreteras. ;Qué tramos se
priorizan? ;Estan previstas inversio-
nes en nuevos trazados estratégicos?
Al contar con menos recursos hay que priori-
zar los trechos de la red y trabajar en aquellas
infraestructuras en las que la intensidad de
trafico es mayor. Priorizamos las obras que
estan en marcha, como la Tercera Ronda, Via
Artabra, la Autovia de la Costa da Morte o la
variante de Noia. Al final de la legislatura con-
seguiremos un incremento superior a los 100
kilometros de nuevas vias de altas prestacio-

nes. También trabajamos en el compromiso

de licitar este ano la redaccion de los proyec-
tos para el desdoblamiento del Corredor del
Morrazo. En el campo de las infraestructu-
ras viarias otro objetivo es el mantenimien-
to y conservacion de la red de carreteras y el
mantenimiento del Plan de Vialidad Invernal,
capitulo que este afio obtiene un incremento
de cerca de un 31% con respecto a 2012.

El saneamiento de las rias y rios ga-
llegos es otra de las areas en las que
mas incide su Conselleria, ;como
estd afectando la nueva Ley de Aguas
a la financiacion de estos proyectos?
El marco tributario de la nueva Ley de Aguas
permite sostener, e incluso aumentar, la in-
version en obras y servicios hidraulicos. Ade-
mas de tareas como el control de los vertidos
o el mantenimiento de las redes de calidad
de las aguas, el coeficiente de vertido y el
impuesto del agua soportan los costes de ex-
plotacion y amortizacion de 26 estaciones de-
puradoras en las rias y rios gallegos, algunas
tan importantes como Praceres, Guillarei o
Baiona; o todo el sistema de saneamiento de
Ares, Fene y Mugardos. Por otro lado -y qui-
zas es donde mejor se ve el efecto multipli-
cador del impuesto- Aguas de Galicia cubre
con él el cofinanciamiento de obras ejecuta-
das por el Estado. Sélo en 2013 esta partida
asciende a 13 millones de euros, en especial
por la depuradora de Vigo, pero también por
la depuradora de Ourense o el colector inter-
ceptor de Ferrol. Los 13 millones de euros
acercados por la Xunta en 2013 se convierten
en una inversion de 95 millones en las obras
que ejecuta el Estado en Galicia en este ano, y
de mas de 400 millones de euros hasta 2015.

A la hora de proteger el paisaje ga-
llego ;en qué medida determina la
nueva Ley del Paisaje y los catalogos

recogidos en ella los proyectos de
obras publicas que se estan desarro-
llando?

La ley 7/2008 del 7 de julio de proteccion del
paisaje de Galicia prevé el desarrollo de un
conjunto de instrumentos interdependien-
tes para proteger y gestionar el patrimonio
paisajistico. Los Catalogos acercaran la ca-
racterizacion de nuestra diversidad. A con-
tinuacion, y tras la preceptiva participacion
publica, se definiran los objetivos de calidad
paisajistica y las acciones encaminadas a su
consecucion a través de Directrices. Este se-
gundo instrumento, de caracter vinculante,
es lo que obliga a acomodarse a los objetivos
de calidad. En la actualidad, son los estudios
de impacto e integracion los que colaboran
en una adecuada intervencion, desde el pun-
to de vista de la preservacion de los valores
paisajisticos, durante la ejecucion de obras.
La conselleria publicd una guia metodoldgica
que facilita su redaccion.

La Administracion ha realizado im-
portantes esfuerzos para la llegada
de el AVE a Galicia, jconsidera que
se cumplira el plazo fijado en 2018?

La Xunta no tiene la menor duda de la vigen-
cia del compromiso del presidente, Mariano
Rajoy, compromiso que se estd demostrando
con licitaciones, adjudicaciones y partidas en
los presupuestos del Estado. El actual Go-
bierno lleva licitados trechos del AVE a Ga-
licia por importe de 927 millones de euros y
adjudicados por importe de 1.745 millones

de euros.

Tras la adjudicacion de concursos de
estaciones de ferrocarril llevada a
cabo por la anterior Administraciony
teniendo en cuenta la situacion eco-
némica, ;cree que las dificultades
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para la venta de terrenos afectaran a
la viabilidad futura de las estaciones
gallegas?

Los protocolos firmados para el desarrollo de
la mayoria de las nuevas estaciones en Gali-
cia y toda Espana basaban su financiacion en
los aprovechamientos urbanisticos conside-
rados en cada operacion. Es evidente que esta
via no es factible y, de hecho, desde la Xunta
ya se advirtié de esta situacion a Fomento en
2011y se pidi¢ informaciéon cuando se decidio
seguir avanzando sin que se supiera que otra
via alternativa de financiacion se formulaba.
Desde 2011, la situacién no cambid. Por lo
tanto, habra que realizar una nueva planifica-
cion para atacar estas actuaciones, ajustando
los proyectos a la realidad, tal y como se hizo
en Vigo. Puesto que los trenes de Alta Veloci-
dad no requieren de nuevas estaciones para
llegar, podemos aprovechar para realizar esa
planificacion de forma rigurosa, con la segu-
ridad de que no retrasara la construccion del
acceso de Alta Velocidad y la llegada de los

trenes a Galicia.

“Las infraestructuras
deben ajustarse a las
posibilidades reales
de un pais”

En los nuevos proyectos ferroviarios
existe una apuesta por la intermoda-
lidad a través de una integracion con
las estaciones de autobuses, jesto
va a repercutir en una mejora de el
transporte publico urbano?

El avance de la movilidad en Galicia pasa por

potenciar la coordinacién de los horarios y
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servicios de los diferentes modos y la infor-
macion al usuario. Es un gran desafio, pero
desde la Xunta dimos pasos muy importan-
tes con la implantacion del Plan de Trans-
porte Metropolitano de Galicia en las areas
de la Coruna, Santiago, Ferrol y Lugo. Este
Plan tiene una naturaleza intermodal, como
se ponen de manifiesto en el area de Ferrol,
donde trenes y autobuses forman parte de un
mismo viaje gracias a la nueva tarjeta TMG.

Las estaciones, que estan directamente liga-

das a la llegada del alta Velocidad a la Galicia,
también son un elemento clave. La correcta
conexion de los espacios, la accesibilidad a la
ciudad, la movilidad, deben reflejar una nueva
forma de ofrecer transporte. La estacion in-
termodal esta llamada a ser un nodo principal
de una compleja red que presente una oferta
coherente y coordinada a la ciudadania. Esta
accesibilidad garantizada a través de los dife-
rentes modos (peatonal, ciclista, automoviles,

autobuses, ferrocarril...] hace posible la ex-

pansion de los servicios ferroviarios mas alla

de los limites de la propia estacion e incluso

de los de la ciudad que la alberga.

“Se podrian limitar el
numero de alumnos
que acceden a

las escuelas de
ingenieria”

Puesto que la inversion en obras pu-
blicas ha caido fuertemente en estos
momentos —-a pesar de la importante
inversion realizada en Galicia con el
AVE- ;cree que este escenario podra
modificarse en él futuro el podria de-
cirse que “los viejos tiempos no van
a volver”?

Desde la Xunta consideramos que las infraes-
tructuras deben ajustarse a las posibilidades
reales de un pais. Deberiamos ser capaces
de priorizar y de actuar con responsabilidad,
sobre todo porque aln tenemos que finalizar
infraestructuras importantes para Galicia,
mejorar los entornos de las ciudades y com-
pletar la red de nuestra comunidad. Pero hay
que destacar estamos en la primera posicion
en cuanto a esfuerzo inversor, con un 0,91%
del Producto Interior Bruto, mientras que la
media de las restantes comunidades es de
un 0,34%. Estamos también a la cabeza de
las Comunidades en inversion por habitante,
con una media de 186,5 euros por ciudadano,

frente a los 76,5 de media.

En la actualidad muchas empresas
consultoras y constructoras estan
apostando por el mercado exterior,
iqué esfuerzos se estan haciendo
para apoyar a las companias galle-
gas que quieren abrir mercados en
el extranjero?

La Conselleria de Economia e Industria faci-
lita apoyo para promover la internacionaliza-
cion de las empresas gallegas, especialmen-
te de las pymes. El objetivo es impulsarlas en
todo el proceso, desde los diagnosticos pre-
vios para determinar su potencial de interna-
cionalizacion, hasta los apoyos para exportar
o para implantarse comercialmente, de for-
ma individual o colectiva. Y las empresas de

consultoria y construccion estan destacando
por su dinamismo en la busca de oportunida-
des de negocio en el exterior.

“La estacion
intermodal sera

un nodo principal
de una red de
transportes con una
oferta coherente”

En estos momentos, los indices de
paro entre los ingenieros jovenes
(que terminaron hace 3-4 anos) su-
peran ya el 70% como consecuencia,
entre otros motivos, de una oferta
que nada tiene que ver con la deman-
da. ;Habria que reducir el nimero de
ingenieros que se licencian?

Una solucion posible es buscar nuevos am-
bitos laborales y explorar areas de actividad,
aunque también limitar el nimero de alum-

nos que acceden a las escuelas.

Finalmente, el Colegio va a celebrar
el 20 y 21 de mayo un Congreso de-
dicado al Agua, Cultura y Sociedad,
icree que es una oportunidad para
transmitir a los ciudadanos los pro-
blemas relacionados con el agua?

El consumo humano del agua tiene que rea-
lizarse con las mayores dosis de responsabi-
lidad que nunca, porque es un bien escaso y
méas desde que la propia naturaleza nos dio
una llamada de atencidn, con la situacion que
registro Galicia en primavera de 2011, la mas

seca de los ultimos 50 afnos. Como comenté
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anteriormente, el impuesto del agua que pu-
simos en marcha a través de la Ley de Aguas
define una nueva estructura tarifaria por tra-
mos de consumo con el que se establecen
medidas que primaran el ahorro, de tal mane-
ra que incluso un 30% de la poblacion pagara
menos que con el actual impuesto. También
se le reconoce una componente ambiental en
tanto que incentiva las actuaciones en mate-
ria de medioambiente de las empresas, y re-
fuerza el principio de que “quien contamina
mas, paga mas”. El dinero recaudado se des-
tinara en su totalidad a obras de saneamiento
y abastecimiento en los ayuntamientos.

“La Conselleria

de Economia e
Industria facilita
apoyo para
promover la
internacionalizacion
de las empresas
gallegas,
especialmente de
las pymes”
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Jesus ’
Corbal Alvarez

Socio de Tipologias Estructurales en
Madera, Hormigdn y Acero (TEMHA]

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad Politécnica de Madrid, Jesus José Corbal
Alvarez esta especializado en cimientos y estructuras. Ademas se doctoré en suficiencia
investigadora también por la UPM. En 1999, junto con otros dos socios, fundd la empresa
TEMHA, que se dedica principalmente a la consultoria de ingenieria civil y esta especializada

en puentes y estructuras.

¢Qué hitos destacaria de su trayectoria en TEMHA?

TEMHA fue fundada a finales de 1999 por tres ingenieros de Caminos que
coincidimos como profesores en la Escuela de A Coruna, Antonio Gon-
zalez Meijide, Guillermo Capellan -que desde 2004 trabaja en Arenas &
Asociados en Santander-y yo. Decidimos especializarnos en el campo en
el que teniamos mayor experiencia, estructuras y cimentaciones. Hemos
intentado dedicarnos a ello del modo mas completo posible, abarcando
todo tipo de tipologias estructurales y constructivas, utilizando diversos
materiales (madera, hormigén y acero, de acuerdo con el nombre de
nuestra empresa) y desarrollando nuestra labor en un dmbito geogréfico
extenso, no solo en Galicia, en donde se situa aproximadamente el 35%
de nuestro trabajo, sino en toda Espana y en otros once paises en Euro-
pa, Oriente Medio y América. Creo que nuestro logro mas importante es
haber consolidado un equipo de aproximadamente quince personas con
una gran experiencia y versatilidad para realizar un trabajo tan variado

y especializado.

¢Y qué proyectos son los mas significativos de los realiza-
dos por su compahia hasta el momento?

Entre las estructuras de hormigdn: el viaducto de Barbantifio en la AP-
53 de voladizos sucesivos y luces de 129 m; los viaductos del Sarajevo

Bypass en Bosnia con un total de mas de cuatro kildmetros de tablero
entre los diferentes ramales, y mas de 30 viaductos de alta velocidad
ferroviaria, con longitudes de hasta 1500 m. Entre las estructuras me-
talicas y mixtas: la pasarela sobre el rio Nervion en Echevarri con arco
superior de 66 m de luz y doble tablero, tres viaductos de seccion mixta
en los accesos al aeropuerto de Barajas y la pasarela atirantada sobre el
rio Mino en Ourense con vano principal de 110 m de luz. Entre las estruc-
turas de madera: la cubierta del picadero de la Guardia Real en El Pardo,
la cubierta del Palacio de Deportes de Cartagena con 220 m de longitud y
65 m de luz maxima, y la cubierta del Palacio de Deportes de Eiras Novas
cerca de Coimbra. Entre las estructuras enterradas: el falso tunel de
Beiramar en el puerto de Vigo, la Estacion Intermodal del Baix Llobregat
con el Intercambiador entre las lineas 1y 9 del Metro de Barcelona y la
Alta Velocidad, y el Aparcamientoy Tunel del Parrote en A Corufa. Entre
las estructuras de edificacion singular: la remodelacion del Teatro Coldn
en A Corufay el Centro Comercial Alcalda Magna en Alcala de Henares.

Usted también compagind su labor profesional con la do-
cencia...

He sido profesor en la universidad durante cuatro anos, pero actualmen-
te me dedico exclusivamente a la actividad profesional. Dos de mis com-

paneros en TEMHA, Antonio Gonzalez Meijide y Arturo Antén si compati-
bilizan el trabajo profesional con la docencia en la Escuela de Ingenieros
de Caminos de A Coruna.

“Nosotros apostamos

por mantener nuestra
especializacion y nuestro equipo
para no perder capacidades
frente a las posibilidades que
surjan”

Tt atad o 8 0 1

¢(Puede explicarnos uno de los ultimos proyectos de
TEMHA, el Puente de As Correntes, en Pontevedra?

El puente de As Correntes cruza sobre el rio Lérez en el casco urbano
de Pontevedra, permitiendo ademas la conexion de la ciudad con la AP-
9. Presenta una tipologia que se puede describir como puente arco de
tablero intermedio, con doble arco en paralelo de seccion en celosia y
tablero mixto que actda como tirante del arco. El puente tiene un vano
principal de 116 m. de luz y una longitud total de tablero de 138 m. Cada
uno de los arcos presenta una directriz tal que se sitla bajo el tablero
en aproximadamente 12,50 metros en los extremos del puente y sobre
el tablero en los 91 metros centrales. Una de las caracteristicas mas
interesantes es la segregacion de traficos, rodado, peatonaly ciclista, en
plataformas diferenciadas del puente. Esta peculiaridad supone un gran

confort y seguridad en el transito tanto para los ciclistas como para los
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peatones, al estar fisicamente separados del trafico por los elementos
de sustentacion del puente. Las dos plataformas laterales, cada una de
ellas de 3,75 m de ancho y con bandas diferenciadas para peatones y
ciclistas, estan separadas de la plataforma central dedicada al trafico
rodado dejando un espacio entre ellas, de modo que la impresion para
el usuario es la de estar en una pasarela independiente. La plataforma
dispuesta en el tablero del nuevo puente tiene un ancho total de 15 me-
tros, repartidos en cuatro carriles de 3,50 metros, y dos arcenes de 0,50
metros. En la margen del rio del lado del casco urbano de Pontevedra,
el paseo de la Avenida de Uruguay transcurre por debajo del tablero, por
lo que necesita descender por debajo de la carrera de marea, obligando
a disponer un muro entre el paseo y rio. Para evitar la sensacidn angos-
ta que un cerramiento opaco provocaria, se ha optado por una solucién
consistente en un muro de vidrio, con paneles de vidrio laminado soste-
nidos por perfiles de acero inoxidable. Esto permite mejorar la sensa-
cion de amplitud y la entrada de luz natural, y ademas genera un efecto
“acuario” en este camino, con un atractivo anadido para los usuarios.

¢Desarrollan algun otro proyecto de interés en la actuali-
dad?

Actualmente estamos involucrados en la construccion del puente sobre
elrio Chilina en Arequipa, Peru. Se trata de un viaducto de tablero de hor-
migon pretensado construido por voladizos sucesivos. Tiene una longitud
total de 561 m, con vanos principales de 157 my 142 m, y altura maxima
de pilas de 40 m. La estructura consta de dos tableros independientes
de 11,3 m de ancho cada uno. Este trabajo lo realizamos colaborando
con Arenas & Asociados y con Isolux Corsan. El afio pasado se termind

el proyecto y actualmente se esta realizando el seguimiento de la obra.

En elactual entorno de crisis ; es viable una empresa espe-
cializada en infraestructuras como es el caso de TEMHA?

Tanto nuestro campo profesional como los mas préximos, como la edifi-
cacion industrial o residencial, estan inmersos en una reduccién de ac-
tividad muy intensa dentro de una crisis general que esta siendo muy
larga, por lo que no resulta facil encontrar campos alternativos en los
que poder aplicar las capacidades y experiencia de nuestros profesiona-
les. Parece dificil recuperar el nivel de actividad de hace unos anos. La
oportunidad mas evidente es la salida al extranjero, pero resulta bas-
tante dificil para empresas de un tamafo pequeno o mediano conseguir
compensar fuera el volumen de trabajo que se ha perdido en el mercado
nacional. En cualquier caso, nosotros apostamos por mantener nuestra
especializacion y nuestro equipo para no perder capacidades frente a las
posibilidades que surjan, sea en el exterior o en una futura recuperacion

de nuestro sector.
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¢Podria resumirnos los principales
hitos de su trayectoria?
Durante mi Gltimo ano de carrera, en 1975, co-

mencé a trabajar en Obrascon y luego pasé a Co-
ninsa como ingeniero a pie de obra en la Presa de
Cecebre. En marzo de 1976 me incorporé al equi-
po de construccion de la Autopista del Atlantico
hasta la puesta en servicio de los tramos entre A
Coruna y Santiago, y Pontevedra y Vigo, incluido
el Puente de Rande. En 1982 me fui a Campsa,
volviendo a Audasa en marzo de 1989, y hasta mi
jubilacion el pasado agosto dirigi y coordiné los
proyectos y los equipos de direccion y asistencia
técnica de los diferentes tramos de la AP-9 y de

Autoestradas de Galicia y Autovia del Barbanza.

.Y cuales de las obras en las que par-
ticipd destacaria por su importancia?
La Autopista del Atlantico, fundamental para
la comunicacion y desarrollo de Galicia. Pero
también las de A Corufa-Carballo y Val Mifor
por la mejora de comunicaciones para la zona.
Y otra obra de extraordinaria relevancia para A
Corunay ayuntamientos limitrofes fue la Presa

de Cecebre.

¢Nos puede recordar toda la proble-
matica que acarred la construccion de
la Autopista del Atlantico en Galicia?

Se enmarca en las circunstancias del momen-
to, saliendo de una dictadura, y en la oposicion

Ramon
Ramos Duro

Ingeniero de caminos, canalesy puertos,
Ramdn Ramos formd parte del cuerpo
técnico que realizod la practica totalidad
de la Autopista del Atlantico, ya que la
mayoria de sus anos de ejercicio pasaron
en Audasa, asi que conoce como pocos
la proyeccion y gestion de una autopista
que se enfrentd en su dia a una fuerte
oposicion que ralentizo su finalizacion
20 anos. Ramdon Ramos Duro también
cree que debe desterrarse la demagogia
que hay entre “autopista de peaje” y
“autopista gratis”. “Nada es gratis,
deberian darsele a los ciudadanos las
explicaciones suficientes”.

que hubo a su construccion entre determina-
dos sectores, con actuaciones que es mejor
no recordar: danos en bienes y maquinaria de
contratistas, amenazas... También en las parti-
cularidades de la propiedad, los innumerables
nucleos dispersos dificultan enormemente la
disponibilidad de terrenos para construir cual-
quier gran infraestructura. La Autopista del
Atlantico exigio6 la tramitacion de unos 34.000
expedientes de expropiacion con un elevadi-
simo coste. Se construyeron 450 pasos sobre
o bajo la autopista en un trazado de 220 km,
uno cada 500 metros; y caminos de servicio por
ambas margenes. Y la oposicidn a su construc-

cion provoco la paralizacion de las obras en al-

gunos tramos, asi que la puesta en servicio de
la totalidad de la autopista, prevista para 1982,
se retrasé mas de 20 afos.

“La Autopista del
Atlantico exigio la
tramitacion de unos
34.000 expedientes
de expropiacion”

Sin embargo, ahora parte del trafico
que absorbian las autopistas discurre
por carreteras, ;qué esta pasando?
La crisis afecta a toda actividad economica y
empresarial, y también a la economia particu-
lar. Pero el porcentaje de captacion de trafico
de la autopista se mantiene casi constante en
los ultimos afos; lo que se estad produciendo
es una disminucion del trafico en todas las ca-
rreteras, y también en la autopista.

“Se puede ampliar
la capacidad del
puente de Rande
sin reforzar pilasy
cimentacion”

¢Esta de acuerdo con la liberalizacidon
de los peajes de la AP-9 en Randey A
Barcala?

La Xunta y la Diputacion de Pontevedra ya ha-
bian establecido un sistema de bonificacion del
peaje de Cangas para los vecinos de la Penin-
sula de O Morrazo; y el peaje de A Barcala era

casi simbdlico, producia un efecto regulador al

descongestionar la Avenida de Alfonso Molina.
Pero las decisiones sobre liberalizacion o bo-
nificacion de peaje deben plantearse con vision
de futuro. En aquel momento no fueron las

mas adecuadas.

.Y qué opina sobre la ampliacion de
los accesos a Santiago, Vigo y A Co-
runa?

La congestion en Santiago se produce por el
trafico local que se concentra en la autopista,
confluyen todas las vias de alta capacidad de la
zona. Asi que la necesidad de ampliarla viene
provocada porque funciona como via para tra-
fico de largo recorridoy al mismo tiempo como
circunvalacion de Santiago. En Vigo, el proble-
ma se genera en el enlace de Cangas por la
incorporacion del trafico de O Morrazo. Para
resolverlo sélo caben dos posibilidades: un
puente nuevo o ampliar el actual. La primera
solucion se descartd por dificultades de todo
tipo y por el coste. Por tanto, se opté por apro-

vechar la capacidad del puente sin tener que

reforzar pilas y cimentacion, ampliando su ca-
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pacidad en un carril por sentido por el exterior
de las pilas. Y en A Coruna la ampliacion de la
AP-9 esta condicionada a la de la entrada por
Alfonso Molina, proyecto que Fomento tiene
intencion de acometer a corto plazo y que eli-
minara el trenzado que se genera en la salida

de esta avenida.

¢ Cree adecuadas las formulas de Fo-
mento para las autopistas de peaje?
Ningun servicio publico es gratis, su coste se
satisface via presupuestos, pago del usuario
o un sistema mixto. En las no financiadas con
cargo al presupuesto publico hay que ver si es
mas justo que pague solo el usuario o que pa-
guen todos, incluso los que no tienen coche. Y en
cuanto a las féormulas planteadas por Fomento
en las de peaje surgen por la falta de capacidad
presupuestaria, son formulas de colaboracion
publico-privada que en la UE comenzaron en
1995.Y teniendo en cuenta la situacion de nues-
tras cuentas publicas, la participacion del sec-
tor privado es fundamental en la planificacion y
explotacion de las vias de alta capacidad.

o
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LAV Madrid-Galicia: tramo Lubian-Ourense

a Linea de Alta Velocidad (LAV]
Madrid-Galicia, encuadrada en el
Corredor Norte/Noroeste, consti-
tuye, tanto por el volumen de in-
version como por su longitud y di-
ficultad técnica, la actuacion de alta velocidad
mas relevante que ejecuta actualmente el
Ministerio de Fomento, a través del Adminis-

trador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif).

Esta linea, junto con el Eje Atlantico entre A
Corufna y Vigo, esta llamada a revolucionar
las comunicaciones ferroviarias entre Ga-
licia y el centro peninsular, histéricamente
mal enlazados, mediante la consecucion de
tiempos de viaje en el entorno de las tres ho-
ras entre Madrid y las principales capitales
gallegas.

La LAV Madrid-Galicia suma 550 km de longi-
tud hasta Santiagoy 61,7 km mas hasta A Coru-
na, correspondientes al Eje Atlantico. De ellos,
tiene actualmente operativos 224 km: el tramo
inicial Madrid-Olmedo (132,9 km, en servicio
desde diciembre de 2007) y el tramo final Ou-
rense-Santiago (87,1 km, abiertos en diciembre
de 2011), que entronca con el Eje Atlantico en
servicio hasta A Coruna, lo que suponen 61,7
km mas entre Santiago y A Coruna. Ademas,
estan en servicio los segmentos de enlace Edi-
ficio Viajeros Olmedo-Bifurcacion Olmedo vy
Bifurcacion Olmedo-Conexion LAV Zamora, de

5,1 km en total.

Por su parte, los 324 km del tramo central
entre Olmedo y Ourense se encuentran prac-

ticamente en su totalidad en obras, con la Uni-
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ca excepcion del tramo de acceso a la capital
ourensana (17,1 km) e incluyen la ejecucién de

108 tuneles y viaductos.

La Linea de Alta
Velocidad (LAV)
Madrid-Galicia, junto
con el Eje Atlantico
entre A Corunay
Vigo, esta llamada
a revolucionar las
comuhnicaciones
ferroviarias entre
Galiciay el centro
peninsular

Este tramo central Olmedo-Ourense contara
con doble via electrificada con ancho UIC (1.435
mm) y sefnalizacion ERTMS niveles 1y 2, con ra-
dios minimos de 6.000 m y pendientes maximas
de 20 milésimas, apto para una velocidad maxi-

ma de proyecto de 350 km/h.

El trazado discurre por las provincias de Va-
lladolid, Zamora y Ourense. A partir del limite
entre Castilla y Ledn y Galicia se enfrenta con
un accidentado relieve, que esta exigiendo una
importante actuacion de ingenieria para supe-
rarlo. En total, el tramo Olmedo-Ourense inclu-
ye 40 tineles y 68 viaductos, la mayoria entre

Lubiany Ourense.

Inversion

El tramo Olmedo-Ourense tiene un coste total
estimado de 6.039 M€ y esta cofinanciado por
fondos comunitarios Feder (201,2 M€ entre
2007 y 2013). Su ejecucidn, iniciada con recur-
sos de la Sociedad Estatal de Infraestructuras
del Transporte Terrestre (SEITT) y encomen-
dada a Adif el 4 de diciembre de 2009, arranco
a finales de 2007 con las primeras obras de

plataforma en las provincias de Valladolid y Za-

mora, extendiéndose posteriormente a Galicia.

En 2012 se adjudicd la obra de 15 subtramos

en la parte mas compleja del recorrido, entre
Lubian y Ourense, asi como la contratacion
del montaje de via y electrificacion, mediante
la formula de Colaboracion Publico-Privada

(CPPJ, en dos tercios del trazado, por un im-
porte conjunto de 2.332 M€ (647,3 del monta-
je de via y su mantenimiento en el tramo Ol-
medo-Santiago, y 1.685,2 de las instalaciones
ferroviarias y su conservacion entre Olmedo y

Ourense).

En 2012 se adjudico
la obra de 15
subtramos en la
parte mas compleja
del recorrido,

entre Lubiany
Ourense, asi como
la contratacion del
montaje de viay
electrificacion

Con este impulso, todo el trazado entre Ol-
medo y Ourense tiene actualmente la obra de
plataforma en fase de ejecucion, salvo el tra-
mo final cerca de la ciudad de As Burgas, y en
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marcha la fase de superestructura. Segun las
previsiones actuales, el tramo Olmedo-Ouren-

se debe estar listo en el ano 2018.

Lubian-Ourense

Este tramo de 100 km es el segmento mas
complejo geografica y geotécnicamente del
trazado, debido a la accidentada orografia que
atraviesa, especialmente a su paso por los
montes de Invernadeiro, lo que obliga a que

gran parte del trazado discurra soterrado.

El trazado cruza transversalmente la provin-
cia de Ourense desde su limite con Zamora, en
el sureste, discurriendo inicialmente junto al
corredor ferroviario existente y la autovia A-52
hasta A Gudina, para dirigirse posteriormente
al norte de la autovia hasta alcanzar su destino

en la estacion de Ourense-Empalme.

En el trazado estan proyectados 27 tuneles,
que suman 70,4 km de longitud, y 28 viaductos,
que totalizan 5,8 km. Casi el 78% del tramo se
desarrolla mediante dos vias Unicas paralelas
y con contratos de plataforma independientes,
por lo que los tuneles mas largos del recorrido

son tuneles bitubo (un tubo para cada via).
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Desde el punto de vista constructivo, Adif ha
dividido el tramo en diversos proyectos de pla-
taforma repartidos en tres trayectos, de los
cuales los dos primeros estan en ejecucion y
el tercero en fase de proyecto: Lubidn-Porto
(60,6 km), Porto-Taboadela (22,2 km) y Taboa-
dela-Estacidn de Ourense (17,1 km).

Lubian-Porto

El tramo Lubian-Porto es uno de los mas
complicados para la ingenieria de las lineas
de alta velocidad en Espafa, y también de los
mas costosos, dado que surca una orografia
muy abrupta entre imponentes sierras y pro-
fundos valles. Por este motivo, casi el 82% de
su trazado discurre en tanel, minimizando al
maximo el impacto ambiental de la obra. Se

trata del tramo con mayor longitud soterrada

de la LAV Madrid-Galicia y el que concentra el
mayor nimero de los considerados como sub-

terraneos largos, de mas de 5 km de longitud.

Entre Lubian y Porto se construyen 17 tune-
les, una docena de los cuales superan los 5
km: O Corno via derecha (8.569,6 m) y Cerde-
delo-Prado (via izquierda) (8.574,44 m) y los
tineles bitubo de Espifo (7.910 m via izquier-
day 7.924 m via derecha), Prado (7.604,49 y
7.628,81 m), La Canda (7.301y 7.304 m), Bola-
fios (6.800y 6.780 m])y O Canizo (5.372y 5.369
m), todos ellos conectados mediante galerias
entre ambos tubos.

Ademas se ejecutan otros cinco subterraneos
(entre ellos, el de Portocamba, de 3.745 m),
una decena de viaductos y dos puestos de ba-

nalizacion. Entre los tramos Tunel de O Cafizo
y Tanel del Espifo, en la localidad de A Gudina,
esta prevista la nueva estacion Puerta de Ga-
licia, actualmente en proceso de redaccion del
proyecto basico.

En 2012 se adjudicaron los 12 subtramos que
restaban para tener todo el recorrido Lubian-
Porto en obras. En 11 de ellos las obras arran-
caron mayoritariamente en el segundo semes-
tre, desarrollandose actualmente importantes
movimientos de tierras, desmontes y el ataque
a todos los tlneles proyectados, mientras que
el dltimo subtramo contratado, Tunel de Prado
via izquierda (adjudicado en noviembre), inicia-
ra proximamente los trabajos. Los plazos de
ejecucion de estos tuneles oscilan entre 32 y
38 meses.

Los tineles se ejecutan mediante el sistema
constructivo denominado ‘nuevo método aus-
triaco’, una eleccidon basada en el criterio de
reduccion de costes que ha resuelto las adju-
dicaciones de buena parte de los subtramos
con importantes rebajas respecto al precio

de licitacion.

Este método consiste en avances sucesivos de
corta duracion (de 1 a 4 m) mediante dos fases:
avance (excavacion de la mitad superior de la
seccion del tunel o boveda) y destroza (perfo-
racion de la mitad inferior o contrabdveda). Los
avances se realizan mediante voladuras y/o
medios mecanicos.

El sostenimiento de la cavidad excavada se
ejecuta por medio de cerchas metalicas, guni-
tas y bulones. Concluida esta fase, se ejecuta
el drenaje, la impermeabilizacion, el hormigo-
nado de la contrabdveda y el revestimiento del
tdnel con una capa de hormigén reforzado con
fibras. Todo el proceso generara secciones de
entre 52 y 55 m?, en funcién de la longitud del
tdnel, en las que se instalara una via Unica y
una acera para mantenimiento y evacuacion.
Los seis tuneles mas largos del trazado Lu-
bian-Porto estaran unidos mediante galerias
de conexidn cada 400 m.

Porto-Taboadela

El tramo Porto-Taboadela, con las obras ini-
ciadas en sus tres subtramos entre octubre
de 2010 y abril de 2011, es el mas avanzado
de todo el trayecto en Galicia, presentando
una plataforma ya muy definida en gran parte
del recorrido.

Las principales estructuras en ejecucidon son
dos tuneles (Os Casares, de 3.490 m, y Seird,
de 1.798 m] y siete viaductos (entre ellos el de
Arnoia, una elegante estructura de 1.014 m de
longitud dividido en 19 vanos con un arco ojival

central de 110 m de luz o anchura), ademas de
un puesto de adelantamiento de trenes cerca
de Miaman y una pérgola, entre otros. Algunas
de estas estructuras ya estan concluidas o en

fase de terminacion.

Taboadela-Ourense

El altimo tramo, Taboadela-Estacion de Ou-
rense, es el Unico que alin no se encuentra en
ejecucion en el trazado desde Olmedo. Actual-
mente se redactan los proyectos de los seis
subtramos de plataforma en que se ha dividido
esta variante de 17,1 km, alin pendientes de la
aprobacion definitiva del estudio informativo.

En el trazado estan
proyectados 27
tuneles, que suman
70,4 km de longitud,
y 28 viaductos, que
totalizan 5,8 km

B REPORTAJE

En esta solucidn, el trazado discurre entre Ta-
boadela y Seixalbo en su mayor parte a través
de un tunel bitubo de 5.105 m de longitud bajo
la poblacion de Rante, y sobre dos viaductos.
Entre Seixalbo y la estacion de Ourense-Em-
palme se contempla la construccion de otros
dos tlneles (Montealegre, bitubo de 3.540 m,
con una via para ancho UIC y otra para ancho
convencional; y Bouzachas, de 1.015 m], cinco
viaductos (uno de ellos sobre el Mifio, de 400 m)
y los ramales de enlace para, ambos anchos de
via, con la linea convencional Ourense-Monfor-
te-Lugo, entrando posteriormente en el pasillo
ferroviario a la estacion de Ourense-Empalme.

Esta terminal esta llamada a ser un estratégi-
co nudo de comunicaciones ferroviarias en Ga-
licia, ya que aqui confluirdn las lineas de alta
velocidad a Santiago de Compostela y a Lugo,
asi como las convencionales. El proyecto de la
futura estacion incorporara criterios de aus-
teridad, viabilidad y eficiencia en sus fases de
construccion y explotacion.

Texto: ADIF
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El Puente del Pedrido

ntre los puentes incluidos en las campanas de inventario e
inspeccion que gestiona la Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestruturas, mediante el programa XOPA
(Xestion de Obras de Paso), se encuentra el puente del Pe-
drido situado en el P.K. 6+270 de la carretera AC-164, entre

los municipios de Bergondo y Paderne, en la provincia de A Corufa.

El puente tiene una longitud total de 517,45 metros y presenta un traza-
do recto en planta. Consta de un total de 14 vanos, trece de los cuales
estan formados por una pareja de arcos de hormigon de 31,00 metros de
luz aproximadamente (entre caras internas de pilas), y situados bajo el
tablero. El vano restante esta constituido por dos arcos parabdlicos de
tableroinferior de 71,40 metros de luz (entre caras internas de pilas). La
anchura total de la estructura es de unos 7,20 metros en los trece vanos
de tablero superior, mientras que en el vano principal de la estructura,

la anchura total de la plataforma es de 8,25 metros aproximadamente.

Es preciso tener en cuenta que el puente del Pedrido estd incluido en
el Inventario de las Normas Complementarias y Subsidiarias del Pla-
neamiento Provincial de 1991, por lo que de acuerdo con la disposicion
adicional segunda de la ley 8/95 del Patrimonio Cultural de Galicia, esta
incluido en el Inventario General del Patrimonio Cultural de Galicia.

Proyecto

Si bien el proyecto inicial del puente comenzd a redactarse en la década
de los veinte del siglo pasado por el ingeniero Luciano Yordi, la configura-
cion del puente que conocemos corresponde al proyecto redactado por el
ingeniero César Villalba Granda en la década de los treinta. Su construc-
cion comenzo en dicha década de los afos treinta y se vio interrumpida

por la Guerra Civil, finalizdndose a principios de los afos cuarenta.

La configuracion actual del
puente corresponde al proyecto
redactado por el ingeniero de
caminos César Villalba Granda
en la década de los anos treinta

El vano principal, que cruza sobre la ria, se construyd con la solucion
técnica aportada por el ingeniero Eduardo Torroja, siendo su construc-
tor Ricardo Barredo. Dicha solucién técnica empleada es la misma que
la del Viaducto de Martin Gil, sobre el embalse Esla, por los mismos

intervinientes.

La actuacion sobre la estructura se justifica por los danos relacionados
con la durabilidad de la obra de paso, sin que se hayan detectado sinto-
mas relevantes de mal comportamiento estructural.

Con caracter general, la causa fundamental de deterioro en la obra de
paso es la presencia erratica de defectos de ejecucion en la estructura,
que ha favorecido la carbonatacién en zonas puntuales del hormigén,
provocando la corrosion de las armaduras y elementos metalicos y la ex-
pulsion del recubrimiento. Estos dafos por carbonatacion se han combi-
nado eventualmente con un ataque por cloruros, en funcion del elemento

considerado.

El contenido de cloruros detectado en la masa del hormigdn es relati-
vamente bajo, teniendo en cuenta la ubicacion de la estructura. Sin em-
bargo, esta circunstancia se explica por la elevada pluviometria que se
registra en la zona, que favorece ampliamente el lavado de los clorurosy

ayuda a proteger la masa del hormigdn frente a la difusion del ion cloro.

Las medidas adoptadas para
la reparacion de la estructura
pretenden prolongar su vida
util y eliminar los deterioros
detectados

Otro aspecto fundamental para explicar los danos observados es el re-
ducido recubrimiento empleado en el puente, tal como se ha podido ob-
servar durante la inspeccion especial realizada. En algunos elementos,
en especial en los montantes, el recubrimiento se quedaba en valores
anormalmente bajos, habiéndose medido recubrimientos en torno a los

15 mm.

El reducido valor del recubrimiento implica que las zonas en esquina
sean mas susceptibles de sufrir la accion de los agentes agresivos, por
tener dos caras o vias de entrada. Este aspecto se ha podido compro-
bar durante las inspecciones realizadas, con una cierta concentracion de
desconchones en las esquinas de los arcos, sobre todo.

Existen ademas gran cantidad de humedades en los diferentes elemen-
tos que componen la estructura, debido a las filtraciones de agua proce-
dentes de la plataforma del tablero, como consecuencia de falta de im-
permeabilizacion de las juntas de calzada, y por la ausencia de goterdn

en los extremos de los voladizos de la losa.

Medidas correctoras
Las medidas correctoras adoptadas para la reparacion de la estructura,

a la vista de los dafnos observados, consisten en la realizacion de una
serie de operaciones encaminadas fundamentalmente a la mejora de la
durabilidad, con el objetivo de prolongar su vida Gtil y eliminar los dete-

rioros detectados:

e Eliminacion de la vegetacion enraizada en los paramentos de hormi-
gon.

e Inyeccion y sellado de fisuras. En funcion de la abertura de fisuras y de
la trascendencia estructural se realiza un sellado o una inyeccion de las
mismas.

* Reparacion de los desconchones y armaduras vistas.

e Reparacion y proteccion de péndolas.

e Limpieza de humedades y aplicacion de pintura anticarbonatacion.

* Colocacion de un goterdn en cada uno de los extremos de la losa del
tablero y disposicion de tubos de flauta agargolados hacia el exterior.

* Fresado del firme, impermeabilizacion y repavimentacion del tablero.

e Sustitucion de las juntas de dilatacion actuales.

Actualmente estos trabajos estan en fase de ejecucion. Se esta imple-
mentando una base de datos en la que se recogen de forma pormenori-
zada las intervenciones realizadas, lo que permitira hacer un seguimien-
to a futuro de las mismas, y comprobar la idoneidad de las soluciones
técnicas utilizadas.

Autores del reportaje:
Enrique Pardo Landrove, Ingeniero de Caminos
Antonio Gonzalez Meijide, Ingeniero de Caminos

OBRAS HISTORICAS
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Consecuencias de la anulacion del titulo de ingenieria de la edificacion

Esther Lopez Conde, asesorajuridicadel CICCP de Galicia.
Despacho de Antonio Platas Tasende

- u

L conflicto por la denominacion de
grado en Ingenieria de la Edifica-
cion continla cinco afos después
de que el Consejo de Ministros,
mediante acuerdo de 14 de di-
ciembre de 2007 estableciera las condiciones
a las que deberian adecuarse los planes de
estudio de los nuevos titulos universitarios
oficiales de graduado/a que habiliten para el
ejercicio de la actividad profesional de Arqui-
tecto Técnico, incluyendo la de “Ingeniero/a

de Edificacion”.

A partir de ahi, se publicaron por distintas
universidades (mas de treinta) los planes de
estudios de Graduado/a en Ingenieria de la
Edificacion, estableciéndose el caracter ofi-
cial del titulo “Graduado/a de Ingenieria de
Edificacion” por dichas universidades.

Interpuesto recurso contencioso-administra-

tivo contra el acuerdo de Consejo de Minis-

1 |

tros de 14 de diciembre de 2007 antes referen-
ciado el Tribunal Supremo, en sentencia de 9
de marzo de 2010, anulé el apartado tercero de
aquel acuerdo en lo que se refiere a la denomi-
nacion de Graduado o Graduada en Ingenieria

de Edificacion.

El argumento sostenido por el Tribunal Supre-
mo es claro: la nueva denominacion induce a
confusion y por tanto infringe la Ley de Univer-
sidades, que precisa segun la sentencia que
“la denominacion de los titulos universitarios
oficiales... debera facilitar la identificacion de
la profesion para cuyo ejercicio habilita y en
ningln caso podra inducir a error o confusion
sobre sus efectos profesionales”.

A juicio del Tribunal Supremo, el acuerdo im-
pugnado, al establecer la titulacion de gradua-
do en ingenieria de edificacion “viene a modi-
ficar la denominacion de arquitecto técnico”
(aunque sea sélo para aquellos profesionales

El trabajo

del Colegio

de Caminos,
en orden a la
defensa de los
Intereses de
sus colegiados,
ha sido arduo

que superen los planes de estudio a que se
refiere el art. 5 del Real Decreto 1393/2007) y
esta nueva denominacion, continda el Tribunal,
“aunque se diga que no altera la distribucién
de competencias prevista en la Ley de Orde-
nacion de la Edificacion, puede provocar con-
fusionismo en la ciudadania pues el calificativo
de -graduado en ingenieria de edificacion- es
tan genérico que induciria a pensar que estos
arquitectos técnicos tienen en detrimento de
otros profesionales una competencia exclusiva

en materia de edificacion”.

Anade el Tribunal Supremo que, “al crearse
una nueva titulacion que viene a modificar en
algunos supuestos la denominacién de arqui-
tecto técnico”, también se infringe el Real De-
creto 1393/2007, de 29 de octubre, sobre orde-
nacion de ensefanzas universitarias oficiales,
cuyo art. 12.9 (en relacién con el art. 15.4)
establece, para el caso de titulos habilitantes

del ejercicio de profesiones reguladas, que “el

Gobierno establecerd las condiciones a las
que deberan adecuarse los correspondientes
planes de estudios”, a fin de garantizar que se
obtengan las competencias necesarias para
ejercer esa profesion.

El Tribunal Supremo estima que se vulnera el ci-
tado Real Decreto porque no existe la profesion
regulada de “ingeniero de edificacién”, sino la
profesion regulada de “arquitecto técnico” que
aparece en la Ley 12/1986, de 1 de abril, crean-
dose, por tanto, una nueva titulaciéon que no se
encuentra recogida en los anexos del citado Real
Decreto.Interpuesto recurso de amparo contra
dicha sentencia por parte del Consejo General
de la Arquitectura Técnica de Espana (CGATC),
el Tribunal Constitucional deniega el amparo

por sentencia de 21 de noviembre de 2011.

Recursos interpuestos

Tras la sentencia de 2010, distintos colegios
profesionales -con el Colegio de Caminos a la
cabeza- han interpuesto recursos contencio-
so-administrativos contra los acuerdos de las
mas de treinta universidades que permitian la
obtencion de la titulacion de Graduado/a en In-

genieria de la edificacion.

Las dltimas sentencias han sido: la dictada
por el Tribunal Supremo el 19 de diciembre de
2012 por la que se anulaba el caracter oficial y
la inscripcion en el Registro de Universidades,
Centros y Titulos de los titulos de graduado/a
en ingenieria de la edificacion de las Universi-
dades Alfonso X El Sabio y Granada, y la dicta-
dael 15 de enerode 2013 por la que el Tribunal
Supremo (estimando nuevamente otro recurso

interpuesto por el CCCIP) anula la inscripcion
en dicho registro de titulo expedido por la Uni-

versidad de Salamanca.

El trabajo del Colegio de Caminos, en orden a
la defensa de los intereses de sus colegiados,
ha sido arduo, ya que ha requerido [y sigue re-
quiriendo) un gran esfuerzo, no sélo judicial
sino de seguimiento de las actuaciones de los
organismos. Los ultimos recursos interpues-
tos lo han sido contra las resoluciones para la
provision de dos plazas convocadas para inge-
nieros de la edificacion por el Concello de Vigo.

Ahora, Gnicamente resta por conocer cual sera
la resolucion de los drganos jurisdiccionales
de la Unién Europa, ante los que el CGATC pa-
rece que han recurrido.
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Bodegas Godeval, casi 30 anos
buscando la maxima expresion del godello

Bodegas Godeval lleva casi 30 anos ligada a
la idea de lograr la maxima expresion de la
variedad blanca godello. En sus fincas, con
suelos pizarrosos, cuidan y miman las cepas
con las que elaboran su monovarietal en el
que, explican, que no hay grandes secretos
enoldgicos porque “el vino se hace en lavina”.

sta bodega, situada en O Barco de Valdeorras, ha sido cons-

tante en su idea de recuperar la variedad godello, teniendo

siempre en cuenta que la base estaba en la produccion con

vinedos propios. Elaboran 150.000 botellas con dos marcas:

una de vino joven, conocido con el mismo nombre de la bo-
dega, Godeval, y otro que reposa cinco meses sobre sus lias en tanques
de acero inoxidable: Godeval Cepas Vellas.

Unos vinos que han cosechado numerosos premios y criticas halaga-
doras a lo largo de los anos. Las Ultimas provienen de expertos del
mundo del vino como el sumiller de la Fundacion EL Bulli, David Seijas:
“Godeval es un vino mas que apetecible, un blanco

para beber a todas horas, un amigo
inseparable...”; o del director de la

guia Vinos y Destilados de Galicia

2013, Luis Paadin, que describe el
Godeval Cepas Vellas:“Excelente
boca llena de matices, vuelve la

pizarra con la fruta, junto a una
maravillosa frescura que lo
hace cuasi eterno”.

Este ano la bodega presenta
una anhada muy expresiva,
resultado de una cosecha
marcada por la climatologia
del 2012. Las vinas sufrieron
con la sequia, por lo que se
redujo el nUmero de racimos,

( odeval

pero aun asi el resultado ha sido un vino muy expresivo, equilibrado y re-
presentativo de la variedad Godello con sus aromas a manzanay a frutas
de arbol.

Este ano la bodega presenta una
anada mas reducida, debido a la

climatologia, pero muy expresiva
y de alta calidad

En sus inicios, Godeval contribuyo también a rehabilitar una joya de la co-
marca “el Mosteiro de Xagoaza”, un conjunto histérico del siglo XIl. En los
80 estaba abandonado y la bodega lo convirtié en el lugar de produccion
de sus caldos y hoy en dia en zona de visita y organizacion de actividades.
Desde hace dos anos el vino se elabora en las nuevas instalaciones, crea-
das cerca de la anterior bodega. Un edificio moderno descrito por Araceli
Fernandez, la gerente, como “un mirador al valle, donde se auna tradicion

y modernidad”.

Bodegas Godeval SAT Tfno: 988 108 282 Web: www.godeval.com Blog: amigosdegodeval.blogspot.com
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Los jovenes ingenieros
dibujan el Colegio del futuro

os pasados 30 de noviembre y 19

de febrero los ingenieros galle-

gos menores de 35 anos fueron

convocados para dar su opinion

sobre como debera ser el Colegio.
En ambas reuniones estuvo presente el vo-
cal de la Junta Rectora del CICCP de Galiciay
miembro del Consejo Nacional, Fausto NUnez
Vilar, que recordd que el 70% de los mas de
1.500 colegiados tienen menos de 40 anos y
que son ellos lo que deben determinar sus
necesidades, “este ya es mas vuestro Colegio
que el mio. Pero no hemos sido capaces de
transmitir las ventajas de colegiarse, como
que por ello se tiene cobertura de responsa-
bilidad civil a lo largo de toda la vida, incluso
en obras realizadas en el extranjero”, ade-
mas de un servicio de asesoria juridica, cosa
que no ofrecen todas las demarcaciones.

Hace falta mas implicacion
Una idea repetida por los mas jovenes fue la

necesidad de que el CICCP actée como un “lo-

bby” que defienda la profesionalidad del sector

y que sea capaz de explicar a la sociedad la am-
plitud de competencias de los colegiados. “Tene-

mos que recuperar el prestigio de la profesion”.

El 70% de los mas

de 1.500 colegiados
gallegos tiene menos
de 40 anos. Ellos
deben determinar las
nuevas necesidades

Se estuvo de acuerdo en que abrir canales in-
formativos sobre tramites para trabajar en el
extranjero y explicar los procesos de convali-
dacion de titulos seria un servicio de gran inte-
rés, dada la cantidad de ingenieros que estan
ejerciendo fuera de Espafa o lo haran, “porque
el principal campo de trabajo esta fuera, eso
tenemos que verlo”, apuntd Fausto Nunez. De
hecho, el grupo “Ingenieros por el mundo” de
Linkedin es un proyecto muy activo en el que

participan mas de 5.000 profesionales.

En la segunda reunién se comentaron con
detalle algunos de los puntos del Plan Direc-
tor del Colegio, que precisamente incide en la
necesidad de mas participacion de los jovenes,
que “deben ver el hecho de colegiarse como un
plus”, apunté Fausto Nunez. Uno de los inge-
nieros presentes reconocié que cada vez mas
“prima el individualismo, es un problema que
tienen todos los colegios”. “Por eso tenemos

que conseguir atraer a los nuevos colegiados
innovando”, apunté Fausto Nunez, “de hecho,
el Colegio ya no se parece al que era hace ocho

anos; tiene una actitud mas activa”.

Satisfacer nuevas necesidades, actuar como
bolsa de empleo, ofrecer formacion en temas
que puedan derivar en aumentar las posibi-
lidades de trabajo y mejorar la comunicacion

con todos los colegiados, fueron algunas de las

ideas recogidas.

B \!_

Fotografias : Moncho Fuentes
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IV Curso Superior de Formacion del Tecnico en la Administracion Local

De izquierda a derecha, Norberto Uzal Tresandi, José Manuel Rey Varela, Carlos Nardiz Ortiz, Maria Encarnacion Rivas Diaz y Sonia Rodriguez-Campos Gonzalez.

| pasado 11 de enero se inaugurd en la sede del Colegio de

Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de A Coruna la IV

edicion del Curso Superior de Formacion del Técnico en la

Administracion Local, que por primera vez pueden realizar

arquitectos, arquitectos técnicos y cualquier funcionario del
catalogo de habilitados nacionales en los ayuntamientos del Grupo A o
de los grupos |y Il de personal.

Esta actividad formativa ofrece una vision actualizada y completa de los
conocimientos necesarios para el trabajo del técnico en el ambito de la
administracion local. Lo que consigue son varias cosas: afianzar los co-
nocimientos de los que ya ejercen sus funciones y, ademas, presentar
a otros profesionales, de forma estructurada, todas las materias que

afectan al dia a dia de la Administracion Local.

Durante el acto de apertura, el alcalde de Ferrol, José Manuel Rey Va-
rela, y presidente de la Federacion Gallega de Municipios y Provincias
(Fegamp], una de las entidades organizadoras, explicé que “necesita-

mos ingenieros y arquitectos, aunque no sea el momento del cemento,

pero si que es el de la planificacion”. Por eso defendié la importancia de
los equipos multidisciplinares en los ayuntamientos, donde trabajen jun-
tos para aportar lo mejor de cada profesion.

Por primera vez, el curso se
ha abierto a cualquier técnico
que quiera trabajaren la
administracion

Por su parte, el Decano del CICCP de Galicia, Carlos Nardiz Ortiz, recordd
que, por primera vez, el curso se ha abierto “a cualquier técnico que quie-
ra trabajar en la administracién”. “De ahi el amplio plantel de docentes,
porque queremos tocar todos los temas que atafen a la labor del téc-
nico en la administracion local, con funciones muy importantes, porque
los ingenieros de caminos creemos en las formulas de colaboracion. Eso
permite que los ayuntamientos pequenos puedan contar con la labor de

Fotografias : Moncho Fuentes

buenos técnicos”, apuntd. “Estamos en un momento dificil y creemos
que la gestion inteligente de los técnicos debe jugar un papel crucial.
Lo que queremos desde el Colegio es formarlos para mejorar la com-
petitividad de los ayuntamientos y la calidad de vida de los ciudadanos”,

recordo el presidente colegial.

La Escola Galega de Administracion Pablica (EGAP) también es orga-
nizadora del curso, y su directora, Sonia Rodriguez-Campos, presente
en la apertura, apuntd a que “si apoyamos este proyecto formativo es
porque ha demostrado ser enormemente Util. En la administracion local
necesitamos mas que nunca técnicos formados para ser eficientes y que
sirvan en tiempo real a las necesidades de los ciudadanos”, anadi6. Ade-
mas, calificé el programa del curso como “diverso y ambicioso” al incluir
derecho local, contratacion publica, administracion electronica, planes
generales municipales, urbanismo, legislaciones sectoriales o el marco

legal de la ordenacion del territorio.

Derribando mitos

“Lo de que los arquitectos y los ingenieros nos llevamos mal es menti-
ra”. Asi de rotunda fue la secretaria xeral de Ordenacion do Territorio e
Urbanismo -y arquitecta- Encarnacion Rivas Diaz durante la inaugura-
cién. Como el curso prepara para ser un técnico al servicio de la admi-
nistracion, Encarnacion Rivas quiso ensalzar la labor de los que trabajan
en el sector publico. "Quiero hacer esta resefa en un momento en que
arquitectos e ingenieros contemplan mas que nunca la posibilidad de
trabajar en el mundo de la administracion. Ojala en ella estén los mejo-

res, porque contribuiran al buen ejercicio privado de sus companeros”.

La secretaria xeral también alabé la labor de los ingenieros de caminos
y su papel, muchas veces poco reconocido, en el urbanismo de nuestras
ciudades. “Y quiero resaltar la importancia del conocimiento como el
mayor patrimonio para una personay que, ademas, es econémicamente

rentable. Ese patrimonio, el del saber, nunca se pierde”.

Por su parte, el director Xeral de Administracion Local, Norberto Uzal
Tresandi (quien ademas de abrir el curso fue el primer ponente) recordé
que éste pretende formar con un enfoque multidisciplinar, calificando de

“acierto” el hecho de que se haya abierto a otros técnicos.

Esta actividad formativa ofrece
una vision actualizada y completa
de los conocimientos necesarios
para el trabajo del técnico en la
administracion local

También reconocié la aportacion de los ingenieros de caminos en la
construccion de la ciudad moderna: “ellos tuvieron el suefio de una ciu-
dad armonica donde vivir. Y su contribucion hay que continuarla en estos
tiempos de reforma de la Administracion, cuando son necesarios técni-

cos formados y competentes”.

A lo largo de sus cinco meses de duracion, hasta el proximo 27 de abril,
los alumnos estudian aspectos como los planes generales municipales,
el urbanismo, las legislaciones sectoriales, las competencias y respon-
sabilidades del técnico municipal, la administracion electrénica o el
marco legal de la ordenacion del territorio. Ademas, la formacion pro-
porciona un punto segun el Instituto Nacional de Administracion Publi-
ca, y tres ECTS de la Universidade de A Coruna, UDC. La apertura de
esta importante actividad formativa coincidid con la inauguracion de una
exposicion sobre el trabajo de los ingenieros en el desarrollo urbano y
econdmico de Vigo en la propia sede colegial. “Queremos demostrar la
presencia que tuvieron y tienen en los planes generales, proyectos de
ensanche y modificaciones del puerto en la ciudad gallega desde el siglo
XIX", concluyd Carlos Nardiz. El curso esta coordinado por la vocal de la
Junta Rectora del Colegio, Carlota Pita.



FORMACION |

Curso de especializacion:

| pasado 18 de enero se celebré Diferencias
en la sede del CICCP de Galicia, entre PMP® y CAPM®

en A Corunfa, el curso Project Ma-

El Project Management incluye todo el ciclo de
nagement Professional (PMP®) vida de los proyectos: su implantacion, la ges-

y Certified Associate of Project
Management (CAPM®). Esta actividad for-

mativa de 35 horas de duracion se centrd en

tion de los costes, y los riesgos y la calidad. Por
la importancia de este trabajo, las empresas

de construccion e ingenieria, princialmente,

la preparacion para conseguir ambas certifi- buscan profesionales formados y competentes

caciones, una espeC|al|zaC|on cada vez mas para su desempeﬁo. “En Espaﬁa todavia no es

demandada, como demuestra el exito de la tan conocido, pero es demandado cada vez mas

convocatoria (se cubrieron las 40 plazas ofer- por nuestras empresas para acometer asuntos

tadas). relativos a la certificacion de su trabajo, porque
en otros paises si se pide”, apuntdé Moro.
Estas son las certificaciones para gestores de

proyectos mas reconocidas a nivel interna- La designacién PMP® constata que se tienen
cional, emitidas por el Project Management bases solidas de conocimiento, habilidades y
Institute. El curso lo impartié José Moro Me- experiencia. Pero para obtener este certificado,
6n, miembro del PMI, ingeniero industrial y también se exige contar con 4.500 horas de tra-
PMP, y fundadory CEO en Gedpro, consultora bajo en administracion de proyectos con docu-

especializada en Project Management. mentos y referencias de los Ultimos seis anos.

PMP y CAPM

Por eso, este curso -destinado a arquitectos,
ingenieros y estudiantes universitarios-, in-
cluyo una nueva certificacion: CAPM®, basada
también en las buenas practicas del PMBOK®,
pero que no requiere de tanta experiencia como

para obtener los PMP®s.

Ademas, esta actividad incluyd la preparacion
de los alumnos para presentarse con éxito a los
examenes, formandolos en el Project Manage-
ment Body of Knowledge del PMI (PMBOK®) un
estandar reconocido internacionalmente, apli-
cable a un rango de sectores que van desde la

construccion al software.

El Colegio ofrecio
formacion para optar
a las certificaciones
para gestores de
proyectos mas
reconocidas a nivel
internacional

Durante el curso, se realizaron explicaciones
presenciales y practicas en plataforma web, se
estudiaron los procesos de la direccion de pro-
yectos, se presento el cddigo ético y la conducta
profesional que debe tener un Project Manager
y se combin¢ la parte practica con preguntas
similares a las del examen de certificacion. Los
examenes se realizaran en A Coruna, también
en la sede del Colegio, durante el segundo tri-

mestre de este ano.
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BREVES B

Un ingeniero de caminos,
ganador del concurso para
crear nuevo logo al AFCECG

“Al disenar procuré encontrar una forma
geométrica atractiva y facil de recono-
cer. También intenté que sugiriese un
libro abierto y elementos relacionados
con nuestra profesiéon, como una ola, los

atirantamientos de ciertos puentes, la

morfologia de una concha, una bomba

afcecac

Rodriguez, cuyo disefio ha renovado el logo del Aula de Formaciéon Continua de

o una turbina”, explica Gonzalo Vazquez

la Ingenieria Civil de Galicia. La Junta Rectora del Colegio decidié que fuese la
ganadora el pasado 13 de diciembre, tras seleccionar entre 51 propuestas.

En cuanto a la gama cromatica sefala que el azul “es el color que mejor repre-
senta la relacion del Aula con Galicia y con la profesion, dada la importancia del
agua en ambas”. Como premio, Gonzalo Vazquez tiene una inscripcion gratuita al
Il Congreso Internacional Galicia-Norte de Portugal “Agua, Culturay Sociedad”.

Convenio con
Tesouros de Galicia

Tesouros de Galicia (www.tesourosdegalicia.com) realiza iniciativas relaciona-
das con la recuperacion del Patrimonio de nuestra comunidad tanto en arquitec-
tura, arqueologia, naturaleza y gastronomia como tesoros inmateriales, y para
ello busca la implicacion de entidades culturales, administraciones, empresas,
estudiantes y profesionales. La aportacion de nuestro Colegio es colaborar con
esta asociacion, que tienen su sede en Mondariz, para asesorarla en las iniciati-
vas de valorizacion del patrimonio de la ingenieria civil gallega. Tesouros de Ga-
licia también participara en el Congreso Internacional de Ingenieria Civil Galicia-
Norte de Portugal, que se desarrollara en Vigo los dias 20 y 21 de mayo.

Recordando
a huestros
companeros fallecidos

Salomon Hassan. En el n°13 de nuestra revista entrevistamos
a uno de los mejores ejemplos la vieja escuela. Licenciado en
1956, dirigié desde el INI obras como la Presa de Vilasouto.
Realizd el Plan de Acceso de Carreteras para Galicia, fue de-
legado de la COTOP e ingeniero municipal y trabajé con Xestur
como inspector de obras. También representd a la provincia de
Ourense en la Junta Rectora del Colegio y recibi¢ la medalla al
meérito colegial en 2005. El 23 de diciembre, esta tierra que él

considero suya aln siendo ceuti, recibia sus restos.

Jaime Gonzalez Paramo. Su merecido homenaje a toda una
vida profesional lo recibia en diciembre de 2009. El ex director
de la Autoridad Portuaria de Ferroly Algeciras, comenzo a ejer-
cer en Madrid y logré una beca para trabajar en Filipinas. Tras
el desarrollo de la urbanizacién de Sotogrande (Cadiz) trabajé
como ingeniero municipal en ayuntamientos de esa provincia.
Ya en Galicia ejercié en la ciudad departamental hasta 2001.
Se jubild con mas de 250 proyectos de puertos, saneamiento,
abastecimiento, reforma de presas, urbanismo e infraestructu-

ras a sus espaldas.

Juan José Lojo Bujan. El pasado 28 de noviembre nos dejaba
otro gran colega de profesion, licenciado en 1975 y que pasé
sus primeros anos de ejercicio en la Jefatura de Costas de A
Coruna. En 1980 Lojo Bujan ingreso por oposicion en el Cuerpo
de Ingenieros de Caminos del Estado y, tras un breve destino
en la Confederacion Hidrografica del Guadiana, fue nombrado
Director del Grupo de Puertos de Lugo en 1981. En 1999 obtiene
plaza de Jefe de Servicio en Aguas de Galicia en Santiago, don-
de permanecié trabajando hasta su fallecimiento.
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Aqualogy. La marca global
de soluciones integradas del agua

El desarrollo de la sociedad y la preservacion del medio ambiente exigen
una gestion eficiente del agua.Talento, innovacion y compromiso son los
pilares de Aqualogy, la marca global de soluciones integradas del agua.
Aqualogy ofrece soluciones adaptadas a las necesidades de instituciones
o empresas. Al servicio de las personas.

Bienvenidos al futuro del agua
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AQUALOGY

Where water lives.
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