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EDITORIAL

na nueva etapa
A principios del
pasado mes de
abril, un nuevo
equipo de gobier-
no recogia el tes-
tigo de la anterior
Junta Rectora de nuestro colegio e
iniciaba su andadura para gestionar
el dia a dia de la demarcacion de Ga-
licia del CICCP. Este equipo liderara
una nueva etapa, que se prolongara
hasta el horizonte de 2018, con varios
objetivos irrenunciables: conseguir
un colegio que nos ayude (favore-
ciendo la oferta de cursos de forma-
cion para nuestros colegiados); que
nos represente (haciendo visibles
las actividades que como colectivo
realizamos); en el que todos quera-
mos estar presentes (ofertando mas
y mejores servicios); que ponga en
valor nuestra profesion y defienda
su prestigio y que nos escuche (es-
tableciendo nuevas formas y cauces
de comunicacién con los colegiados).

Para cumplir estos objetivos, se hace
m4as necesario que nunca apostar por
la comunicacion. Por eso, en el Cole-
gio se ha creado una Comision de Co-
municacion, dirigida por Miguel Angel
Nunez Casamayor. El trabajo de esta
comision ya esta dando sus primeros
frutos puesto que, entre sus acciones
iniciales, destaca la de potenciar la
presencia del CICCP en redes socia-
les. Y para ello se han abierto y se es-
tan dinamizando perfiles del colegio
en diferentes redes. Creemos que la
comunicacion se configura como un

elemento central y estratégico para

que los ingenieros de caminos, ca-
nales y puertos podamos trasladar
a las diferentes administraciones y a
nuestros grupos de interés nuestras
inquietudes, demandas y posiciona-
mientos concretos en relacion a di-
ferentes asuntos relacionados con
nuestro ambito de actividady, a la vez,
para acercar a la sociedad en general
los valores de nuestra profesion.

Pero no solo es importante potenciar
la comunicacién externa de nuestro
colegio. En paralelo, es necesario
realizar un esfuerzo adicional en for-
talecer la comunicacion interna, con
los miembros de nuestro colectivo,
puesto que este ejercicio permitira, a
los encargados de liderar esta nueva
etapa de gobierno, recoger diferentes
opiniones e integrar en el ejercicio
de la gestion diversas sensibilidades,
que contribuyan a crear una entidad

Util para todos los colegiados.

En este sentido, la revista Via 18 se
erige como un canal idéneo para fa-
vorecer tanto la comunicacion exter-
na como la comunicacion interna en
nuestro colegio. Por eso, los hombres
y mujeres que conformamos la nueva
Junta Rectora del CICCP de Galicia
no tuvimos ninguna duda en dar con-
tinuidad a esta iniciativa, que viene

realizandose desde el afio 2006.

Aunque el nuevo numero de Via 18
que hoy tienes en tus manos presenta
cambios en su formato, basicamente
mantiene la misma estructura inter-
na y las secciones tradicionales de
la publicacion. Paulatinamente y en

posteriores nimeros, pretendemos ir
incorporando nuevos contenidos a la
revista con el objetivo de configurar
un canal de comunicaciéon mas eficaz

y también mas atractivo.

Las entrevistas de este nuevo niime-
ro de Via 18 se centran en las figuras
de Ricardo Babio, nuevo decano del
colegio; Rafael Eimil, jefe de la de-
marcacion de Costas de A Coruna; y
Santiago Hernandez, Catedratico de
Mecanica de Medios Continuos y Teo-
ria de de Estructuras en la Escuela
de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de A Coruna. En paralelo, la
revista ofrece informacion sobre las
proximas citas formativas del colegio
y desglosa la comparecencia de nues-
tro companero Rafael Barredo en la
Comision No Permanente de Seguri-

dad Vial del Parlamento de Galicia.

Ademas, este numero también in-
forma, entre otros asuntos, sobre la
entrega del | Premio Monforte al Fe-
rrocarril o sobre la inauguracién de
la nueva Variante de Noia, presidida
por el jefe del Gobierno gallego, Al-
berto NUnez Feijoo, y en la que parti-
cipd nuestra companera de profesion,
Ethel Vazquez, recientemente nom-
brada conselleira de Medio Ambien-
te, Territorio e Infraestructuras de la
Xunta de Galicia.
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“Los ingenieros de caminos no estamos ante una
epoca de cambios, sino ante un cambio de época”

w

Ricardo Babio Arcay

Decano del CICCP de Galicia e Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos

Desde principios de abril, Ricardo Babio es el nuevo decano del CICCP de
Galicia. Babio, que completd sus estudios de Ingenieria de Caminos en
la Universidad Politécnica de Madrid, cuenta con una dilatada y extensa
trayectoria profesional que incluye los ambitos privado y publico. Fue
subdirector xeral de Proteccion Ambiental de la Xunta y también jefe de
la Demarcacion de Costas del Estado en Galicia. En la actualidad, en esta
misma Demarcacion, el nuevo decano del CICCP de Galicia ejerce como
ingeniero jefe del servicio de proyectos y obras, cargo que compatibiliza
con la docencia en la Escuela de Ingenieros de Caminos de A Coruna.

Fotografias: Moncho Fuentes



Desde abril es usted el nuevo
decano del CICCP de Galicia,
ipor qué se decidid a afron-
tar esta responsabilidad?

La idea de presentar candidatura
surgio ya hace cuatro afos por parte
de un grupo de companeros con in-
quietudes similares, pero finalmen-
te no se materializd por circunstan-
cias de trabajo y personales. Ahora,
cuatro anos después, esas circuns-
tancias han cambiado y, por eso,
nos animamos a presentar una pro-

puesta. Creo que, desde este gru-

po que hemos formado, podemos

aportar nuestro granito de arena e
intentar dar respuestas al momento
de cambio tan importante que es-
tamos viviendo en la profesion. Los
ingenieros de caminos no estamos
ante una época de cambios, sino
ante un cambio de época, motivado
por multiples circunstancias (plan
Bolonia, ley Omnibus, la grave cri-
sis econdémica o la ley de Servicios
y Colegios Profesionales). Por ello,
creo que va a ser muy importante
que afrontemos estos procesos mas
unidos que nunca, y el Colegio es un

buen instrumento para ello.

“Nuestro
colectivo antes
tenia mas
peso, pero los
Ingenieros

de caminos
seguimos
estando muy
preparadosy
capacitados.
Eso, de
momento, no se
ha perdido”

;Sobre qué lineas estratégi-
cas asentara las bases de su
gestion?

Hemos articulado y divulgado un
programa que recoge las piedras
angulares sobre las que asentare-
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mos nuestra gestion. La anterior
Junta Rectora realizé un trabajo no-
table e intenso, particularmente muy
eficaz en dreas como la de la forma-
cion; sin embargo, creemos que es
necesario un nuevo impulso en de-
terminadas areas, con el objetivo de
conseguir una mayor identificacion
con los colegiados y un colegio ver-
daderamente Util. Queremos seguir
ofreciendo una formacién a los co-
legiados, que sea referente en todo
el territorio nacional. Apostamos,
por ello, por la consecucion de un
colegio que nos ayude en este ambi-
to, pero también que nos represen-
te. Es importante revisar y mejorar
ciertos aspectos relacionados con el
marketing y la comunicacion social.
En paralelo abogamos por ofertar
mas y mejores servicios. Es decir,
por articular un colegio en el que
todos queramos estar presentes; a
la par que una entidad que ponga en
valor nuestra profesion y defienda
su prestigio. Y, por ultimo, un co-
legio que nos escuche: para ello se
buscaran nuevas formasy cauces de

comunicacion con los colegiados.

¢Como ve el futuro de los in-
genieros de caminos en Gali-
cia? ;Cree que el colectivo ha
perdido su prestigio?

No es que se haya perdido el pres-
tigio, es un momento de cambio. El
colectivo de ingenieros de caminos
antes tenia mas peso. Como pro-
fesionales seguimos estando muy
capacitados, muy preparados y eso,
de momento, no se ha perdido. El
planteamiento de la ingenieria en
nuestro pais era el de una formacion

cientifica y académica muy impor-
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tante, muy exigente y eso conllevaba
una serie de atribuciones... En este
punto, yo tengo claro que la tenden-
cia es a entrar en un cambio porque
el mercado es cada vez mas com-
petitivo y vamos a tener que luchar.
Antes habia mucho trabajo y el nu-
mero de colegiados era menor, aho-
ra no. La situacion ha cambiado, han
proliferado las escuelas, hay menos
trabajo sobre todo por la crisis en
la construccion, y la consecuencia
es un incremento preocupante de
companeros en paro, particular-
mente los jovenes. Es un momento
critico. Estoy particularmente preo-
cupado por las repercusiones de los
cambios derivados del Plan Bolonia.

(ELl actual escenario econd-
mico ha variado el punto de
vista que la sociedad tiene de
las grandes obras publicas?

No. Pero se puede decir que en Es-
pana, en cuanto a labor de desarro-
llo de infraestructuras basicas, lo
mas importante ya estd hecho. Si
acaso todavia hay temas pendientes
en materia de saneamiento y depu-
racion de aguas. Pero en dotacion
de infraestructuras de transporte,
autovias, alta velocidad, etc, el pais
estd ya muy desarrollado. En cuanto
a las grandes obras publicas que se
han acometido en Espana, pues qui-
zas si podrian dar en algunos casos
pie al debate y a discutir su necesi-
dad, su inversion, si las decisiones
eran acertadas y si se corresponde
la inversion con la necesidad. Pero,
lo que puedo decir es que en el am-
bito en el que entran los ingenieros
(definicion del trazado, caracte-
risticas técnicas...] muchas de las

infraestructuras de nuestro pais,
como por ejemplo el AVE, son refe-
rente a nivel mundial. Quizas lo que
haya ocurrido histéricamente en Es-
pana es que las obras publicas, en
cuanto a su planificacion, han esta-
do sometidas a una excesiva politi-
zacion. Eso ha ocurrido en Galicia,

por ejemplo, con los aeropuertos.

“Considero que
las grandes
Infraestructuras
de nuestro pais
son un referente
a nivel mundial”
¢Como valora esta publica-
cion dirigida a los colegiados
del CICCP? ;Seguira la nueva
Junta Rectora impulsando la
revista?

Si. Desde la Junta Rectora consi-
deramos que el poseer un canal

de comunicacion propio, como es
el caso de la revista Via 18, puede
cumplir un doble objetivo. Por un
lado, nos ayuda a llegar a la socie-
dad en general y a nuestros grupos
de interés, en particular, poniendo
en valor los atributos de nuestra
profesion. Es decir, fortalece la
comunicacion externa. Pero, tam-
bién es un vehiculo idéneo para
favorecer la comunicacion interna
y generar cohesion e ilusion entre
nuestros miembros en torno a un
proyecto comun: el colegio. Que-
remos que éste sea la casa de to-
dos, una entidad que represente a
sus colegiados y en la que se pue-
dan sentir acogidos; que responda
a sus demandas y los represente.
Por este motivo, como he dicho an-
teriormente, consideramos estra-
tégica la comunicacidon puesto que
nos permitira hacer llegar a los co-
legiados el trabajo que realizamos
y, ademas, recoger su feedback:
posibilitarda que incorporemos a
nuestra gestion diferentes sensibli-

dades y puntos de vista.
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Reunion con miembros del CICCP
de Lugo

na representacion de
la Junta Rectora del
CICCP de Galicia, en-
cabezada por su deca-
no, Ricardo Babio, se
reunié recientemente con algunos
colegiados de la provincia de Lugo
en encuentro que tuvo lugar en el
Restaurante Espana, en la ciudad
de la Muralla. A la reunion acudio
también Gerardo Pallares Sanchez,
representante por Lugo del CICCP

Fotografias: Eliseo Trigo

de Galicia.

El objetivo de este encuentro fue el dad de contribuir a articular una oferta cuenta el colectivo. En la provincia
de recoger las diferentes sensibili- de contenidos formativos y divulgativos de Lugo residen un total de 142 cole-
dades, inquietudes y las demandas que resulte interesante para todos los giados, lo que representa aproxima-
concretas del colectivo en la provin- colegiados, entre otros asuntos. damente el 10% del censo del CICCP
cia de Lugo en relacion al Colegioy a de Galicia.
sus lineas de accion. Los colegiados lucenses que asistie-

ron a la reunién trasladaron al decano E l encue nt ro

Ronda de contactos sus preocupaciones acerca de asun- . .7
Se trata de la primera reunion de tos diversos como el desempleo en la Sirvio pa ra

una ronda de contactos que la nueva profesion, la imposibilidad de conva- recog er las
Junta Rectora realizara por diferen- lidar el titulo al nivel de master o la

tes provincias gallegas, con la finali-  oferta de formacién continua con que diferentes
sensibilidades,
inquietudes

y demandas
concretas

del colectivo
radicado en esta
provincia
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Jose Luis Cachafeiro,

galardonado con el | Premio Monforte al Ferrocarril

L Comité Evaluador del Premio Monforte al
Ferrocarril acordd por unanimidad otorgar
este galardon a José Luis Cachafeiro Village
“por su acertada y decidida intervencion ante
el Ministerio de Fomento y las instituciones
europeas, consiguiendo la creacion de una correcta Red
de Transporte Ferroviario de Mercancias para Galicia,
integrada en la Red Transeuropea de Transporte por Fe-
rrocarril y, de manera especial, la inclusion de las insta-

laciones ferroviarias de Monforte de Lemos como nudo

logistica en esta Red Transeuropea”.

En este Comité Asesor, que estuvo presidido por el alcal-
de de Monforte, Severino Rodriguez, participo la colegia-
da Maria Luisa Menéndez Miramontes, representante por
Lugo de la antigua Junta Rectora del CICCP de Galicia.

El galardonado, que fue secretario general de Transpor-
tes del Ministerio de Fomento entre 2009 y 2011 y que
actualmente trabaja en ADIF, recibié como premio una
reproduccion de la escultura homenaje al ferrocarril,

que recientemente se inaugurd en Monforte.

El acto de entrega del galardon se celebro el pasado 15
de mayo y en él tomaron parte como invitados el decano
del CICCP de Galicia, Ricardo Babio, y el secretario de la
entidad, Francisco Rosado. Se decidio realizar la entrega
del premio en esa fecha por ser el dia del aniversario de
la puesta en marcha de la linea ferroviaria entre Mon-

fortey Vigo.

Méritos propios

Durante el acto de recepcion del premio, tal y como re-
cogen los medios de comunicacion de Lugo, Cachafeiro
senald que el puerto seco de Monforte debe convertirse
en “el motor econémico de Monforte y su comarca”, al
tiempo que senald que es necesario para que esto ocurra
que los responsables del mismo fijen “objetivos a corto
y medio plazo”. Para él, los objetivos mas inmediatos en
relacion al proyecto son la terminacion de los accesos y
la contratacion de un gerente profesional.

Segun senald, ademas, en su intervencion Cachafeiro
“Monforte esta en la red transeuropea por méritos pro-
pios” porque “reune las condiciones para estar”. “A mi
me toco pilotar un proyecto en el que participdé mucha
gente, desde técnicos de Fomento a representantes de
las comunidades auténomas y de los principales opera-
dores logisticos”, anadidé el homenajeado.

Caracter bienal

El premio ‘Monforte al Ferrocarril’ tiene caracter bienal
y tiene como objetivo agradecer publicamente la obra de
personas o grupos a favor del ferrocarril en Galicia. La
iniciativa esta organizada por la Asociacion Monfortina
de Amigos del Ferrocarril [Amafer], en colaboracién con
el Ayuntamiento de Monforte de Lemos, la Diputacion de
Lugo, y los colegios profesionales de Periodistas y de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia.
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Propuestas del Colegio para
la mejora de la seguridad vial

en Galicia

| pasado 16 de mayo, el

ingeniero Rafael Barre-

do intervino en la Comi-

sion No Permanente de

Seguridad Vial del Parla-
mento de Galicia. Con el objetivo de
detallar propuestas para la mejora
de las carreteras en nuestra Comu-
nidad Autdnoma, y en representa-
cion del CICCP de Galicia, Barredo
comenzod su intervencidn sehalando
que “toda actividad humana conlle-
va riesgos que pueden afectar a la
salud de los que participan en ellay
maximo en la carretera donde influ-
yen multiples factores”.

A continuacion, hizo hincapié en que
“no se puede creer que se va a al-
canzar la accidentalidad cero, pero si
irnos acercando (a esta cifra) y sobre
todo disminuir los danos personales”.

Seguridad vial en la
planificacion de las obras
Tal y como detalld el representante
del CICCP de Galicia en esta Comi-
sién, “los analisis sobre seguridad vial
han de iniciarse cuando se comienza
la planificacién de una carretera ya
que va a repercutir en la distribucion
de los traficos, disminucion de los
recorridos, separaciones de traficos,
pesados, peatones, etc”.

Ademas, recordd que al finalizar la
obra se ha de comprobar si se han
dispuesto las medidas consideradas
en el proyecto. En la apertura al tra-
fico se debe observar si los usuarios
no tienen dudas con la senalizacion
ni con los entronques con otras vias y
no es necesaria ninguna otra correc-

cion”, indico.

Factores que inciden

en la accidentalidad

El ponente detalld, acto sequido, los
factores que concurren en la acciden-
talidad: el factor humano, el factor
carretera y factor vehiculo. Barredo
expuso datos de un estudio realizado
por el Transport Research Laboratory

(TRL), analizando una amplia muestra
de accidentes, que revelan que el fac-
tor humano estd directamente rela-
cionado con el 77% de los accidentes,
la carretera con el 18 % y los vehicu-
los con el 5%.

Entre las medidas que conviene adop-
tar para reducir la siniestralidad vial,
Rafael Barredo senalé que en el fac-
tor humano es “fundamental” la edu-
cacion de los conductores. En cuanto
al factor vehiculo, “debe favorecerse
por parte de las Administraciones
el aumento de la seguridad pasiva
de los vehiculos”. Finalmente, en el
factor carretera, “seria oportuno es-
tablecer una posibilidad de comuni-
cacion del usuario para que pudiera
hace propuestas de sefalizacién con
defectos que él considera existentes,
fundamentalmente en obras de nueva
implantacion”. Ademés, “es impor-
tantisimo que cualquier desperfecto
de la carretera que pueda afectar a la
seguridad vial debe ser urgentemente
senalizado hasta su reparacion”

Junto a esto, el compareciente puso
de manifiesto que para poder proce-
der al andlisis de posibles mejoras
(en la seguridad viall es necesario
“tener una buena base de datos com-
partida de los accidentes ocurridos”.
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Inauguracion de la Variante

|l pasado viernes 4 de julio se celebro el

acto de inauguracién de la Variante de

Noia, en Porto do Testal. El acto, que es-

tuvo presidido por el jefe del Ejecutivo ga-

llego, Alberto Nunez Feijéo, contd con la
presencia de la nueva conselleira de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras, Ethel Vazquez; del alcal-
de de Noia, Rafael Garcia Guerrero; y de numerosos
representantes del tejido politico, economico y social
de la Comunidad Auténoma.

En representacion de los ingenieros de caminos, acudio
al acto el decano del CICCP de Galicia, Ricardo Babio,
quien pudo felicitar personalmente antes de la inaugu-
racion a Ethel Vazquez, companera de profesion, por su
reciente nombramiento como conselleira.

PONTE
RIA DE NO\RQ

XULLO 2014

El decano del CICCP
de Galicia, Ricardo
Babio, asistio al acto de
inauguracion celebrado
en Porto do Testal

En el acto de inauguracion, el presidente de la Xunta,
Alberto NuUfez Feijéo se refirié a la Variante de Noia
como una infraestructura “fundamental” para la verte-
bracién de la linea costera de Galicia y para el “desa-
rrollo econdmico, turistico y territorial del Barbanza”.
Segun aseguro, se trata de una infraestructura “indis-
pensable” para mejorar la conectividad de Noia y su co-

Foto: Luis Cobas
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- selleira en un primer momento y el presidente de la

d N Xunta, a continuacion, esta infraestructura ha supuesto
e o I a “una importante obra de ingenieria no exenta de desa-

fios técnicos”. Entre otros, la construccion del viaducto

marca con los municipios limitrofes y la ciudad de San- que cruza la ria desde Porto do Testal hasta A Barquifa,

tiago, por lo que se mostré seguro de que su puesta en con una extension de 1,7 quildometros.

funcionamiento actuard como “revulsivo” para la zona.

Inversién y desafios técnicos FeUOO se refirid a esta
La nueva infraestructura conté con una inversion proxi- nueva | nfra estru CtU ra

ma a los 50 millones de euros, segln puso de mani-

fiesto en la inauguracion el presidente de la Xunta. La como fU n d ame ntal.
obra, de 4,9 kildmetros de longitud, se extiende desde 4
, . e e para la vertebracion de la
el enlace con la Via de Alta Capacidad Santiago-Noia j
hasta el lugar de Taramancos. Gracias a esta varian- l| nea COSte ra de Ga l|C|a

te, los usuarios podran evitar el recorrido tradicional
por la carretera convencional AC-550, reduciendo asi el
tiempo de su viaje en unos 10 minutos aproximadamen-

te y mejorando su seguridad.

Foto: Luis Cobas

Segun se puso de manifiesto en la inauguracion, este

viaducto es, después del de A Illa de Arousa, el mas lar-
go que se haya construido en Galicia (en la historia de la
autonomia) y constituye el puente atirantado de mayor
longitud de nuestra Comunidad. Por este motivo, Feijoo
senald que este viaducto se convierte en un “emblema”

de modernidad para la zona del Barbanza.

Desvio de 8.000 - 10.000

vehiculos al dia

Paralelamente, en el acto de inauguracion se expusieron
datos que revelan que la variante desviara del centro ur-
bano de Noia entre 8.000y 10.000 vehiculos al dia. En opi-
En la construccion de la Variante de Noia trabajaron nion del presidente de la Xunta, esta infraestructura se

unas 600 personas de forma directa, tal y como se ex- ha alzado sorteando “numerosos obstaculos” para evitar
puso en el acto de inauguracion. Segun destacé la con- su “impacto” sobre los bancos marisqueros. “Se ha cons-
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truido minimizando las afecciones que su trazado podria
causar sobre el principal recurso pesquero de la comarca
y en didlogo permanente con la Cofradia de Pescadores”,
argumentd Feijoo para quien, la nueva obra, es sinénimo

de “progreso, modernidad y compromiso”.

La variante entro en
servicio el pasado
viernes 4 de julio

Responsable de las obras

Tanto el presidente de la Xunta como la conselleira de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras se refi-
rieron, durante el acto, al trabajo realizado por Agus-
tin Hernandez para hacer realidad esta Variante. Ethel
Vazquez se refirié al actual alcalde de Santiago como el
responsable de las obras y, por su parte, el propio ex
conselleiro tomo la palabra en el acto para valorar la
nueva infraestructura y sefalar que las obras publicas
“no tienen duefo ni propietario” puesto que, en su opi-

nion, “estan ligadas a numerosos nombres”.

Por otra parte, en su alocucion, el alcalde de Noia,
Rafael Garcia Guerrero, reconoci6 el importante “es-
fuerzo econdmico” de la Xunta para hacer realidad la

nueva Variante.

Perfiles profesionales

y empresas participantes

La direccion de la obra fue llevada a cabo por el in-
geniero de caminos de la Axencia Galega de Infraes-
truturas, Luis Miguel Mufoz Bretos, quien conté con
la colaboracién de la también ingeniera de caminos
Rebeca Rodriguez Carral. Por otra parte, la asisten-
cia técnica a la direccion de obra fue realizada por la
firma Enmacosa, concretamente con el ingeniero de
caminos Luis Nieto Matarranz como jefe de unidad.
Junto a esto, la adjudicataria de la obra fue la empre-
sa Puentes Infraestructuras S.L.U, que contd con la
participacion de los ingenieros de caminos Alejandro
Garcia Sarddn; J. Manuel Doldan Valle e Ismael Barral
Noya como gerente de obra, jefe de obray jefe de pro-

duccion, respectivamente.

El subcontratista principal fue la empresa Estructuras
y Montaje de Prefabricados S.A., que tuvo como jefe de
ejecucion de viaductos a J. Luis de Labra Pifdn. Por
otra parte, las empresas Ambiotec y Centro de Investi-
gacions Submarinas S.L, en UTE, se responsabilizaron
del control y vigilancia ambiental de las obras.

Los interesados en conocer los datos técnicos de esta
nueva infraestructura pueden consultar el nUmero 16
de Via 18. A partir de la pagina 22 de dicho nimero en-

contraran informacion técnica sobre la variante.
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Un esfuerzo de coordinaciony
aseguramiento ambiental

g CENTRO DE INVESTIGACIONES SUBMARINAS, 5.L.

[ S

esde el planteamien-
to inicial de la obra,
la Variante de Noia ha
tenido muy presente
la extrema sensibili-
dad del espacio en el que se asien-
ta. Uno de sus principales retos
constructivos consistia en intentar
salvaguardar los valores naturales
del medioy asegurar la continuidad
y permanencia de los trabajos de
pescay marisqueo de la zona.

La contratacion de las empre-
sas vinculadas a la obra recayo
en empresas gallegas, tanto en la
construccion Puentes y Calzadas
Infraestructuras, como en los ser-
vicios técnicos: en control de obra
Enmacosay en el contro ambiental
UTE CIS-Ambiotec.

Medidas de control

En la planificacion y desarrollo de
la obra se establecid un ambicioso
programa de medidas de control
destinado a verificar el correcto
desarrollo de las obras y detectar
alertas en tiempo real Se fijaron di-
ferentes puntos de control ambien-
tal, que se han mantenido constan-
tes a lo largo de toda la obra.

La construccion del puente se ha
coordinado, segun el avance de los

M AMBIOTEC
|

Medio Ambiente y Arqueciogia

trabajos, con la actividad de la cofra-
dia (semillado, extraccidn de recur-
sos, descanso), el momento bioldgico
de los recursos marisqueros (fase de
crecimiento y vulnerabilidad] y el ci-

clo de mareas.

Dos peninsulas

Para las pilas y el atirantado cen-
tral se ejecutaron dos peninsulas. Si
bien, en atencidn a los resultados del
modelo de dindmica litoral, se insta-
laron de forma alterna, para evitar
reducir la superficie libre de ldamina
de agua, que llevaria a un incremen-
to de velocidad del agua y el arrastre
y movilidad de los sedimentos del
fondo.

Ademas, se colocaron barreras flo-
tantes antiturbidez a ambos lados de
cada peninsulay se dispuso geotextil
de contacto en el fondo de la ria, so-
bre él se aportd material pétreoy se
colocaron tubos transversales para
permitir el flujo de mareas. Poste-
riormente se rellend con material
hasta conformar la peninsula a cota
de trabajo. El material se protegia
con geotextil para evitar lavado y fi-
nos en suspensién como consecuen-
cia de los flujos de mareas.

En la plataforma de trabajo de la pe-

ninsula se colocd una cuneta longitu-

dinal de borde para recoger efluen-
tes, puntos de almacenamiento de
aguas, puntos de recogida de resi-
duos y material de intervencion ante
posibles accidentes de forma que se
aseguraba la actuacion inmediata.
Para asegurar su efectividad, de for-
ma peridédica se han realizado con-
troles de la funcionalidad y operativi-
dad del sistema.

Los datos de control obtenidos tras
cuatro anos de obra, permiten ase-
gurar que el proceso constructivo no
ha tenido repercusiones sobre el me-
dio y que no se han alterado las pro-

ducciones de recursos marisqueros.

Aunque inicialmente parecia una
tarea dificil, la coordinacion en-
tre todos los agentes actuantes o
con competencias administrativas
(Axencia Galega de Infraestruturas;
Puentes; Enmacosa; Direccion Xeral
de Conservacion da Natureza; Di-
reccion Xeral de Recursos Marifos;
Cofradia San Bartolomé de Noia y
UTE Ambiental CIS-Ambiotec) ha
aportado criterios e ideas nuevas
paradar solucion a los retos que han
surgido, por lo que ha resultado muy
enriquecedora.

Texto:
UTE Ambiental CIS-Ambiotec
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Eurovia Espana organiza una jornada
sobre analisis de firmes de carretera

José Ramon Fernandez de Mesa Diaz del Rio, durante su intervencion

| pasado 4 de junio el Holding Eurovia Es-
pana presenté a técnicos de la Xunta de
Galicia los ultimos avances en materia de
analisis de pavimentos, consecuencia de
los estudios y experiencias desarrolladas
en los tres ultimos anos por las empresas OVISA y
PROBISA, ambas pertenecientes al Holding. El total
de asistentes fueron 32 profesionales del sector de la
carreteray su conservacion, incluyendo los ocho per-

tenecientes a la empresa anfitriona.

El objetivo de los estudios presentados, que ambas
empresas realizan permanentemente, es avanzar en
el conocimiento de la evolucion en el tiempo del fun-
cionamiento estructural y superficial del firme, con
el convencimiento de que con ello se pueden definir
estrategias de conservacion que deriven en planes
inversores plurianuales sobre criterios racionales y
homogéneos para una red determinada.

Ademas, como colofdn, se presentaron los esfuerzos
realizados desde OVISA para comprender y reducir la
accidentalidad provocada por animales salvajes en las
calzadas, centrandose en el caso de la red viaria de

Lugo-Sur. En los ultimos afos los accidentes provo-

cados por la irrupcion de animales salvajes estan au-
mentando considerablemente, debido al aumento de
la poblacién de algunas especies cinegéticas, creando
cierta alarma social, lo que hace necesario su estudio
para establecer medidas que permitan reducir en la
medida de lo posible dichos accidentes.

La presentacion, con debates muy animados a lo largo
de todas las ponencias, se realizé en el Parador Na-
cional de Baiona, terminando con una comida en la
que se continud debatiendo y comentando el alto nivel
técnico de la misma.

La inauguracion fue realizada por Carlos Ortiz Quin-
tana, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Pre-
sidente-Consejero Delegado del Holding. La clausura
corriéd conjuntamente a cargo de él mismo y Gerar-
do Pallares Sanchez, Jefe del Servicio Provincial de
Carreteras de la Xunta de Galicia en Lugo, quien con
su apoyo y el de Gonzalo Vazquez Cabo, ambos como
Direccion de Obra de la conservacion integral de Lugo
Sur -mas de 800 kilometros de red, conservada por
PROBISA-, han hecho posible centrar de forma practi-
ca los trabajos y contrastar los resultados.

Ponencias

Las ponencias fueron impartidas por los profesionales
que colaboran de manera permanente con el Holding y
técnicos del mismo. El enfoque global lo expuso José
Ramon Fernandez de Mesa Diaz del Rio, Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos y coordinador de los
trabajos, quien resaltd el compromiso del Holding con
el conocimiento como forma de aportar a la sociedad
el beneficio que “toda obra publica, como concepto
esencial, debe trasladar”, cifrando en el entorno de
los 250.000 euros la inversion realizada por OVISA en
los tres ultimos afos: “Nuestro objetivo es afrontar
la crisis de forma que salgamos fortalecidos de ella,
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que es nuestra obligacion como empresa, para poder
afrontar nuevos tiempos con formas de hacer mas
medidas, a lo que obligara la disminucion de recursos.
No es nuestra politica estar pasivos a la espera de que

vuelvan a animarse los boletines oficiales”, explico.

Especialmente interesante fue la intervencién de José
Carlos Roca Naveira, Ingeniero de Caminos, Canales
y Puertos, titulado por la Escuela de A Coruna, quien
con ocho anos de dedicacién profesional en el Holding,
ha sido formado a través de la politica del Grupo Euro-
via, con estancias en Espana y el extranjero. Roca Na-
veira desarrollé el trabajo referente a la definicion de
un espectro de trafico pesado, absolutamente novedo-
so, con el que evaluar de manera cierta y precisa las
cargas que el firme soporta durante un periodo deter-
minado de tiempo. En su intervencion resalto las dos
Unicas misiones del firme: proporcionar una rodadura
ante todo segura, después comoda, asi como soportar
las cargas del trafico.

Critico la falta de rigor en la evaluacion de estas ul-
timas, pese a que para el dimensionamiento de una
estructura, como el firme, es lo primero que se debe
definir: “a nadie se le ocurriria dimensionar una pasa-
rela peatonal con las cargas de un puente de carrete-

ra”, indico.

De esta forma fue llegando a la propuesta de OVISA
que ha definido un espectro de vehiculos pesados,
que serd objeto de otro articulo en esta revista. De
las fuentes de informacion, en las que incluyd la Eu-
rovineta, es impactante el dato del observatorio de
transportes del Ministerio de Fomento que recoge en
el entorno del 45% el nimero de vehiculos pesados

que circulan en vacio por las carreteras espafolas.

Al margen de este Ultimo dato, dificil de contrastar en
campo sin la capacidad legal adecuada, el espectro
se ajusta bien a la realidad, habiéndose hecho el con-

traste en determinados tramos de la red de Lugo Sur,
abogando finalmente por la implantacién de basculas
dindmicas en las redes, lo que facilitaria el estudio,
desde este marco, del comportamiento de los firmes a
lo largo del tiempo. Una vez establecido el espectro se
decanto por el andlisis del dano a fatiga, en lugar de
estimar la vida Util -pese a toda la relacidon que se pue-
da establecer entre ellas- como consecuencia de los
calculos estructurales efectuados sobre firmes rea-
les, tomando como base las deflexiones provenientes
de deflectdgrafos de impacto.

Y si de aspectos impactantes hablamos, impactante
fue la presentacion de Fermin Navarrina Martinez,
Dr. Ingeniero de Caminos, Canalesy Puertos, Catedra-
tico de Universidad y miembro del Grupo de Métodos
Numeéricos en Ingenieria (GMNI] de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de la Universidad de A Coruiia. Navarrina Martinez
presentd los resultados del proyecto de investigacion
“Realizacion de un modelo matematico-numérico de
la relacion entre el IRl y la carga dinamica de roda-
dura transmitida al pavimento”, del que fue director.
Este proyecto, financiado por OVISA y gestionado por
la Fundacion de la Ingenieria Civil de Galicia, fue rea-
lizado en la Escuela de Ingenieros de Caminos de A
Coruna por un equipo de investigacion integrado por
varios miembros del GMNI y de la propia OVISA entre
enero de 2013 y abril de 2014.

El objetivo principal de este proyecto era estudiar la
relacion entre el valor del IRl y el de las cargas dina-
micas que transmiten los vehiculos pesados a medida
que se degrada la regularidad superficial del firme.
Durante la realizacion del proyecto se consiguid este
objetivo y se analizd, ademas, la posible aceleracion
en el ritmo de deterioro de la integridad estructural
del firme que estos factores pueden provocar a lo lar-
go del tiempo, con el consiguiente acortamiento de su
vida util.



Para ello, se analizd -en primer lugar- el procedi-
miento para el analisis a fatiga de pavimentos flexi-
bles previsto en la Norma 6.1-IC. La implementacion
del modelo propuesto, por tanto, es especifica para la
normativa espanola. Sin embargo, los conceptos sub-
yacentes no son restrictivos, por lo que el modelo pue-
de adaptarse facilmente a cualquier otra norma. En
segundo lugar, se formalizaron matematicamente los
conceptos de dano acumulado y de vida estructural.

El objetivo de los
estudios es avanzar en
el conocimiento de la
evolucion en el tiempo
del funcionamiento
estructural y superficial
del firme

A continuacion se introdujo el efecto de las cargas
dindmicas mediante la definicidon de un indicador de
dano acumulado por fatiga que tiene en cuenta estos
efectos. Para cuantificar el factor de amplificacion de
las cargas dinamicas, se extendié el modelo de cuarto
de coche (quarter-car model] para calcular no sélo el
IRI, sino también la evolucion en el tiempo de la car-
ga dinamica ejercida por los vehiculos pesados so-
bre el pavimento. Finalmente se complet6 el modelo
mediante un procedimiento relativamente simple que
permite simular coémo se deteriora la regularidad su-
perficial del firme a lo largo del tiempo. En esencia,
cabe decir que se realizé un modelo completo del ana-
lisis por fatiga de un pavimento flexible teniendo en
cuenta el efecto de las cargas dinamicas. Este modelo
permite cuantificar la reduccion de la vida estructural
del firme debida al progresivo deterioro de la regula-

ridad superficial.
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El modelo propuesto ha permitido demostrar que la
carga dinamica que transmite un vehiculo pesado al
circular por una via aumenta de forma muy notable a
medida que se degrada la regularidad superficial del
firme, pudiendo llegar a ser muy superior a la carga
estatica que por normativa se considera al proyectar
la carretera. El modelo indica también que cuando
se tiene en cuenta el efecto de la carga dinamica en
el andlisis a fatiga de un firme flexible se obtiene un
drastico acortamiento en la vida estructural. La im-
portancia de este aserto es evidente, lo que indica la
necesidad de incluir estos efectos en una futura revi-
sion de la normativa vigente.

Ademas de las posibles repercusiones que este hecho
puede tener en cuanto a la mejora de las normas téc-
nicas actuales, el modelo demuestra que la realiza-
cion de operaciones de mantenimiento mas frecuen-
tes para mejorar la regularidad superficial no sélo
permite aumentar la seguridad de la via y la comodi-
dad de los pasajeros, sino que también puede redu-
cir sensiblemente el ritmo al que se danan por fatiga
las capas mas profundas del firme. La posibilidad de
cuantificar estos efectos permitira a las empresas y
a las administraciones optimizar las operaciones de
mantenimiento, lo que puede representar una apre-
ciable mejora de la seguridad vial y un ahorro sig-
nificativo en el gasto que debe realizar el Estado en
concepto de construccién y mantenimiento de la red
publica de carreteras.

Las principales conclusiones de este novedoso y ori-
ginal estudio se presentaran préximamente en el con-
greso anual del TRB (Transportation Research Board)
de las Academias Nacionales de los Estados Unidos,
que se celebrara en Washington el préoximo mes de

enero.

La siguiente conferencia corrio a cargo de Nuria
Uguet Canal, Licenciada en Ciencias Quimicas y Di-
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rectora del I+d+i del Holding. Su intervencidon ademas
de una descripcion del estado del arte del reciclado
en frio, incidié en el analisis que durante los Ultimos
cuatro anos se ha llevado a cabo por el grupo en un
tramo de la carretera LU-120. En esta carretera, en el
tramo delimitado por Villalba y Arneiro, OVISA ejecutd
una rehabilitacidn con esta técnica en agosto del 2010.
La calzada se encontraba visiblemente agotada. La re-

habilitacion se llevo a cabo en 8 cm de profundidad.

El estudio sobre el
efecto de las cargas
dinamicas se presentara
en el congreso del
Transportation Research
Board, que sera en
Washington en enero

Dada la politica del grupo, era fundamental hacer un
seguimiento exhaustivo de la evolucion en el tiempo
de la carretera rehabilitada, para lo cual se tomaron
datos durante los anos 2010 al 2014 ininterrumpida-
mente. Los resultados de su comportamiento han sido
realmente satisfactorios, llegandose a alcanzar cerca
de los 4.000 Mpa en 2013. Los resultados correspon-
dientes al 2014 se estan ensayando en el laboratorio
de Burdeos del Grupo Eurovia, esperandose una cierta
estabilizacion en el entorno del mddulo anterior.

Evolucion del deterioro del firme

Tras esta intervencion, Angel Mateos Moreno, Dr. In-
geniero de Caminos, Canales y Puertos del CEDEX,
Profesor Asociado de la Universidad Complutense
de Madrid y Profesor Colaborador en la Universidad
Europea de Madrid, desarrolld su conferencia sobre
la implantacién del Método CalMe (método desarro-
llado por University of California Pavement Research
Center]. Este procedimiento constituye una de las he-

rramientas mas avanzadas para el disefo de firmes

flexibles a nivel mundial. Se trata de un método recur-
sivo-incremental, lo cual implica la division de la vida
util del firme en un determinado niumero de intervalos
temporales en los que se parte de la integridad es-
tructural del mismo al inicio de cada intervalo. Esto
implica que el dano calculado al final de cada inter-
valo sea utilizado en el siguiente como una condicidn
de partida.

El objetivo de este modelo es el de predecir la evo-
lucion en el tiempo de los diferentes mecanismos de
deterioro del firme. El objetivo del método CalME no
es predecir la vida util del firme, sino la evolucion de
su deterioro. El modelo se calibra a partir de la evolu-
cion estructural del firme y sus predicciones son muy
fiables, siempre teniendo en cuenta la linea divisoria
de validez del calculo estructural con modelos visco-
elasticos frente a la mecanica de la fractura cuando
las mezclas bituminosas alcanzan un determinado ni-
vel de fisuracion. El modelo CalMe se encuentra ope-
rativo desde hace anos en el Estado de California con
colaboracion del CEDEX, para el disefio de firmes nue-
vos y su rehabilitacion. Varias administraciones euro-
peas estan interesadas en su implementacion.

A continuacion intervino Francisco Camina Ceballos,
Dr. en Ciencias Bioldgicas por la Universidad de San-
tiago de Compostela, para hablar de la accidentabili-
dad causada por los animales en las carreteras de la
Red Autondmica de Lugo Sur. En Galicia este proble-
ma provoca un impacto social muy elevado, existiendo
estimaciones recientes que afirman que la accidenta-
bilidad en toda la red de carreteras de Galicia supo-
ne un coste social de entre 20 y 30 millones de euros
anuales. Lo que OVISA busca, con la colaboracion del
Dr. Camina, es reducir este tipo de accidentalidad en
un 80%. Para lo que se estan realizando estudios (ba-
sados en los datos del periodo 2007-2013) en la Red
de la Xunta de Galicia en el sur de la provincia de Lugo
con el fin de tipificar los accidentes provocados por
corzos y jabalies y disefar medidas correctoras.

Los estudios se iniciaron durante la etapa de OVISA
como conservadora de la Autopista Santiago-Orense,



en su tramo Autondmico, habiéndose trasladado la
técnica alli utilizada a la red Autondmica de Lugo Sur.
La primera fase del estudio ha consistido en la de-
terminacion espacial y temporal de los accidentes. El
analisis profesional, incluyendo métodos estadisticos
de ultima generacidn, ha derivado en la adopcion de
una serie de medidas correctoras de las que se esta

comprobando su eficacia.

Se ha instalado senalizacion novedosa de adverten-
cia, se ha mejorado el cerramiento de la carretera
en puntos aparentemente “problematicos”, se estan
modificando las condiciones del entorno de los pasos
de fauna para “atraer” a los animales hacia él y, por
Ultimo, -como medida de contraste- se han colocado
camaras en los posibles puntos de acceso de los ani-
males, una de las principales variables a determinar

con rigor para aminorar el problema.

En esta fase de desarrollo, para constatar los resul-
tados, y su interpretacion, ambos derivados de la po-
tente herramienta estadistica utilizada, se estan va-
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lidando los resultados obtenidos y cuantificando las
disminuciones de accidentalidad relacionadas con las
acciones correctoras ejecutadas. Ademas, se empie-
zan a obtener conclusiones sobre el efecto de la caza
en este tipo de accidentes. Si bien cualquier conclu-
sion en este aspecto es controvertida, en general se
puede afirmar que las temporadas de caza no aumen-
tan de manera significativa la accidentalidad, aunque
evidentemente provocan desplazamientos del jabali.

Al cierre de la Jornada, Carlos Ortiz Quintana , des-
pués de agradecer una vez mas la asistencia a todos
los invitados, reiterd el compromiso de EUROVIA con
las administraciones, y en particular con la Xunta de
Galicia, en todo aquello que redunde en conseguir
unas carreteras mas segurasy con un mantenimiento
cada vez mas eficiente. Todo ello basado en la pro-
fesionalidad del sector y en la necesaria inversion
desde el mismo en aquel conocimiento que derive en
una puesta en practica rapida y efectiva, ademas de la
colaboracion permanente con la investigacion basica,
que no debe abandonar sus esfuerzos.

S B

Desde el fondo hacia la dcha., Fausto Nuiez, Daniel Nufez, Carlos Ortiz, Gerardo Pallares, Felipe de la Vega, Fermin Navarrina y Enrique Pardo.
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Santiago Hernandez Ibanez

Catedratico de Mecanica de Medios Continuos y Teoria de Estructuras en
la Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

Fotografias: Moncho Fuentes

“Esta fue la profesidon que mas tarde
entro en la crisis y la que seguramente
antes saldra”

Este profesional es un lujo en la docencia; premio Eminent Scientist del
Instituto Tecnoldgico de Wessex y colaborador de la Secretaria de Estado
de Investigacion, su curriculum suma 40 anos de trabajo riguroso. Santiago
Hernandezalabalacapacidad de esfuerzodelalumnode Caminos, profesion
cuya versatilidad va mas alla de la obra civil.



Ingenieria de estructuras en puentes, edifi-
cios, presas, construcciones industriales...
¢De qué trabajos se siente especialmente
orgulloso?

Destacaria la pasarela que hicimos en Pontevedra hace
diez afos, la cual el Ministerio de Medio Ambiente eligid
como ejemplo de estructura sostenible y trabajamos en
el concurso del puente sobre el estrecho de Messina. Y
trabajar en una obra que sabes que va a ser el puente
de mayor longitud entre vanos del mundo es lo que uno
suefa cuando empieza a estudiar ingenieria.

Como experto en ingenieria aeronautica es
colaborador habitual de AIRBUS. ;Cémo dio
el salto?

Calculo de estructuras es de los aspectos mas trans-
versales de la ingenieria, calculando objetos que tie-
nen cargas y tensiones para averiguar si son capaces
de resistirlas. Y es lo mismo en un puente que en el
chasis de un coche o el diseno de una silla. Por tanto,
cuando hablamos con Airbus y les planteamos las ca-
pacidades que teniamos, vieron que eran aprovecha-
bles. El primer encargo fue pequefo, pero el siguiente
fue calcular la estructura interior del ala del Airbus
380, trabajo hecho durante varios meses por varias
personas del equipo. Y a partir de ahi no hemos dejado
de colaborar: en 10 anos ya hemos tenido 16 contratos
con Airbus.

Fue uno de los creadores del tunel de viento
de la Universidad de A Coruna. ;Qué partido
se le saca?

En los grandes puentes lo importante no son las car-
gas de trafico; es la accion de los terremotos o del
viento. Y nos parecia fundamental que en la Escuela
hubiese un tinel de viento porque no habia ninguna en
Espana con él. Desde hace 15 afos se utiliza para en-
sefanza de los estudiantes de Ultimo curso de Puen-
tes Il y los resultados se aplican en clase, con lo cual
tienen una formacion en aerolasticidad muy buena.
Alguno ha conseguido trabajo precisamente por tener
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esos conocimientos. También para investigacion -se
han realizado tesis premio nacional- y ensayos de em-
presas para puentes del mundo entero.

“En los grandes
puentes lo
Importante no

son las cargas de
trafico; es la accion
de los terremotos o
del viento”

¢Cuales han sido los avances en ingenieria
de puentes que han permitido llevar a cabo
proyectos con dimensiones sorprendentes?
Elconocimiento que se tiene del comportamiento fren-
te al viento y terremotos, la aparicion de materiales
mejorados como el acero de alta resistencia, y la gran
capacidad de calculo de los ordenadores. Ademas,
las empresas constructoras disponen de capacidades
para realizar procesos constructivos impresionantes.

Asi que la combinacion de métodos experimentales,
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métodos de calculo y medios de construccion, ha per-
mitido que estas construcciones se hagan de forma

eficaz a un coste razonable.

"El puente Coruna-
Ferrol llegara

y después todo

el mundo se
preguntara: jcomo
no se hizo antes?”

¢En qué ha cambiando su experiencia como
docente en estos anos y las expectativas de
los alumnos?

Pues en 38 afos el estudiante de ingenieria ha cam-
biado relativamente poco. Asume que va a tener que
estudiar mucho y esta dispuesto a hacerlo. Acepta que
tiene que realizar un gran esfuerzo y que le repercute

en una gran formacion y, por cierto, el porcentaje de

mujeres es muy alto. Hasta ahora, este esfuerzo le su-

ponia tener empleo practicamente asegurado; con la
crisis no es asi. Pero fue la profesion que mas tarde
entro en la crisis y la que seguramente saldra antes.
Ademas, es un profesional muy versatil porque tiene

una magnifica formacion.

¢Podria verse alguna vez A Coruna y Ferrol
unidas a través de tres puentes, proyecto
que ided junto a Angel Sanchez de Dios?
Todas las comunicaciones que se han hecho en Galicia
se han disenado obviando que las rias son peninsulas,
si bien ese tabl se esta rompiendo: para el Eje Atlanti-
co se esta haciendo un puente que cruza una. Pero te-
ner A Corufay Ferrol a 16 kildmetros y no aprovechar
para hacer buenos medios de comunicacion es dificul-
tar el desarrollo. Quien mas ha hecho por defender la
ideas es Google Maps, existen centenares de ejemplos
similares a nuestras rias en el mundo con puentes. Y
coinciden con zonas de alto desarrollo. El de Brooklyn
tardd 17 afos en ser aceptado y en San Francisco, en
plena Gran Depresion de 1930, se hicieron el Puente
de la Bahia y el Golden Gate para generar desarrollo.
Asi que el puente Coruna-Ferrol llegara, y poco des-
pués de hecho todo el mundo se preguntara: “;cémo
no se hizo antes?”.
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Celebracion de Santo Domingo
de la Calzada

os ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos
de Galicia nos reunimos,
un aho mas, para con-
memorar la festividad
de Santo Domingo de la Calzada,
patron de nuestro colectivo. El en-
clave elegido este ano para acoger
la celebracidn fue el Hotel Mondariz
Balneario, en el cual pudimos par-
ticipar en diferentes actividades lU-
dicas y deportivas tales como cam-
peonatos de golf, mus o parchis.

Unos 80 colegiados nos congrega-

mos en el hotel para disfrutar de
la completa agenda perfilada por la
organizacion y que incluyé comidas,
cenas y diferentes actividades de
ocio. El encuentro conté con la par-
ticipacion del alcalde de Mondariz-

Balneario, José Antonio Lorenzo.

Ganadores de los
diferentes torneos

En la primera categoria del torneo
de golf resultaron ganadores Juan
Rafael Sanjuan, Ricardo Babio y
Juan José Vazquez; y en la segun-

da Fausto Nunez, Javier Loépez vy
José Abarquero. Por otra parte, en
la modalidad de golf femenino las
ganadoras fueron Rosario Uribarri,
Beatriz Alberte y Mari Cruz Molina.

El campeonato de futbolin fue con-
quistado por la pareja formada por
Francisco Alonso Fernandez y Ri-
cardo Babio, mientras que Miguel
Angel Fernandez y Xoan Villaverde
obtuvieron el segundo puesto. Jun-
to a esto, Francisco Alonso Fer-
nandez y Gabriel Garcia ganaron el
torneo de mus, por delante de In-
maculada Torres y Victor Maceiras,

segundos clasificados.

También hubo hueco para el par-
chis, cuyo campeonato fue ganado
por Ana Suarez y Mario Valladares.
En segundo lugar, quedaron Car-
lota Pita y Ana Inés Jabares. En el
campeonato de chinchon resultaron
vencedores Victor Maceiras y Miguel
M. Vazquez, por delante de Raquel
Gonzalez e Ignacio Amil. Finalmen-
te, los ganadores del campeonato de
dominé fueron Miguel M. Vazquez y
Francisco Rosado, mientras que Le-
ticia Valladares y Natalia Valladares

obtuvieron el segundo puesto.

Empresas colaboradoras
Los torneos fueron posibles gracias

al patrocinio de diversas firmas, que

colaboraron con el CICCP de Galicia
en la organizacion de estas jorna-
das. Desde estas paginas queremos
transmitir nuestro agradecimiento
a FCC Construccion; Copasa; Espina
y Delfin; UTE Pontevedra Sur (Au-
deca-Covsal; Ovisa; Acciona y UTE
Conservacién Zona Norte (Leonardo
Miguélez-Construcciones Ponciano
Nieto); Inor; Grupo Proyfe y Diagra-

ma Ingenieria.

Comision de

Actividades Sociales

Con el objeto de redefinir los even-
tos que organiza anualmente el co-
legio -entre los que se incluyen la
propia festividad de Santo Domingo
de la Calzada, los torneos deportivos
o el acto de entrega del Premio San
Telmo- la nueva Junta Rectora del
CICCP de Galicia acaba de crear la
Comision de Actividades Sociales de

la entidad, presidida por Carlota Pita.



ENTREVISTA B

Rafael
Eimil
Apenela

Jefe de la Demarcacion de
Costas de Galicia
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“En modo alguno, las ultimas
modificaciones legales van a suponer una
disminucion de la proteccion de la costa”

Rafael Eimil Apenela, ingeniero de Caminos, Canalesy Puertos, es jefe de la
Demarcacion de Costas de Galicia, organismo dependiente del Ministerio de
Agricultura, Alimentaciony Medio Ambiente que, en la actualidad, centra su
gestion en la regeneracion y mejora ambiental de los espacios protegidos
de nuestro litoral. Precisamente, en esta entrevista, Eimil considera que el
litoral gallego se encuentra entre los “mejor conservados” de Espana.



¢Qué proyectos y lineas de trabajo centran la
actividad de la Demarcacion de Costas en el
presente?

Desde un punto de vista coyuntural estamos finalizando
las obras de reparacion de los dafos producidos en la
costa por los temporales de este invierno con un presu-
puesto de mas de 5 millones de euros. En este sentido, se
han ejecutado ya mas de 80 actuaciones a lo largo de la
costa de A Corufa en los Ultimos tres meses. La Demar-
cacion se encuentra en una etapa de actividad centrada
en recuperar el transito en la costa y la regeneracion y
mejora ambiental de los espacios naturales de nuestro
litoral. En esta etapa, la labor no se desarrolla solo por la
Administracion del Estado a la que pertenecemos, sino
también en colaboracion con la Administracion autoné-

mica y Administracion local.

¢Cudles son los retos de futuro?

El reto de futuro no cabe duda que es el de preparar
nuestro litoral para los cambios que se estan producien-
do por causa del clima en general, y su repercusion en

nuestra costa en particular.

“El reto de futuro
de la Demarcacion
es el de preparar
nuestro litoral para
los cambios que se
estan produciendo
por causa del clima
en general”

Usted es ingeniero de caminos de formacion.
Desde su experiencia, ;es necesario este per-
fil de ingenieria para acometer las funciones
de jefatura de la Demarcacion de Costas?

Creo que para realizar y dirigir las funciones que se de-

sarrollan en la Demarcacion el perfil de ingeniero de ca-

B DESDE LA ADMINISTRACION

minos, canales y puertos es iddneo y asi se ha demostra-
do a lo largo de los ultimos 50 anos, en los que el puesto
ha sido asumido por perfiles de este tipo. Esto no quiere
decir que otros profesionales de muchas y distintas ra-
mas no hayan colaborado y participado muy activamente

en la mejora y proteccion de nuestro litoral.

En mayo de 2013 se modifico la Ley de Cos-
tas y la reforma se completara con la futura
aprobacion del Reglamento este ano, ;qué
valoracion realiza de estos cambios?

La Ley de Costas de 1988 ha marcado positivamente la
evolucion de la politica costera en estos ultimos 25 anos.

Los nuevos tiempos marcados en lo social por la crisis
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economica y en lo ambiental por el cambio climatico,
ademas de la experiencia adquirida en la aplicacion de
la Ley, hace necesario modificar la Ley para adaptarla a
los tiempos actuales e intentar mejorar en su aplicacion.
Las modificaciones en sus lineas generales las delimita
la ley 2/2013 de 29 de mayo, de proteccidn y uso sosteni-
ble del litoral y de modificacion de la Ley 22/1988 de julio,
de Costas, pero es necesario esperar a la aprobacion del
Reglamento para ver el desarrollo definitivo de las mo-
dificaciones y de las nuevas aportaciones. Pero en modo
alguno estas modificaciones y nuevas aportaciones van
a significar una disminucion de la proteccion de la costa,
ya que las politicas medio ambientales de toda Europa

son cada vez mas proteccionistas y en Espana también.

Las playas gallegas han conseguido este ano
un total de 123 banderas azules, situandose
a la cabeza de Espana, ;revela este dato que
nuestras costas son las mejor conservadas
del pais 0 es un mero reclamo turistico?

Galicia tiene en torno a 150 playas que tienen capacidad
para recibir las banderas azules por su accesibilidad,
servicios y ordenacion territorial necesaria. Algunas no

las tienen por motivos econdmicos de los Ayuntamientos

al no tener medios para contratar servicio de salvamento

y socorrismo. Creo que el nimero de banderas azules
no es parametro determinante, sino complementario,
para definir el estado del litoral. Pero sin lugar a dudas
se puede afirmar que la costa gallega es de las mejor
conservadas de Espafa y creo que la mas equilibrada,
pues combina zonas donde prima el mantenimiento de la
diversidad y la proteccion de playas y espacios naturales
(costa protegida y acceso restringido) con otras de uso
mas turistico (playas urbanas, donde se concentra la ma-
yor parte de usuarios que demandan este tipo de costal.

“La costa gallega es de
las mejor conservadas
de Espanay creo que
la mas equilibrada,
pues combina zonas
protegidas con otras de
uso mas turistico”

Usted ha sido vocal del CICCP de Galicia en la
Comision de Medio Ambiente, ;qué recuerdos
guarda de su etapa en el colegio?

Los ocho anos que he sido miembro de la Junta Rectora
han sido muy enriquecedores pues he aprendido mu-
cho de mis companeros de Junta y espero que nuestros
companeros de Galicia hayan valorado nuestro trabajo
como positivo. Toda la labor que ha desarrollado la Jun-
ta estos Ultimos ocho afos no habria sido posible sin el
personal del Colegio, grandes profesionales para los
cuales solo tengo palabras de agradecimiento y respeto.
Aunque nos tocd tomar decisiones dolorosas para poder
garantizar el futuro del Colegio, los miembros de la Jun-
ta que siempre enfocamos nuestra labor con austeridad,
trabajo y companerismo, intentamos colaborar y ayudar
a nuestros colegiados; organizar actividades que mejo-
rasen nuestra formacion y adaptar a los nuevos tiem-
pos socioeconomicos la estructura del Colegio. Espero
y creo que los excelentes companeros de la nueva Junta
Rectora que nos han sustituido mejoraran nuestra labor,
pues ello sera positivo para nuestra profesion.
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Objetivo: potenciar la presencia
del Colegio en las redes

onsciente de la
potencialidad que
las redes sociales
tienen en la actualidad
para generar imagen
corporativa y para ofrecer espacios
de diadlogo tanto con los colegiados
como con otros grupos de interés,
el CICCP de Galicia va a potenciar su
presencia en estas plataformas. El
Colegio quiere estar mas cerca de
los colegiados y de la sociedad, y por
ello ha activado perfiles en Facebook
(Colexio de Enxeneiros de Camifos,
Canais e Portos de Galicial, Twitter
(@CICCPGalicia) y LinkedIn (Colexio
de Enxeneiros de Caminos, Canais e

Portos de Galicial.

Actualmente, el mayor nimero de

seguidores del CICCP de Galicia se
concentra en Facebook, que cuenta
con 299. Por su parte, LinkedIn po-
see 110 sequidores y Twitter tan solo
43. El objetivo del Colegio es el de
elevar estas cifras y aumentar el nu-
mero de seguidores en sus perfiles

para crear una comunidad de interés
a la que ofrecer informacion sobre el
dia a dia de la entidad: actos propios;
jornadas y congresos; noticias, enla-
ces y videos de interés para el sec-
tor; firma de convenios y beneficios
para los colegiados; oferta formativa

y otras iniciativas de utilidad.

Divulgar los

valores de la profesidn

A través de las redes sociales se
pretende también difundir las sefnas
de identidad y valores del Colegio y
de la profesién. Los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos somos
profesionales altamente preparados
y cualificados, con capacidad para
trabajar en diversos entornos y sec-
tores, y que actuamos en defensa
del interés social. Las redes son una
herramienta Util para transmitir los
beneficios que aporta la profesion
al conjunto de la sociedad y mejorar
nuestra imagen como colectivo.

Asimismo, las redes sociales se con-
ciben como una plataforma en la que
interactuar con los seguidores. En
particular, desde ellas se pretende
atender las preguntas, demandas y
comentarios concretos de los cole-
giados en relacion con la actividad
del CICCP de Galicia.

Por estos motivos, la Junta Rectora
del CICCP de Galicia ha creado una

Comision de Comunicacién, par-

ticipada por varios colegiados con
inquietudes en este campo y presi-
dida por Miguel Angel NUfez Casa-
mayor. Entre otras cuestiones, esta
comision se encargara de potenciar
la presencia del colegio en las redes
sociales y de aprovechar la potencia-
lidad de éstas con fines corporativos.

Para conseguir elevar el nUmero de
seguidores se pondran en marcha
iniciativas singulares. En este senti-
do, ya se ha realizado una accion di-
namizadora en las pasadas semanas.
Todos aquellos colegiados o precole-
giados (en situacion de desempleo)
que siguiesen al Colegio en alguna
de las tres redes sociales en las que
tiene presencia podian asistir gratui-
tamente al curso de redaccion de CV
y realizacion de entrevistas de traba-
jo organizado por el CICCP de Galicia.

Desde el Colegio animamos a todos
los colegiados que usen las redes
sociales a que nos sigan; y a quienes
no, 0s animamos a que os subais al
carro de las nuevas tecnologias de

la informacion.


https://www.facebook.com/pages/Colexio-de-Enxe%C3%B1eiros-de-Cami%C3%B1os-Canais-e-Portos-de-Galicia/510895879044150%3Ffref%3Dts
https://www.facebook.com/pages/Colexio-de-Enxe%C3%B1eiros-de-Cami%C3%B1os-Canais-e-Portos-de-Galicia/510895879044150%3Ffref%3Dts
https://twitter.com/search%3Fq%3D%2540CICCPGalicia%26src%3Dtypd
https://www.linkedin.com/company/colexio-de-enxe%C3%B1eiros-de-cami%C3%B1os-canais-e-portos-de-galicia
https://www.linkedin.com/company/colexio-de-enxe%C3%B1eiros-de-cami%C3%B1os-canais-e-portos-de-galicia
https://www.linkedin.com/company/colexio-de-enxe%C3%B1eiros-de-cami%C3%B1os-canais-e-portos-de-galicia

JURIDICO

El inicio de actividad a traves de la
comunicacion previa

Esther Lopez, asesora juridica del CICCP de Galicia. Despacho de Antonio Platas

omo se indica en el
predmbulo de la Ley
9/2013 del Emprendi-
miento y Competitividad
Econdmica de Galicia,
con este texto legal se pretende es-
tablecer un régimen juridico Unico
del ejercicio de actividades en Galicia,
eliminando de manera plena y efecti-
va la licencia de apertura previa a la
instalacion y al inicio de la actividad
(licencias de actividad o instalacién y
de apertura o funcionamiento).
En este sentido, la normativa da cum-
plimiento en el @&mbito gallego a lo
dispuesto en el articulo 41 de la Ley
de Economia Sostenible, que deter-
mina que, con caracter general y sal-
vo en las excepciones senaladas, el
ejercicio de actividades no se some-
terd a la obtencion de licencia u otro

medio de control preventivo.

En consecuencia, la actividad podra
iniciarse mediante la presentacion de
la denominada comunicacién previa
ante el Ayuntamiento a la que habra

de acompanarse:

a) memoria explicativa de la actividad
que se pretende realizar con manifes-
tacion expresa del cumplimiento de
todos los requisitos técnicos y admi-
nistrativos; b) justificante de pago de
tributos municipales; c] declaracion
de que se cumplen todos los requisi-

tos para el ejercicio de la actividad y

de que los locales y las instalaciones
reunen las condiciones de seguri-
dad, salubridad y las demas previs-
tas en el planeamiento; d) proyecto
y documentacion técnica que resulte
exigible por la naturaleza de la acti-
vidad; e] autorizacién ambiental que
proceda; f) autorizaciones e informes
sectoriales que sean preceptivas, con
la manifestacion de que cuentan con
todos los necesarios para el inicio de
la obra, instalacion o actividad ; vy, g)
si fuera necesario certificado, acta o
informe de conformidad emitido por
las entidades de certifi-

cacién de conformidad

municipal.

Sifuese preciso ejecutar
obra, la documentacion
anterior se presenta-
réd con la comunicacion
previa prevista en la
normativa urbanistica
o con la solicitud de li-
cencia de obra, si fuese

necesaria.

El papel de las ECCOM

La eliminaciéon del mecanismo de
control y seguridad que suponia la
licencia se suple ahora mediante la
certificacion de las ECCOM, que se-
ran las que certificaran, verificaran,
inspeccionaran o controlaran si la
instalacion, implantacion o ejercicio

de cualquier actividad econémica em-

presarial, profesional, industrial o co-
mercial es conforme con la normativa

sectorial y municipal.

Estas entidades deberan ser autori-
zadas por la Administraciony deberan
disponer de los recursos humanos,
materiales vy financieros necesarios
para poder realizar su actividad. En
sus actuaciones podran emitir certi-
ficados, actas, informes o dictdmenes
que podran ser asumidos por la ad-
ministracion publica competente sin

perjuicio de su competencia.

Asi, segun informacion facilitada por

la Secretaria Xeral Técnica de la Con-
selleria de Economia e Industria, ac-
tualmente estd en fase elaboracion
el desarrollo reglamentario de la Ley
9/2013, de 19 de diciembre. Por lo
tanto, hasta la entrada en vigor del
mismo, no podran crearse, ponerse
en funcionamiento ni operar las futu-
ras ECCOM en Galicia.
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Ricardo Babio promociona al Colegio
entre los alumnos de la Escuela

‘ ‘ L cuerpo de ingenieros de cami-
nos como tal se fundé en 1800,

asi que somos una institucion con

peso; aunque ahora las cosas es-

tén mas complicadas. Pero el Co-
legio vela por la regulacion y defensa de nuestra profe-
siony todo lo que conlleva: luchar contra el intrusismo,
defender nuestro prestigio. Otra de nuestras luchas es
el reconocimiento de los titulos antiguos como master
ingeniero de caminos”. Justo un mes después de las
elecciones en la Demarcacion gallega, a las 20:00 de
la tarde del 6 de mayo, el nuevo decano del colegio, Ri-
cardo Babio Arcay, visitaba un aula repleta de alumnos
de la Escuela de Caminos de A Coruna acompanado
por parte de su equipo para dar a conocer las ventajas
de colegiarse. Con él estaban el secretario del colegio,
Francisco Rosado; y dos vocales de la Junta Rectora:

Miguel Angel NUfiez e Isabel Marta Vazquez.

La intencion es repetir la
Iniciativa cada ano, que
cada promocion sepa que

tiene al Colegio de su
lado

Cambios

“La situacion actual, ya lo sabéis, no es la mejor de
todas, el paro no tiene nada que ver con el que habia
hace siete anos. Y estamos en un tiempo de cambios
en general y de cambios para la profesion, con nuevas
regulaciones como la Ley de Servicios Profesionales”.
Por eso Ricardo Babio explicé a los alumnos de ultimo
curso las ventajas de colegiarse. “Antes, la colegiacion
era casi automatica al licenciarse, pero hoy parece que
se perdi6. No venimos a recaudar: la cuota a precole-

giados asciende a cero euros y la de colegiados en paro
es el 10% de la cuota normal de colegiado, que es de 2,3

euros al mes”.

“ELl Colegio tiene que echaros una mano en aspectos

como la formacién complementaria; organizamos cur-
sos centrandonos en completar la formacién en idio-
mas. Y hemos firmado acuerdos con entidades finan-
cieras para que, aquel que quiera irse a hacer un curso
al extranjero, pueda financiarlo con unas condiciones

muy buenas”, agregé.

También explico la interesante formacion en finanzas
que ofrece el Colegio para incrementar el valor del
estudiante y conseguir lo mas importante: encontrar
trabajo. “Y por el hecho de estar en paro hay un 50%
de descuento en cualquier actividad. Como el Congreso
Ibérico recientemente celebrado en Palexco, Corufa;
donde ocho empresas buscaban profesionales”. Con-
gresos, cursos, jornadas... la oferta es notable.

“Procuraremos en breve organizar una jornada para
que os asesoren en lo que se debe y no se debe ha-
cer con un curriculum, y os explicaran céomo afrontar
las entrevistas de trabajo”, finalizd el nuevo decano del
CICCP de Galicia.
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El Executive MBA se
presenta en el Colegio

dd .

que el alumno

filosofia es

desde el primer

dia se vincule a

una gran em-
presay trabaje en la realizacion de un
plan de expansion en América latina
y el Golfo Pérsico”, apuntaba Venan-
cio Salcines, presidente de la Escuela
de Finanzas, durante la presentacion
del Executive MBA en la sede del Co-
legio el pasado 26 de junio. Estuvo
acompanado, entre otros, por el de-
cano del Colegio, Ricardo Babio.

Los alumnos, a lavez que realizan los
estudios propios de un MBA, desarro-
llaran el plan de internacionalizacion.
Si bien incluye diferentes modulos
formativos -se recibe formacién en
Derecho internacional y marketing y
el cuadro docente incluye a profesio-

nales del Banco de Espana, Inditex o
Begano- lo central es la direccion en
planes internacionales.

Las estancias

en el extranjero

Se inician tras las navidades. Los
alumnos que provengan de empre-
sas, desarrollaran el plan de interna-
cionalizacion de su empresa, y seran
orientados para que sus estancias en
el extranjero sirvan para obtener una
agenda de contactos que promuevan
esa internacionalizacion. Y al resto,
la organizacién le buscara una em-
presa interesada en desarrollar un
plan de internacionalizacion.

En mayo, durante la estancia en Emi-
ratos, se visita la feria de empleo de
Dubai, donde los alumnos tendran

la oportunidad de conocer empresas

que acuden a la busqueda de profe-
sionales internacionales. El master
finaliza en junio, momento de pre-
sentar al tribunal los dos planes de
expansion.

En este master
se realizan
planes de
expansion
internacional en
companias como
Grupo Puentes

Los estudiantes recibirdn, ademas,
el diploma acreditativo de estar en
posesion de 140 horas de formacion
en internacional, lo que les permite
inscribirse en el Registro de Gesto-
res de Internacionalizacion del IGA-
PE, con las ventajas que eso supone,
tanto para el alumno como para la
empresa, ya que las segundas pue-
den accederse a importantes sub-
venciones durante el primer ano en
el sueldo de gestor. Esta previsto un
nimero maximo de 15 plazas, y se
tiene que acreditar un nivel de inglés
equivalente al B2. Las empresas in-
teresadas en participar en este mas-
ter pueden ponerse en contacto con
el Colegio.
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Proximas citas formativas

lo largo del ultimo trimestre de 2014, el
CICCP de Galicia desarrollara una inten-
sa agenda formativa, que incluird dife-
rentes cursos: sobre Eficiencia Energé-
tica en Infraestructuras Municipales; el
Curso de SAP2000 o el Curso de Técnico Superior en
Administracion Local, son algunos de ellos.

El Curso Practico sobre Eficiencia energética en In-

fraestructuras Municipales, que se desarrollara en co-
laboracion con la EGAP, estara dirigido por el ingenie-
ro José Ignacio Gonzalez. Se trata de un curso que se
impartird en modalidad semipresencial (80 horas)y en
modalidad presencial (8 horas].

Esta actividad formativa se divide en tres médulos: uno
dedicado a auditoria energética de las instalaciones
e infraestructuras; otro relacionado con propuestas
técnicas para la mejora de la eficiencia energética en
instalaciones; y un ultimo mddulo sobre anélisis eco-
nomico de implantacion de estos mddulos. El curso se
dirige a ingenieros, ingenieros técnicos, arquitectos
o arquitectos técnicos, principalmente, pero también
a técnicos de la Administracion que tengan dentro de
sus responsabilidades el control y mantenimiento de
las instalaciones y equipamientos publicos, asi como a
estudiantes de ingenieria y arquitectura.

El 18 de septiembre, por la tarde, tendrd lugar un
seminario gratuito de presentacion de los pro-

gramas SAP2000, ETABS, SAFE, BIM &modelado
de estructuras, impartidos por ingenieros de CSI
(Computers&Structures, Inc.). Este seminario servira
para presentar los programasy también los cursos que
organizara CSl durante el cuarto trimestre del afio en el
CICCPGalicia. Los matriculados dispondran de un ano
de licencia oficial gratuita de estos programas y los que
superen los cursos obtendran un diploma oficial de la
empresa CSI.

En el Ultimo trimestre
del ano, el Colegio
desarrollara una intensa
agenda formativa

Curso Superior del
Técnico en Administracion Local
Finalmente, el Colegio pondra en marcha en los proxi-

mos meses una nueva edicion del Curso Superior del
Técnico en Administracion Local. En su organizacién
participan, ademas del Colegio, entidades como la
EGAP, la Direccion General de Administracion Local de
la Xunta de Galicia y la Federacion Gallega de Munici-
pios y Provincias, Puertos de Galicia. Ademas de inge-
nieros de caminos y alumnos de la ETS de ICCP de la
UDC, pueden participar todo tipo de técnicos.

Foto: Moncho Fuentes
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Exposicion de Pedro de
Juana Jimenez

os amantes de la pintura
tuvieron una cita en nues-
tro colegio porque la sede
del CICCP de Galicia aco-
gio, desde el 26 de mayo
hasta el pasado 4 de julio, una expo-
sicion de pintura de Pedro de Juana
Jiménez. A la inauguracidn asistio el
decano del Colegio, Ribardo Babio,
asi como algunos de los colegiados
interesados en sus obras.

El artista es ingeniero de caminos
canales y puertos por la Universidad
Politécnica de Madrid y colegiado de
nuestra demarcacion. De Juana, que
a lo largo de su trayectoria profesio-
nal ha desempenado cargos como
jefe de obra y director de infraes-
tructuras, en diversas empresas,
expuso en esta muestra un total de
16 cuadros.

El acceso ala
muestra fue
libre y gratuito
para todos los
Interesados

El acceso a la exposicion, radicada

en la planta baja del colegio, fue libre
y gratuito para todos los interesados.
Ademas, los cuadros estuvieron a
la venta durante todo el tiempo que
durd la exposicion.

Otros campos
de actividad
Nuestro companero De Juana no es

el Unico ingeniero de caminos con in-
clinaciones artisticas. De la profesion
han salido notables literatos como
José Echegaray o Juan Benet, asi
como el inventor del autogiro, Juan
de la Cierva. Ademaés, han sido mu-
chos los ingenieros de caminos que
han destacado en otros campos de
actividad. Hemos tenido importantes
politicos como Sagasta o Leopoldo
Calvo Sotelo, que han sido presiden-
tes del Gobierno, o el actual presi-
dente de las Cortes, Jesus Posada.



Formacion Executive para ingenieros

“A nivel mundial, el 60 por ciento de los
ingenieros que estan en una posicion
directiva tienen un MBA, lo que incre-
menté su salario en un 30 a 40 por
ciento”.

Barometro Structuralia 2013

)

“De este excelente MBA destacaria la alta
calidad de su programa, perfectamente
escogido y gestionado, que se adaptaala
perfeccion a nuestro entorno profesional
del sector de las infraestructuras.

En lo que se refiere a la experiencia
laboral, gracias al MBA he podido esta-
blecer contacto con empresas Nacionales

e Internacionales que me abren las puer-
tas a un futuro muy prometedor."

Bruno Ortega.
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Alumno del Executive MBA de Structuralia y EQI.
Promocion 2012-13

Executive

internacional en empresas del
-| sector de las infraestructuras s

Online con fase residencial en Madrid
17 Edicién

La especializacién de un MBA, en un entorno cada vez mas
competitivo, es un valor afadido en la bisqueda o mejora de
empleo del profesional al fomentar las habilidades directivas
en un entorno concreto.

Promotores:

Escuelo de

Struckural Is part of Kaplan. & Wading global provider of eceaionsl sernices
4" mejor Escuela de Negocios en

Espafia segin el ranking CSC

Abierto proceso de seleccion de candidatos, envia yatu CV e
informate de condiciones especiales de matricula para

ingenieros: executivemba@structuralia.com

También te puede interesar:

2° EDICION
Executive MBA internacional en empresas del
sector energético

www.mbaenergia.com mbaenergia@structuralia.com

KAPLAN)

Structuralia is part of Kaplan, a leading global provider of educational services

formacidén especializada

1 M BA 44
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Sociedad Gestora de
Instituciones de Inversion Colectiva

Grupo Banco Caminos
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Los Fondos de Inversion Foncam Fl y Dinercam Fl de nuevo en lo mas alto
gracias a la confianza y apoyo de nuestros clientes que siempre han mostrado.

l-""’ "AJ (T4 N,
FONCAM FI RECIBE DINERCAM FI N21 DEL

v 3

v N

Y M RANKING DE RENTABILIDAD

M M Il

'!‘-5 5 ESTRELLAS MORNINGSTAR ‘y A1,3,5,10Y 15 ANOS
d YL

Cecccctt

¥
-

Foncam FI (N2 REG. CNMV 659), el Fondo de Renta Dinercam FI (N2 REG. CNMV 3449), el Fondo monetario
Fija de Gestifonsa mds galardonado, recibe 5 estrellas de de Gestifonsa, se encuentra en el nimero 1 del ranking de
Morningstar, la categoria mas alta que concede la firma de rentabilidad a 1, 3, 5, 10 y 15 afios, segun Informe de Inverco
calificacion y que sélo 7 Fondos espafioles mas han recibido primer semestre de 2013.

este curso 2013. Morningstar es un proveedor lider de andlisis
independiente para la inversién, una fuente reconocida
de informacién exhaustiva a través de una amplia gama de
disciplinas de inversién que opera en 27 paises.

Disclaimer: IMPORTANTE: para invertir en estos productos es necesario tener conocimientos y experiencia en los Mercados conforme a la Normativa MiFID. Existe riesgo de pérdida de capital invertido. Rentabilidades
pasadas no aseguran rentabilidades futuras. Las cifras y datos contenidos en este anuncio no constituyen recomendacion de compra o venta de una inversion y tienen estricto contenido publicitario. Los Fondos de
Inversion disponen de un folleto informativo y documento con los datos fundamentales para el inversor (DFI) que pueden consultarse en las oficinas de GESTIFONSA SGIIC, S.A.U., N2 Registro Administrativo CNMV-123,
C/ Almagro 8 planta 52, 28010 Madrid , en la pagina web de la Entidad (www.gestifonsa.es) y en la pagina web de la Comisién Nacional del Mercado de Valores (www.cnmv.es). la Entidad Depositaria de los Fondos de
Inversion es Banco Caminos S.A., Entidad de Crédito registrada en el Banco de Espafia con el codigo de Entidad 0234.

= 913193448 @ bancapersonal@bancocaminos.es X Madrid, C/ Almagro 8 y 42, 28010 < Barcelona, Via Augusta 153, 08021
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